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ABSTRAK

Alfariz, Ahmad Firdaus. 2024. “Faktor Penghambat Jumlah Kedatangan Dan
Keberangkatan Kapal Yang Diageni Oleh PT Bahari Laju Anugerah Cabang
Bunati”. Skripsi. Program Diploma 1V, Program Studi Tata Laksana Angkutan
Laut dan Kepelabuhanan, Politeknik IImu Pelayaran Semarang, Pembimbing I:
Sri Purwantini, S.E., S.Pd., M.M, Pembimbing Il: Taruga Runadi, M.Si.

Pengurusan dokumen kapal yang baik menjadi acuan dari kualitas pelayanan
keagenan kapal. Menurunnya jumlah kedatangan dan keberangkatan kapal di PT
Bahari Laju Anugerah cabang Bunati menjadi penilaian terhadap kualitas
pelayanan yang diberikan kurang baik. Sehingga jumlah kedatangan dan
keberangkatan kapal menjadi berkurang. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui
faktor penghambat jumlah kedatangan dan keberangkatan kapal dan untuk
mengetahui cara mengatasi hambatan dalam pelayanan kedatangan dan
keberangkatan kapal di PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati.

Penelitian ini menggunakan metode deskriptif kualitatif. Teknik pengumpulan
data didapatkan dengan cara wawancara, observasi, dokumentasi dan studi pustaka.
Keabsahan data menggunakan triangulasi sumber dan teknik. Teknik metode
penelitian data menggunakan metode kualitatif.

Hasil penelitian menunjukan bahwa faktor penghambat kedatangan dan
keberangkatan kapal yaitu sarana dan prasarana kurang mendukung, kualitas
karyawan yang kurang memahami tugasnya, terbatasnya karyawan operasional,
jarak yang jauh dan waktu yang lama dari kantor PT Bahari Laju Anugerah cabang
Bunati menuju ke kantor imigrasi, Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas Pelabuhan
(KSOP) kelas III Bunati, dan pelabuhan speedboat. Cara mengatasi beberapa faktor
penghambat kedatangan dan keberangkatan kapal adalah menambah sarana dan
prasarana, memberikan pelatihan kepada karyawan secara reguler, dan merekrut
karyawan baru yang mempunyai kemampuan dan keterampilan dalam pengelolaan
dan pengurusan keagenan kapal

Kata Kunci : Penghambat, Kedatangan Kapal, Keberangkatan Kapal,
Keagenan Kapal
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ABSTRACT

Alfariz, Ahmad Firdaus. 2024. “Factors inhibiting the number of arrivals and
departures of ships operated by Pt Bahari Laju Anugerah Bunati Branch”.
Thesis, Port and Shipping Management, Program Diploma IV, Politeknik 1imu
Pelayaran Semarang, Supervisor I: Sri Purwantini, S.E., S.Pd.,, M.M,
Supervisor Il: Taruga Runadi, M.Si.

Good ship document management is a reference to the quality of ship agency
services. The decline in the number of ship arrivals and departures at PT Bahari
Laju Anugerah Bunati branch is an assessment of the quality of the services
provided. So that the number of ship arrivals and departures decreases. This study
aims to determine the factors inhibiting the number of ship arrivals and departures
and to find out how to overcome obstacles in the service of ship arrivals and
departures at PT Bahari Laju Anugerah Bunati branch.

This research uses a qualitative descriptive method. Data collection techniques
were obtained by interview, observation, documentation and literature study. Data
validity uses triangulation of sources and techniques. The data research method
technique uses qualitative methods.

The results showed that the inhibiting factors for ship arrivals and departures
were unsupportive facilities and infrastructure, the quality of employees who did
not understand their duties, limited operational employees, long distances and long
times from the Bunati branch of PT Bahari Laju Anugerah to the immigration office,
the Bunati class Il Kesyahbandaran and Port Authority (KSOP) office, and the
speedboat port. Ways to overcome some of the factors inhibiting ship arrivals and
departures are adding facilities and infrastructure, providing training to employees
on a regular basis, and recruiting new employees who have the ability to fulfil their
duties.

Keywords : Barriers, Ship Arrivals, Ship Departures, Ship Agency
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BAB |

PENDAHULUAN

A. Latar Belakang Masalah

Dengan kemajuan sektor transportasi masa kini, maka dibutuhkan
pelayanan bidang pelayaran terus menerus. Hal tersebut mendorong perusahaan
pelayaran untuk bersaing untuk bisa mendapatkan customer. Disebabkan
karena perusahaan pelayaran bergerak dibidang jasa, perusahaan pelayaran
terlibat dalam persaingan untuk memberikan layanan yang memuaskan kepada
konsumen. Tumbuhnya perusahaan pelayaran di Indonesia tidak lepas oleh
tingginya kegiatan bongkar muat. Berkembangnya perusahaan pelayaran setiap
tahunnya juga diiringi dengan meningkatnya kualitas pelayanan jasa. Untuk
dapat melancarkan proses kegiatan ekspor impor barang. Pihak pelabuhan wajib
memastikan penyediaan layanan yang memadai dan tepat. Dalam proses ekspor
impor barang melibatkan instansi terkait untuk pengurusan dokumen ekspor
impor. Instansi yang dimaksud meliputi karantina, bea cukai, dan imigrasi,

KSOP (Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas Pelabuhan) dan keagenan kapal.

Menurut Warka (2023), keagenan kapal adalah sebuah badan usaha yang
melayani kebutuhan kapal ketika sandar atau berlabuh di suatu pelabuhan.
Menurut Peraturan Menteri Perhubungan No. PM 11 Tahun 2016 (PM 11 Tahun
2016), kegiatan keagenan kapal mengacu pada pemberian jasa yang melibatkan
perwakilan kapal perusahaan angkutan laut asing dan kapal perusahaan

angkutan laut nasional selama beroperasi di Indonesia.



Di Indonesia, peran perusahaan keagenan kapal sangat diperlukan.
Adapun peranan yang harus dibutuhkan dari keagenan kapal menurut Tyas
(2023), yaitu mengkoordinasikan perizinan yang diperlukan kapal untuk masuk
dan keluar pelabuhan, memenuhi prosedur administrasi wajib kapal pada saat
kedatangan atau keberangkatan, seperti pelayanan pilot, tambatan,
penjangkaran, dan lain-lain, mengatur proses bongkar muat, dan berkomunikasi

dengan otoritas pelabuhan mengenai hal kedatangan dan keberangkatan kapal.

Agen kapal harus menyadari kecepatan dan ketepatan prosedur izin
masuk dan keluar. Kegiatan pengurusan dokumen di pelabuhan fokus pada
pengawasan dan penyelesaian perizinan terkait bongkar muat barang ke dalam
dan ke luar kapal. Selain itu, agen kapal melayani pemilik kapal dalam
memperpanjang masa berlaku sertifikat kapal dengan Syahbandar dan
memenuhi kebutuhan awak kapal selama kapal berlabuh di pelabuhan tertentu.
Sebagai agen pelayaran resmi, perusahaan ini bertanggung jawab atas
pengoperasian kapal di pelabuhan yang dikunjunginya, baik lokal maupun
asing. Tujuan peneliti adalah memenuhi kebutuhan setiap kapal secara efektif,
mulai dari saat kapal tiba hingga berangkat, guna memastikan kelancaran
operasional dan meminimalkan kecelakaan yang mungkin terjadi selama

navigasi dan berlabuh di pelabuhan singgah.

Efisiensi pelayanan keagenan kapal menjadi tolok ukur efektivitas
operasi bongkar muat di pelabuhan, yang dapat dicapai melalui strategi seperti
meminimalkan hambatan dan memberikan layanan yang cepat dan sesuai untuk

proses bongkar muat serta untuk meningkatkan kualitas layanan dan ketepatan



waktu dalam memberikan jasa keagenan kapal. Sehingga cara tersebut dapat

meningkatkan kepercayaan pelanggan.

Clearance in dan Clearance out menurut Peraturan Menteri
Perhubungan Nomor PM 154 Tahun 2015 Surat Persetujuan Masuk Pelabuhan
(Clearance in) adalah syahbandar telah menerbitkan dokumen elektronik
berupa surat persetujuan yang menyatakan bahwa kapal telah memenuhi semua
standar teknis dan administratif yang diperlukan untuk kelaikan laut dan

kewajiban lainnya untuk memasuki pelabuhan.

Hotmaria Situmorang & Yusnidah (2021) juga menekankan pentingnya
imigrasi, yaitu tanggung jawab operasional badan tersebut antara lain
mendokumentasikan kedatangan dan keberangkatan kapal, memantau kondisi
kapal dan awak kapal, serta memverifikasi catatan kapal. Selain itu, agen kapal
wajib melakukan pembayaran ke Otoritas Pelabuhan dan menyerahkan Surat
Persetujuan Navigasi (SPB) ke KSOP (Kantor Syahbandar & Otoritas
Pelabuhan). Persetujuan berlayar (clearance out/port clearance), yang disebut
SPB (Surat Persetujuan Berlayar), adalah persetujuan Syahbandar yang
diberikan kepada nakhoda dalam bentuk dokumen yang menegaskan bahwa
kapal telah memenuhi persyaratan teknis dan peraturan administrasi kelaikan

laut dan kewajiban lainnya sebelum berangkat dari pelabuhan.

Dengan berkembangnya industri pelayaran, maka setiap perusahaan
berusaha memberikan kualitas pelayanan yang terbaik. Menurut Anggraini dan

Budiarti (2020), Kualitas layanan adalah upaya sungguh-sungguh untuk



memenuhi persyaratan dan keinginan klien, sekaligus memastikan kebenaran
penyampaian sesuai dengan harapan konsumen. Mengingat usaha pelayaran
bergerak pada bidang jasa, maka persaingan dilakukan dengan berupaya
memberikan pelayanan yang memuaskan kepada konsumen dan menyebarkan
informasi kepada pelanggan melalui komunikasi interpersonal dalam setiap

aktivitas perusahaan (Zulian, 2023).

PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati merupakan badan usaha milik
swasta yang berdiri sejak 5 tahun lalu dan bergerak di bidang keagenan kapal.
Perusahaan tersebut melayani kapal asing atau domestik dalam pengurusan

dokumen kapal, pergantian crew kapal, dan melayani kebutuhan crew kapal.

Namun keadaan yang terjadi di PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati
memiliki kualitas pelayanan yang kurang memuaskan. Keadaan tersebut dapat
dilihat dari jumlah kedatangan kapal setiap bulannya yang menurun jumlah
kedatangan kapal yang dapat dilihat dalam grafik bulan Agustus 2022 sampai

Juli 2023 di bawah ini dan laporan bulanan yang terdapat pada lampiran 23-34.
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Gambar 1.1 Jumlah Kedatangan dan Keberangkatan Kapal
di PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati



Selain itu, adanya keluhan dari owner kapal, charter kapal dan shipper
terhadap pelayanan yang diberikan oleh PT Bahari Laju Anugerah cabang
Bunati. Kekurangan yang terdapat di PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati
yaitu saat proses clearance in dan clearance out yang lama karena kurangnya
jumlah karyawan saat kedatangan dan keberangkatan kapal. Sehingga untuk
mempersiapkan dokumen yang seharusanya bisa dilaksanakan dengan cepat
menjadi lambat. Jarak antara kantor perusahaan dengan kantor Syahbandar
yang cukup jauh, serta kondisi infrastruktur yang kurang memadai. Prosedur

pemrosesan dokumen atau izin masuk dan keluar memakan waktu lama.

Proses pengurusan dokumen atau clearance in dan clearance out yang
lama menyebabkan owner kapal dan shipper kurang memberikan keyakinannya
terhadap PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati dalam melakukan
pengurusan dokumen dari kedatangan hingga keberangkatan kapal. Oleh karena
itu, penulis akan menganalisis masalah tersebut dengan mengambil judul
“Faktor Penghambat Jumlah Kedatangan dan Keberangkatan Kapal yang

Diageni Oleh PT Bahari Laju Anugerah Cabang Bunati”.

. Fokus Penelitian

Menurut Dezin dan Lincoln (2019) berpendapat bahwa penelitian
kualitatif adalah jenis penelitian yang dilakukan dalam setting alami dan
berupaya menjelaskan terjadinya fenomena. Peneliti menggunakan berbagai
pendekatan untuk mencapai tujuannya. Penelitian ini hanya berfokus pada

hambatan yang muncul dalam pelayanan keagenan mulai dari kedatangan



hingga keberangkatan kapal yang diageni oleh PT Bahari Laju Anugerah
Cabang Bunati.
. Rumusan Masalah

Sugiyono (2019) mengartikan rumusan masalah sebagai pertanyaan
spesifik yang dimaksudkan untuk dijawab dengan mengumpulkan data yang
relevan. Rumusan masalah hendaknya disajikan sebagai suatu pertanyaan yang
berhubungan langsung dengan subjek atau penelitian yang dituju. Masalahnya

dirumuskan sebagai berikut:

1. Apa faktor penghambat jumlah kedatangan dan keberangkatan kapal yang
diageni oleh PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati?

2. Bagaimana mengatasi kendala-kendala dalam pelayanan kedatangan dan
keberangkatan kapal yang diageni oleh PT Bahari Laju Anugerah cabang

Bunati?

. Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian adalah untuk merumuskan pertanyaan dan
mencari solusi atas permasalahan yang diteliti. Penelitian yang baik harus
memenuhi beberapa standar, seperti fokus, terbatas, dapat diukur, dan dapat

dikonfirmasi. Tujuan dari penelitian ini adalah seperti yang berikut.

1. Mengetahui faktor penghambat jumlah kedatangan dan keberangkatan
kapal yang diageni oleh PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati.
2. Mengetahui hambatan dalam pelayanan kedatangan dan keberangkatan

kapal yang diageni oleh PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati.



E. Manfaat Hasil Penelitian

Sugiono (2019) menyatakan bahwa manfaat dari penelitian adalah
sebagai hasil dari tujuan penelitian yang telah dibahas, untuk memperoleh
pemahaman yang lebih baik, menyelesaikan, dan mengantisipasi masalah yang
telah diidentifikasi dalam topik penelitian. Manfaat penelitian ini terbagi

menjadi dua yakni:

1. Manfaat teoritis
Sumbangan pemikiran ini sangat berharga bagi pengembangan ilmu
pengetahuan di bidang Akademik dan Instansi Maritim, khususnya terkait
dengan pentingnya pengurusan dokumen clearance in dan clearance out

kapal pada perusahaan keagenan kapal.

2. Manfaat praktis
Hasil penelitian ini dapat dimanfaatkan oleh instansi terkait untuk
bahan pertimbangan dalam pengambilan Keputusan pada penanganan
clearance in dan clearance out dokumen kapal pada perusahaan keagenan

kapal.



BAB I1

LANDASAN TEORI

A. Deskripsi Teori

Studi literatur memberikan penjelasan mengenai signifikansi yang berkaitan
dengan pokok bahasan makalah, yang diperoleh dari referensi dan sumber data
yang diakses melalui media online.

Tinjauan literatur ini menjelaskan faktor-faktor yang menghambat jumlah
keberangkatan dan kedatangan kapal yang diageni oleh PT Bahari Laju
Anugerah cabang Bunati.

1. Penghambat
Menurut definisi dalam Kamus Besar Bahasa Indonesia, Hambatan
adalah suatu keadaan yang menghalangi atau merintangi suatu proses atau
sesuatu yang menghambat kemajuan atau pencapaian suatu tujuan.

Hambatan dapat diartikan sebagai sesuatu yang mempunyai sifat

menghalangi atau bahkan menghalangi terjadinya sesuatu. Aliya (2024)

mengkategorikan faktor penghambat menjadi dua jenis: kekuatan internal

dan eksternal.

a. Faktor internal

Sebagaimana dikemukakan oleh Sutaryono Aliya (2024), faktor
internal merujuk pada faktor yang muncul dari dalam diri setiap
individu. Faktor internal mengacu pada dampak yang berasal dari dalam

perusahaan itu sendiri, seperti kurangnya jumlah karyawan dan fasilitas
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kantor yang kurang memadai menjadikan penghambat bagi perusahaan

yang disebabkan dari dalam perusahaan.
b. Faktor eksternal

Aliya (2024) mengartikan variabel eksternal sebagai pengaruh yang

berasal dari luar diri setiap individu. Faktor eksternal mengacu pada

unsur-unsur yang berasal dari sumber di luar perusahaan, seperti faktor

medan jalan yang dilewatin kurang mendukung sehingga memakan

waktu yang banyak dalam perjalanan.

2. Kedatangan kapal
Kedatangan kapal adalah kapal yang memasuki daerah perairan

pelabuhan (Tarunizidat, 2019). Kedatangan kapal juga dikenal sebagai izin
masuk, mengacu pada proses kapal memasuki pelabuhan tambatan untuk
melakukan operasi bongkar muat. Muatan yang diangkut oleh kapal dapat
berupa produk atau penumpang. Clearance in merujuk pada proses
pemberian izin kedapa kapal untuk masuk ke suatu pelabuhan atau wilayah
perairan tertentu. Proses ini melibatkan berbagai aspek, termasuk
pemeriksaan dokumen, kepatuhan terhadap peraturan perairan, persyaratan
kemanan. Clearance in juga dapat merujuk pada proses pemeriksaan dan
pengesahan dokumen kapal yang masuk ke pelabuhan. Ini adalah bagian
penting dari proses keamanan perbatasan yang bertujuan untuk memastikan
bahwa kapal yang akan masuk suatu pelabuhan sesuai dengan peraturan

yang berlaku.
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3. Keberangkatan kapal

Keberangkatan kapal adalah kapal yang lepas dari dermaga
pelabuhan dan bergerak meninggalkan perairan pelabuhan (Tarunizidat,
2019). Keberangkatan kapal yang sering juga disebut dengan clearance out,
mengacu pada proses pelayaran kapal setelah mendapat izin pelabuhan atau
surat persetujuan untuk berlayar. Sesuai Peraturan Menteri Perhubungan
Nomor PM 82 Tahun 2014, Surat Persetujuan Berlayar merupakan dokumen
resmi yang diberikan oleh Syahbandar untuk mengesahkan pemberangkatan
setiap kapal. Sebelum keberangkatan, kapal juga biasanya harus
mendapatkan izin dan clearance yang diperlukan dari otoritas pelabuhan
dan pihak berwenang lainnya. Setelah semua persiapan selesai dan izin
diperoleh, kapal akan meninggalkan pelabuhan dan memulai perjalanan
menuju tujuan yang telah ditetapkan. Proses keberangkatan kapal ini
merupakan tahap penting dalam rangkaian perjalanan laut dan merupakan
awal dari perjalanan yang direncanakan. Sebagaimana dikemukakan oleh
Sukrisno dan Piaratama (2019), dokumen kapal mengacu pada dokumen-
dokumen penting yang harus ada di kapal, yang menegaskan kepatuhan
kapal terhadap persyaratan operasional tertentu.

4. Kapal

Sesuai dengan ketentuan Undang-Undang Perhubungan Nomor 17
Tahun 2008, kapal adalah kendaraan air yang mempunyai bentuk dan
rancangan tertentu yang digerakkan, ditarik, atau digerakkan dengan tenaga

angin, tenaga mekanik, atau sumber tenaga lain. Definisi ini juga mencakup
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kendaraan yang mampu menggerakkan perahu air di bawah permukaan.
Peralatan dan bangunan terapung bersifat diam dan tidak bergerak.

Sesuai dengan Keputusan Menteri Nomor 14 Tahun 2002 (Bagian I
Pasal 1), kapal meliputi segala jenis perahu yang digerakkan dengan tenaga
mekanik, tenaga angin, atau suspensi. Hal ini mencakup kendaraan
bermotor, kendaraan terendam, peralatan terapung, dan bangunan terapung
tidak bergerak. Kapal dagang diklasifikasikan menjadi dua kategori:
tramper dan liner. Tramper adalah kapal yang mengikuti rute dan jadwal
tertentu, sedangkan kapal pesiar juga merupakan kapal yang memiliki rute
dan jadwal tertentu. Kapal dagang dapat dikategorikan menurut jenisnya ke
dalam klasifikasi sebagai berikut:
a. Full Container Vessel (Kapal Peti Kemas)

Kapal ini dirancang khusus untuk keperluan pengangkutan barang.
Oleh karena itu, kapal ini memiliki peralatan bongkar muat sendiri, dan
juga dapat menggunakan derek darat dan derek gantri dari pantai untuk
memuat dan membongkar peti kemas.

b. Semi Container Pallet Vessel (Kapal Pallet Semi Kontainer)

Kapal jenis ini dapat mengangkut muatan dalam jumlah besar, pre-
hung atau front palet. Kapal-kapal ini juga dapat membawa kontainer
terbuka dan di atas deck.

c. Conventional Liner Vessel (Kapal Barang Biasa)
Kapal-kapal ini mematuhi jadwal yang telah ditentukan dan

biasanya mengangkut kargo umum atau barang dagangan yang lebih
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kecil. Kargo dipindahkan dengan menggunakan alat pengangkut, seperti
crane, untuk keperluan bongkar muat. Tenaga manusia digunakan untuk
mengangkut muatan di kapal.

General Cargo Breakbulk Vessel (Kapal Kargo Curah Umum)

Secara tradisional, kapal-kapal ini awalnya berfungsi sebagai
pengangkut kargo sebelum munculnya kapal kontainer dan jenis kapal
lainnya. Kapal kargo umum tidak memerlukan fasilitas bongkar muat
yang berbeda. Itulah alasan mengapa kapal seperti itu sering digunakan.
Kapal-kapal ini berfungsi sebagai kapal tramper karena keterjangkauan
dan kemampuannya untuk memindahkan kargo secara global.

Lighter Carrier (Tongkang)

Kapal pengangkut tongkang adalah jenis kapal yang mengangkut
tongkang bermuatan dan bukan peti kemas, menjadikannya variasi dari
kapal pengangkut peti kemas.

Kapal RoRo (Roll on, Roll off)

Kapal RoRo dibuat khusus untuk memudahkan perpindahan kargo
antara kapal dan kendaraan beroda. Kapal jenis RoRo dicirikan oleh
kemampuannya dalam mengangkut kendaraan, seperti kapal feri.
Namun, kontainer dengan trailer, muatan berat, muatan proyek, muatan
berukuran besar, dll. Ini memiliki banyak kegunaan, termasuk apa saja

yang dapat ditempatkan di kendaraan beroda.
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g. Bulk Carrier (Pengangkut Muatan Curah)

Kapal pengangkut curah adalah kapal besar yang memiliki dek
tunggal, yang dirancang khusus untuk mengangkut barang dalam
jumlah besar atau tanpa kemasan.

h. Passanger ship (Kapal Penumpang)

Di perairan Indonesia yang memiliki banyak pulau, kapal pesiar
mutlak diperlukan untuk transportasi pulau. PT Pelni, sebuah
perusahaan milik negara yang didirikan pada tahun 1950, telah lama
menjadi kekuatan dominan dalam pelayaran di Indonesia. Perusahaan
ini didirikan untuk mengambil alih perusahaan kolonial Jerman yang
asli, KPM dan Pepuska, dengan Bapak Sunar Suraputra sebagai salah
satu pendirinya. Pada tahun 1952, nama “Perpuska” resmi diganti
dengan “Pelni”.

5. Keagenan

Menurut Putri (2024), keagenan adalah suatu hubungan hukum yang
timbul apabila kedua belah pihak sepakat untuk mengadakan suatu kontrak
dimana salah satu pihak disebut prinsipal setuju untuk melayani pihak lain
yaitu pemilik (agen). Pemilik tetap mempunyai hak untuk melakukan
pengawasan terhadap karyawannya sesuai dengan kewenangannya.
Setibanya kapal di suatu pelabuhan, kapal tersebut memerlukan perawatan
dan memiliki banyak persyaratan yang harus dipenuhi.

Sukrisno dan Piaratama (2019) menyatakan bahwa Agen

Pengangkutan atau Agen Pengangkutan adalah badan hukum yang timbul
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apabila salah satu pihak disebut pemilik (pengelola) sepakat untuk
mengadakan suatu kontrak yang tetap mensyaratkan adanya jaminan dari
pemiliknya. Itu adalah sebuah hubungan. Dia mempunyai hak untuk
mengendalikan hambanya atas kekuasaan yang diberikan kepadanya.Yang
dimaksud dengan operator kapal adalah suatu perusahaan yang
mengoperasikan kapal-kapal yang tiba, berlabuh, dan berangkat dari suatu
pelabuhan (Sugiyanto, 2021). Proses ini melibatkan perencanaan
kedatangan atau keberangkatan kapal dan semua kebutuhan kapal. Pemilik
kapal harus memilih perusahaan pelayaran atau cabangnya di pelabuhan
tertentu yang akan menangani semua kebutuhan kapal pada saat atau saat
kapal berlabuh.

Penataan, pengangkutan, dan pemanfaatan badan jenis ini diatur
dalam Peraturan Menteri Perhubungan Nomor PM 11 Tahun 2016. Pasal 2
menyebutkan, pengoperasian kapal adalah jasa yang diberikan untuk
kepentingan perusahaan pelayaran internasional dan/atau kapal perusahaan
pelayaran selama masih di Indonesia. Badan itu juga mengatur kedatangan
atau pemberangkatan kapal dan seluruh bahan-bahan kapal. Pemilik kapal
harus menunjuk suatu usaha pelayaran di pelabuhan tertentu untuk
memenuhi seluruh kebutuhan kapal di pelabuhan tersebut. Jasa ini dikenal
dengan istilah keagenan kapal dan berperan penting dalam menunjang
operasional bongkar muat di pelabuhan. Faktor manusia secara konsisten
dikaitkan dengan aspek-aspek yang mempengaruhi layanan suatu

perusahaan dalam operasi bisnis. Manusia mempunyai peranan penting
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dalam perencanaan, pengorganisasian, pengendalian, dan pemanfaatan

sumber daya perusahaan, oleh karena itu manusia dianggap sebagai aspek

yang paling penting (Berlian et al., 2019).

Badan penyediaan bahan bakar, makanan, pergantian personel, awak

kapal, ABK dll. Ada tugas. Perusahaan pelayaran dapat mewakili

perusahaan yang dapat mengaudit atau mensertifikasi kebutuhan kapal yang

dilayaninya, baik dari segi pengelolaan dokumen maupun fasilitas

pelabuhan. Secara garis besar, ada beberapa jenis agen kapal yaitu sebagai

berikut :

a. Jenis keagenan kapal

1) Keagenan umum kapal asing, yaitu

a)

b)

Pengangkut maritim asing yang melakukan pelayaran ke dan
dari pelabuhan atau zona perdagangan yang ditentukan harus
sering menunjuk perusahaan pelayaran atau ekspedisi dalam
negeri.

Perusahaan pelayaran nasional atau agen umum yang tidak
mempunyai cabang di pelabuhan tertentu atau pada jalur yang
ditunjuk untuk perdagangan luar negeri diperbolehkan
mendirikan kantor perusahaan pelayaran nasional atau usaha
pelayaran di lokasi tersebut. Di pelabuhan, terminal khusus
ditujukan untuk perdagangan luar negeri dan dioperasikan oleh

sub-agen.
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Sub Agen sebagaimana dimaksud pada angka 2 bertindak atas
nama kapal asing yang dikelola oleh perusahaan pelayaran
nasional atau badan usaha pelayaran yang berlokasi di pelabuhan
tertentu yang dapat diakses oleh perdagangan luar negeri.

Pelaku pelayaran nasional atau perusahaan pelayaran nasional
yang ditunjuk sebagai agen umum tidak diperkenankan
memanfaatkan wilayah yang terdapat kapal asing baik
seluruhnya maupun sebagian untuk pemindahan barang dalam

negeri.

2) Keagenan kapal nasional, yaitu:

a)

b)

Kapal angkutan laut yang digunakan oleh badan usaha pelayaran
yang terlibat dalam perdagangan internasional dapat
dioperasikan baik oleh perusahaan pelayaran maupun oleh
perusahaan angkutan laut.

Perusahaan pelayaran nasional atau perusahaan pelayaran
nasional yang bertindak sebagai agen umum, yang tidak
mempunyai cabang di pelabuhan tertentu atau pada jalur tertentu
yang terlibat dalam perdagangan internasional, mempunyai
kemampuan untuk membentuk perusahaan pelayaran nasional
atau perusahaan pelayaran khusus untuk pelabuhan atau terminal
tersebut.

Dalam hal tidak terdapat perusahaan pelayaran nasional atau

perusahaan pelayaran nasional pada pelabuhan atau terminal
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swasta, maka perusahaan pelayaran atau perusahaan pelayaran
nasional mempunyai wewenang untuk memilih perusahaan
pelayaran sebagai wakilnya.
Booking Agent adalah perusahaan pelayaran atau forwarding yang
bertanggung jawab mengelola muatan kapal melalui sistem
pelayaran liner.
Special Agent (Agen Khusus) adalah usaha pelayaran ditujukan
untuk memberikan pelayanan kepada kapal yang dilengkapi dengan
sistem tramper pada saat dicarter di suatu pelabuhan untuk keperluan
kegiatan bongkar muat.
Port Agent adalah perusahaan pelayaran bertanggung jawab untuk
memenuhi kewajibannya di pelabuhan. Agen pelabuhan mempunyai
wewenang untuk menunjuk perwakilan agen tambahan untuk
mewakilinya. Agen pelabuhan tetap bertanggung jawab atas
prinsipal.
Protectual Agent adalah seorang agen yang ditunjuk oleh penyewa
yang ditentukan dalam Charter Party untuk mengadvokasi dan
melindungi kepentingannya.
Husbandry Agent adalah Agen yang ditunjuk oleh prinsipal untuk
bertindak dalam hal-hal yang berkaitan dengan bongkar muat,
khususnya menangani tugas-tugas seperti manajemen Kru,

perbaikan, dan koordinasi pemasok.
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Boarding Agent adalah Petugas dari badan tersebut menjaga
komunikasi terus-menerus dengan kapal. Biasanya, Agen
Penumpang adalah orang pertama yang menaiki kapal pada saat
kedatangannya dan orang terakhir yang menurunkan kapal ketika

kapal tersebut berangkat.

b. Hak dan Kewajiban perusahaan keagenan kapal

1)

2)

Hak perusahaan pelayaran

a) Pelaku usaha pelayaran berhak memungut pembayaran yang
mencakup biaya operasional dari pemilik kapal sebagaimana
ditentukan dalam kontrak.

b) Syarat dan cara pembayaran, dengan mempertimbangkan sifat
barang dan ukuran kapal, serta ukuran dan berat barang, cara
pengepakan, moda transportasi, pelabuhan muat, dan lama
tinggal di pelabuhan.

Kewajiban perusahaan keagenan kapal

a) Implementasi ketentuan izin operasi.

b) Melaksanakan pekerjaan terus-menerus dalam jangka waktu
paling lambat 3 (tiga) bulan sejak tanggal izin usaha dikeluarkan.

¢) Memenuhi ketentuan peraturan perundang-undangan lainnya
mengenai pengangkutan orang dan barang.

d) Memberikan laporan tertulis bulanan kepada pemegang ijin.
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e) Memberitahukan secara tertulis bila ada perubahan
pengurus/pemilik  perusahaan dan/atau  tempat tinggal
perusahaan yang berizin.

6. Dokumen kedatangan dan keberangkatan kapal

Menurut louis Gottschal (2020), dokumen adalah teks tertulis yang
menjadi sumber informasi sejarah, berbeda dengan bukti-bukti lisan,
artefak, lukisan, dan situs arkeologi. Dokumen-dokumen ini biasanya terdiri
dari korespondensi formal, seperti kontrak, undang-undang, dana abadi, dan
izin yang berkaitan dengan urusan pemerintahan. Menurut Kamus Besar
Bahasa Indonesia (KBBI) edisi keempat (2008:338), dokumen adalah suatu
bahan tertulis atau cetakan yang berfungsi sebagai bukti atau penjelasan
terhadap suatu teks tertentu.

Dalam pengurusan dokumen kapal dari awal kedatangan sampai
keberangkatan kapal, sudah menjadi tugas dari perusahaan keagenan kapal
yang ditunjuk oleh principle untuk melaksanakan clearance. Menurut
Bichu (2019), Clearance adalah persetujuan formal yang diberikan oleh
pejabat pelabuhan atau syahbandar untuk memungkinkan kapal berangkat
setelah biaya telah dibayarkan dan semua prosedur formal telah dipenuhi.

Dokumen kapal menurut Erliyana dan Oktaviana (2021) adalah
dokumen penting yang harus dimiliki dan dibawa oleh setiap kapal untuk
memverifikasi kelaikan lautnya di berbagai wilayah atau domain tertentu.
Dokumen kapal seringkali dikeluarkan oleh kapal dan diserahkan kepada

perusahaan pelayaran atau agen dengan tujuan untuk mendapatkan
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persetujuan proses bongkar muat. Dokumen-dokumen ini diperlukan sejak

awal kegiatan sampai selesai, pada saat kapal siap berangkat. Dokumentasi

khusus diperlukan untuk proses pembersihan kapal, yaitu:

a.

b.

Surat permohonan clearance in yang diterbitkan oleh agen.

SPB (Surat Persetujuan Berlayar) dari pelabuhan asal kapal.

PKKA (Pemberitahuan Keagenan Kapal Asing) yang diterbitkan oleh
Sistem Informasi Manajemen Lalu Lintas Angkutan Laut (SIMLALA).
Ship s particular dari kapal.

Crew list.

Port of call yang berasal dari kapal.

Stowage plan kapal ketika melakukan bongkar muat di pelabuhan yang
dituju.

Asuransi kapal.

Setelah melakukan proses clearance in dan mendapat izin dari

otoritas terkait, maka proses bongkat muat bisa dilaksanakan. Ketika

bongkat muat selesai, proses clearance out bisa dilaksanakan di Syahbandar

dengan melampirkan dokumen-dokumen clearance out. Berikut dokumen

yang dimaksud:

Permohonan clearance out yang diterbitkan oleh agen.

Cargo manifest yang diterbitkan oleh agen.

Bill of lading yang diterbitkan oleh agen.

Final draft survey yang diterbitkan oleh surveyor dan di tanda tangani

oleh chief officer.
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PEB (Persetujuan Ekspor Barang) yang dikeluarkan oleh Bea Cukai.
Memorandum dokumen kapal yang dibuat oleh agen.

. Master sailing declaration (MSD) yang dibuat oleh agen dan di tanda
tangani oleh captain kapal.

Crew list dan paspor crew kapal asing yang sudah di stemple oleh kantor

imigrasi.
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. Kerangka Penelitian

Faktor Penghambat Jumlah
Kedatangan dan
Keberangkatan Kapal yang
Diageni oleh PT Bahari Laju
Anugerah Cabang Bunati

l l

Kendala-kendala dalam Cara mengatasi kendala
pelayanan kedatangan dan dalam pelayanan
keberangkatan kapal yang kedatangan dan

diageni oleh PT Bahari Laju keberangkatan kapal yang
Anugerah cabang Bunati kurang optimal

\ 4

Pengumpulan data

Wawancara
Observasi
Dokumentasi
Studi pustaka

A 4

Analisis data

Reduksi data
Penyajian data
Penarikan kesimpulan

A 4

Pelayanan kedatangan dan
keberangkatan kapal berjalan
secara lancar

Gambar 2.1 Kerangka Berpikir
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BAB V

SIMPULAN DAN SARAN

A. Simpulan
Berdasarkan hasil pembahasan pada bab 4 dan penelitian yang dilakukan
peneliti terhadap permasalahan penghambat jumlah kedatangan dan
keberangkatan kapal yang diagensi oleh PT Bahari Laju cabang Anugerah
Bunati menghasilkan kesimpulan sebagai berikut:
1. Faktor yang menghambat jumlah kedatangan dan keberangkatan kapal di

PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati yaitu:

a. Sarana dan prasarana yang dimiliki oleh PT Bahari Laju Anugerah
cabang Bunati yang kurang mendukung, seperti komputer, printer, dan
kendaraan  sehingga ~menyebabkan proses kedatangan dan
keberangkatan kapal menjadi terhambat.

b. Kualitas SDM (Sumber Daya Manusia) dari karyawan yang kurang
memahami tugasnya dan jumlah karyawan operasional yang sedikit
sehingga pelayanan dokumen clearance kapal kurang optimal.

c. Jarak antara kantor PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati menuju ke
kantor imigrasi, KSOP (Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas
Pelabuhan), dan pelabuhan speedboat yang jauh dan membutuhkan
waktu yang lama. Hal tersebut dikarenakan jalan yang dilalui bertekstur
tanah dan bebatuan.

d. Kondisi cuaca di laut tidak dapat diprediksi pada saat pengangkutan atau

pengantaran dokumen dengan speedboat. Proses pemberangkatan
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terhambat karena adanya gelombang besar, ketinggian, dan angin
kencang.

2. Cara mengatasi hambatan kedatangan dan keberangkatan kapal yaitu

dengan menambah sarana dan prasarana serta memberikan pelatihan kepada

karyawan guna meningkatkan kualitas kinerja di PT Bahari Laju Anugerah

cabang Bunati dan meningkatkan jumlah kunjungan kapal.

B. Keterbatasan Penelitian
Dalam penelitian yang dilakukan di PT Bahari Laju Anugerah cabang
Bunati, peneliti menyadari adanya beberapa keterbatasan. Oleh karena itu,
peneliti memberikan rekomendasi untuk peneliti selanjutnya. Penelitian ini
memiliki keterbatasan bahwa peneliti hanya menjelaskan faktor penghambat
jumlah kedatangan dan keberangkatan kapal yang diageni oleh PT Bahari Laju
Anugerah cabang Bunati, oleh karena itu diperlukan pengembangan penelitian

lebih lanjut dengan menggunakan teknik dan metode yang berbeda.

C. Saran
Berdasarkan hasil penelitian, peneliti memberikan saran yang dapat
bermanfaat bagi kinerja PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati. Berikut saran
yang diberikan oleh peneliti:

1. Sebaiknya PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati meningkatkan
efektivitas penggunaan waktu dalam pengurusan dokumen clearance kapal
dan meningkatkan kualitas pelayanan, sehingga jumlah kedatangan dan
keberangkatan kapal yang di ageni oleh PT Bahari Laju Anugerah cabang

Bunati dapat meningkat.
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2. Sebaiknya PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati mengevaluasi
kekurangan yang ada di PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati dan
memberikan solusi terbaik agar kinerja dan kualitas pelayanan di bagian
operasional dalam hal pelayanan dokumen clearance kapal menjadi lebih
baik lagi dan untuk meningkatkan jumlah kedatangan dan keberangkatan

kapal.
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LAMPIRAN 1

Hasil Wawancara dari Informan 1
: Ahmad Firdaus Alfariz
: RF (Kepala cabang PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati)
: Selamat pagi Pak, mohon izin bertanya pak.
: Selamat pagi. Ada apa Fariz?
: Mohon izin bertanya pak, penyebab jumlah kedatangan dan
keberangkatan kapal yang sedikit apa ya pak?
: Jadi penyebabnya dikarenakan kantor kita ini masih terbilang baru
dan karyawan yang ada di PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati
ini sedikit sehingga pelayanan clearance dokumen menjadi kurang
optimal riz. Ada beberapa faktor yang menyebabkan jumlah
kedatangan dan keberangkatan kapal menjadi sedikit. Pertama yaitu
karena jumlah karyawan yang sedikit, karena kantor saat ini masih
terbilang baru dan ketika ada kapal yang datang, Pak Nando dan Pak
Robin selaku karyawan saya itu kewalahan mengurus kapal. Kedua
yaitu karena faktor sarana dan prasarana. Saya akui memang kantor
kita saat ini kekurangan sarana dan prasarana. Kamu lihat sendiri
kedika proses kedatangan dan keberangkatan kapal, pengurusan
menjadi sedikit berantakan dan berantakan karena minimnya sarana
dan prasarana yang dimiliki kantor riz.
: Baik pak, lalu bagaimana cara mengatasi jumlah kedatangan dan

keberangkatan kapal yang sedikit menjadi banyak pak?



Informan : Tindakan untuk menambah jumlah kedatangan dan keberangkatan

Penulis

Informan

yang pertama yaitu dengan menambah jumlah karyawan atau
dengan memberikan bonus kepada karyawan agar karyawan
menjadi termotivasi dan lebih semangat untuk bekerja. Yang kedua
yaitu faktor sarana dan prasarana riz, untuk menambah sarana dan
prasarana di kantor saya sudah mengirim email ke kantor pusat di
Jakarta untuk menambah printer, sepeda motor dan laptop. Semoga
email saya terkonfirmasi oleh kantor pusat sehingga sarana dan
prasarana sudah tidak menjadi hambatan kedatangan dan
keberangkatan kapal. Dan juga agar pelayanan dokumen menjadi
lebih cepat dan optimal supaya jumlah kedatangan dan
keberangkatan kapal menjadi lebih banyak dan stabil.

: Baik pak, termah kasih atas informasi dan waktu luangnya pak.

: Sama-sama Fariz.
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Lampiran 2
Hasil Wawancara dari Informan 2
: Ahmad Firdaus Alfariz

: RC (Kepala Staff Operasional PT Bahari Laju Anugerah cabang

: Selamat pagi Pak Robin.

: Selamat pagi riz. Ada apa riz?

: Mohon izin mau tanya pak, menurut Pak Robin faktor penghambat
jumlah kedatangan dan keberangkatan kapal yang sedikit apa ya
pak?

. Faktor penyebabkan karena proses pengurusan dokumen kapal
yang lam riz. Faktor tersebut disebabkan karena cuaca saat
pengantaran atau pengambilan dokumen clearance riz, jadi
dokumen itukan kertas riz, jika ketika akan diantar atau diambil
ketika cuaca tidak mendukung maka dapat menimbulkan kerusakan.
Oleh karena itu ketika cuaca tidak mendukung saya
menginformasikan kepada master bahwa dokumen belum bisa
diantarkan atau diantarkan karena faktor cuaca. Yang kedua karena
kualitas karayawan dalam pengurusan dokumen yang kurang
kompeten yang menyebabkan pengurusan dokumen clearance in
dan clearance out menjadi lama sehingga menyebabkan banyak
complain dari shipper dan charter kapal.

: Baik pak, lalu bagaimana cara mengatasi hambatan tersebut pak?
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Penulis
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Penulis

: Yang bisa dilakukan untuk pengantaran atau pengambilan
dokumen yaitu ditunda dulu karena resiko yang sudah saya jelaskan
tadi. Untuk kualitas karyawan yang kurang kompeten, Pak Fajri
selaku kepala cabang sudah menginstruksikan untuk mengikuti
pelatihan serta bimbingan agar kualitas karyawan lebih baik dan
tidak menjadi hambatan ketika proses pengurusan dokumen
clearance in dan clearance out kapal.

. Baik pak, terima kasih atas informasi yang sudah diberikan pak.

: Oke riz sama-sama

: Siap pak.
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Lampiran 3
Hasil Wawancara dari Informan 3
: Ahmad Firdaus Alfariz

: Fransisco Nando (Staff Operasional PT Bahari Laju Anugerah

cabang Bunati)

Penulis

Informan

Penulis

Informan

: Selamat pagi Bang Nando.

: Selamat pagi riz.

: Saya mau tanya bang. Menurut Bang Nando faktor penyebab
jumlah kedatangan dan keberangkatan kapal menjadi sedikit apa
bang?

: Penyebabnya dikarenakan proses pelayanan pengurusan dokumen
clearance in dan clearnce out yang lama sehingga sering terjadinya
complain dari pihak shipper dan charter kapal. Lama pengurusan
dokumen tersebut yang pertama dikarenakan jarak dari kantor
menuju kantor imigrasi, KSOP dan pelabuhan speed yang jauh dan
memakan waktu yang banyak. Selain itu faktor lainnya yaitu kondisi
medan yang dilalui kurang mendukung karena medan yang dilalui
berteksur tanah dan bebatuan sehingga ketika saya mengendarai
mobil tidak bisa melaju dengan cepat. Selain itu dikarenakan printer
dikantor yang dimiliki hanya satu, sehingga ketika akan nge print
dokumen untuk pengurusan clearance in atau clearance out saya
menunggu lama karena harus bergantian dengan bagian admin

keuangan.
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Informan

: Lalu bagaimana cara mengatasi faktor penghambat tersebut bang?
Untuk mengatasi hambatan tersebut seharusnya kantor
menyediakan sepeda motor untuk pengurusan dokumen clearance
in dan clearance out kapal agar perjalanan lebih cepat. Karena jika
menggunakan sepeda motor, perjalanan menjadi lebih cepat. Selain
itu, kantor juga harus menyediakan printer lagi untuk nge print
dokumen clearance. Sehingga tidak menunggu lama jika akan
melaksanakan clearance in dan clearance out.
: Terima kasih bang atas informasinya.

: Sama-sama Fariz.



Lampiran 4

Dokumen Inward Manifest

KEMENTERIAN KEUANGAN REPUBLIK INDONESIA

DIREKTORAT JENDERAL BEA DAN CUKAI

KANTOR WILAYAH DJBC KALIMANTAN BAGIAN SELATAN

KANTOR PENGAWASAN DAN PELAYANAN BEA DAN CUKAI TIPE MADYA PABEAN C KOTABARU

PENDAFTARAN INWARD MANIFEST
OPERATOR SARANA PENGANGKUT

Pemberitahuan Pabean : INWARD MANIFES (BC 1.1)

Nomor/Kode Aju 12110019163282022080400004 3

Nomor Pendaftaran 1000702 Tanggal: 04 Agustus 2022
Kepada :

Pengangkut

NPWP :852696129011000

Nama :PT. BAHARI LAJU ANUGERAH

Alamat :JL. BIMA GG. NURUL ISLAM NO. 166 RT. 11/12 DESA BAHARU UTARA KEC. PULAU
Status  :Operator Sarana Pengangkut

Waktu Aktual Kedatangan 10 Agustus 2022 8:0:0

Waktu Perkiraan Bongkar -

Waktu Perkiraan Pemuatan - 10 Agustus 2022 23:0:0
Waktu Penerimaan : 10 Agustus 2022 18:45:37
Nama Sarana Pengangkut :MV. HC BEAUTY

Nomeor Voyage 12208

Tanggal Tiba - 09 August 2022

Catatan:

Kotabaru , 10 Agustus 2022 18:45:37
Pejabat yang menangani manifes

Nama : SYSTEM
NIP : 3.191unknown

o v baak kan fanda tangan pejabat ferkat karena diterbitkan secara ofomans oleh Sistemn



Mo Pengajan | 2100001ECEM0 20804000043 Tgl. : 04-08-2003 PT. BAMHAR LAY AMNNGERSH ¢ S50 1 200 1000

Kanor Pabaan ISANTKFPFEDC EOTARAMRL Mo BC 10 .._Enu._uu Tgl. : D4-08-2023 JL BIRS, i3 MLIFLUL ISLAM MO 168 AT, 1112 DESs BaHARL
Flashoimok Mo BC 1.1 - 0aToa Tgl. | 04-08-2022 UTARS BEC. PULAL LAUT UT&RA, KOTABSRL 72112
Mama Sanana Pengangiosl: MY HC BEALUTY Falabashan Azal - Transa Luopang - Leoyang Jmil MELMAWE - O Eruns .
R, ot Fligimi : F30eE Palabeshan Tujsan - Soanjurnya | Sais - Suangiong Jmil HELH&WS - Wolume -
Bardora LR/ LIBER®#A Pardraan Wakiu TibaBgit : 00-08-Z02F BED000L- Jmil Perti Kames (] CRTILOA : 33364 1 235
R IMOBME Ry Pl | FEEST3EEIG01ATAT.- WiakiL Tl B o Ml al :10-08-202F D800 00 0082022 I3 0000 Jimil. HOii ach sy - Diak I§E :&/7
Ho Pog Mo & Tgl Haimia. MFWF, B Alamal Bhiper Peliziidi, Ui Biarang Hitsrangsan
LAWELain, Hama, HFWP, E Mlamal Consipnes Jumiah B ens Koemasan [ E TR T Podaia huan Al 8 uar
i & Tl PEB Haima, NPWP, E Alamal Nolity Pany Pcvec PRl B i Transils .

N I H I L




Lampiran 5

Dokumen Outward Manifest

KEMENTERIAN KELUANGAN REPUBLIK INDONESLA

DIREKTORAT JENDERAL BEA DAN CUKAI

KANTOR WILAYAH DJBC KALIMANTAN BAGIAN SELATAN

KANTOR PENGAWASAN DAN PELAYANAN BEA DAN CUKAI TIPE MADYA PABEAN C KOTABARU

PEMNDAFTARAN OUTWARD MANIFEST

Pemberitahuan Pabean : OUTWARD MANIFES (BC 1.1)

Nomor/Kode Aju 121100191632820220816000044

Nomeor Pendaftaran - 000760 Tanggal : 16 Agustus 2022
Kepada :

Pengangkut

NPWP  :B52686129011000

Mama :PT.BAHARI LAJU ANUGERAH

Alamat :JL. BIMA GG. NURUL ISLAM NO. 166 RT. 11/12 DESA BAHARU UTARA KEC. PULAU
Status  :Operator Sarana Pengangkut

Jumlah Master BLAWEB/Lain 1

Jumlah House BLUAWE/Lain 1

Jumiah Peti Kemas :0

Jumiah Kemasan 1

Jumiah Konsolidasi 0

Jumiah Peng. Kontraktualf

Penyelenggara Pos :0

Nama Sarana Pengangkut :MV_HC BEAUTY
MNomor Voyage 12208

Tanggal Keberangkatan 116 August 2022
Catatan:

Kotabaru , 16 Agustus 2022
Pejabat yang menangani manifes

MNama I BYSTEM
NIP . 3.186unknown

“Dokumen inl tidak memeniukan fanda fangan pejabat terkait karens diferbitkan secars ofomatis oleh Sistem



BC 1.1

- P D9NE32820T206 16000044 Tgl. - 16-08-3022 PT. BAHARI LAJU AMUGERAH ! BSIE061 20011000

OUTWARD MANIFEST
Kantor Pabsan  : 10R2MEPPEC KOTABARL

JL Bias GG MURUL ISLAM NO. 188 RT. 1112 DESA BAHARLU

Tgl. : 16-08-2022 UTARA KEC. PULAL LAUT UTARA, KOTABARL 72112

Ekspor Didaftar dan Dimuat di KFBC S

Pelabuhan Asal - Transil
Pelabuhan Tujuan - Sslanjuirya - Xinsha - Xinsha
= < 16-0B-2022 14:15:00

Mama Sarana Pengangkut : MY, HC BEAUTY

Periirsan Wakiu Tiba'Brghkt

Mo IMOMMSMReg /Pol. - 91B5T36EG0NETIT - Wakiu Tiba/Bongkanfiuat

Mama. NPYWP, & Alamal Shipger
Mama, NPWP, & Alamal Consignes
Marma, NPYWP, & Akamat Motify Party

Jumilah & Jenis Kemasan,

Momor & Tgl PEE Mamor Petli Kemas

- PT. SUMNGAI DWMAL JAYA,
[020ETEE45048000)

- THE SUITES TOWER LT. 17, JL
BOULEVARD PANTAI INDAH KAPUK
NO. 1 KAV, OFS, KAMAL MUARA,
PENJARINGAN, JAKARTA LITARA, DRI
JAKARTA 14470, INDONESIA

= GUANGZHOU ZHUJIANG ELECTRIC
POWER FUELLING CO., LTD.,

= 2T'F, DEVELOPMEMT CEMTER. HD.3
LINJIANG AVE . ZHUUANG NEW TOWMN,

Jmi. MBLIMAWE : 1 Brulo  : 86,700,000.0000 Kgm
i HELIHAWE ;1 Vilume @ 0.0000 M2
Sl Peti Kemas 0 GRT/LOA : 38384 1 235
Jmil Kemasan Ha| Drafl VB :6/7
Uraian Barang, Keterangan,
Bruta/Valume Pelabuhan Asaliuat’
TransitiBongkar
TT0Z1000 INDOMESIAN STEAM COAL IDETU Salu
{LIGMIT) IDE TN Sl
Bruta Total - 66, 700,000.0000 Kgm CRXMA K N
Volume Total : 00000 M3 CMMMAKineha

(P} Pecah Pos; (E) Partial; (C) Konsolidasi; () Kontaines TerSnggal

PT. BAHAR] LAJUY ANUGERAM

HARDIANSYAH



Lampiran 6

Dokumen Surat Persetujuan Berlayar (SPB)

SEBAMBAN
SPBIDSTU.0223,0000173

REPURLIK INDONESIA
THE REPURLIC (OF INDONESIA

PORT CLEARANCE
No. : SPB.IDSTU.0223.0000173

Berdasarksn UU No 17 Tahun 2008 Pasal 219 ayat |
Unnder This Shipping Act No. 17, 2008 Article 219 (1)

Nama Kapal MV. EVA LONDON Tonnase Kolor 35906

Ship Name Grogs Tonnage

Bendera Kebangsaan PANAMA Nakhoda MAGALLANES AGUIDO JR. AMANGAS
Natinnality Flag Master

Nomor IMO 9863857 Tansda Panggilan JEGN2

IAMO Number Call Sign

%mmsuwu-mmxwmmuummuuwmmﬂmm 134450 WS,
In e wirh Sailueg Deecth drrwed by Measter on dared 08 Feb 2023 Tiwe 13:44.50 1T

Bahwa kapa! telah memenuhi sefurah ketentean pada pasal 219 (3) UU No. 17 Tahun 2008
That ship has fully camply with the provision of article 219 (3) Skipping Act. 17, 2008
Dengan ini kapal tersebut di atas disetujui untuk
The above mentioned vessel is kereby granted for

Bertolak dari : AREA LAHUH STS MUARA Padaunggal/ @03 FEB Pelabuhan tejuse : GUANGZIOU
Departure fiom BUNATY jam pliri) Port of
on date/tine 235900  destingtion
Jumlah awak kapal : 20 ORANG TERMASUK NAKHODA Dengan Muatan  : SESUAI
Number OF Ship Crews Witk cavpoes MANIFEST
Tempat diterbitkan .
Vace of : SEBAMBAN
Pada Tanggal < 08 PER 203 SY.
Date HARBOUR MASTER
Jam . v
Time 1 22:50:39
Pechatian -

L &nu?mnqumﬂchy-hlbahhplul—lﬂnsqiiw&nhhﬂwl—gﬂhnm
Thix Port Clearance expired 24 kour due to date of irrsed and ship sbould leave of port.

2 Apabils dalem 24 am Peradlik, agen atau Nakhods Kapu! tidak melaysrkan kipalny m*&uu?uscmjmnﬂwmduubhm
dikembalikan ke Syahhandar wsnuk penerbitan kembali, spobila perfa mengajukan p atuj layar yang baru.
l‘m-?lhwrwmdﬁfpﬂdmm,m-uw’qumdwtmrlﬂmkﬂn‘bhndc.MCMWM&
w»mmm;svwmwvmnmm-mmm

3, Surat Persetujuan Berlayar ini tidak berlaku spaiila serdapn coret clam stan 5
This Poet Clearance expired i any corrections ov delesions.




Lampiran 7

Dokumen Daftar Inventaris PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati

PT. BAHARI LAJU ANUGERAH

JL Provimsi Km 163 Komp Grive Protama : Blak E Mo B - Sengai Cuks TX275 Indenesia
Telp : +62 511 3362 445

DAFTAR INVENTARIS KANTOR

No Nama barang Jumlah Kondisi
1. | Mobil | unit Baik
2. | Komputer 3 unit Baik
3. | Meja kerja 3 umit Baik
4. | Kursi kerja 3 unit Baik
5. | Printer 1 unit Baik
6. | Laptop 1 unit Baik

Bunati, 01 Agustus 2022
PT. BAHARI LAJU ANUGERAH

R Fairi
Kepala Cabang



Lampiran 8

Dokumen Daftar Personal PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati

PT. BAHARI LAJU ANUGERAH

JL Previmsi Km 163 Komp Griva Pratama : Blsk E Mo 8 - Sengai Cuka 722175 Indsncsia
Telp : #62 511 3362 445

DAFTAR PERSONILIA

No Nama Pendidikan Jabatan

1. | Rahman Fajr Diaploma IV Kepala Cabang

2. | Isti Ham SMA Admin Keuangan

3. | Robin Candrawijaya Diploma IV Kepala
Operasional

4. | Fransisco Nando Diploma IV Staff Operasional

5. | Ahmad Firdaus Alfanz Diploma IV Cadet

. | Rifa’i Diploma IV Cadet

Bunati, 01 Agustus 2022
PT. BAHARI LAJU ANUGERAH
abang ati

Rahman Fajri
K.epala Cabang
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Dokumen Pemberitahuan Ekspor Barang

BC 3.0 | PEMBERITAHUAN EKSPOR BARANG
Moo Fangay.an OO A0 1 Halarran ba-1 dari 1
A FANTOR PABESM
P 1. Kanitor Pataan Permustas HPPEC ROTARKRU H. KOLCH KHUSLES BES, DAk LKAl
i 2. Karvlor Pabaan Eapor HFPEC KOTARARL 1. hamor Pardaftaran So0mE
E B JENIS ERSPOR EHEPOR BLAGA Tanggal i2ir s irs]
f . RATEGOR EXSPOR [T L] 2. Momer BC 1.1
O CAAs PERDAGANGAN LAMHYA Tanggal
E CARA PENBAYARAN EIGHT LETTER OF CREMT Powus Po
EKSPORTIR PEMILIK BARANG PEMIRIMA
Lidenitm  : CORTEEAS4I000 5 denitm  : COATGSAS4000 Pl bars  : AKIEN TG EKERGY 0, LTD
2 hama SUMGAI DANAL JRTR . hama SUMGAI IANAL JAYR
3 Alwral  : THE SLITES TOWER LT.17, ALBOLLEVARD PANTA 12 Alaral 15T, B TOWER, GLIOMAD CINTER, NOLAEEE-4ES
IILAH KAPUK, KLY KAV, OFS, 30403 KAWAL MARYUE ROAT
T.Amral  : THE SLETES TOWER LT A7, ALUBOLLEVARD PANTA
= &mm:ﬂ KOTA ADBL LASARTA L1 KO HULIDESTRICT, KIAMEM, CHINA, 3651000
EE 13 Mg CHIMA
PRI FEMOLLI
| T4 Fama ;GO COAL INTERRATIGHAL FIE. LT,
b M
15 Alaral  : TTEMASIK BOULEYARD # 15-31 SUKTEC TOWER ONE
T SHGAPDRE 387
16 Megara  © SINGAFDRE
DaTa PEMGANGKUTAN DaTA PELABUIHANTEWPAT MUAT EXSPOR
1F. Cam Fengunghutan LAUT 1. Paimbohan et fasl EATLE
15 Mars & Bandore Sarane A 27 Paimbuhar, ot Exapor EATLE
. EVA LONDOK 23 Varrpal Pasimbenan -
T Ty m— 1% 4. Pambuhar Bongisr GLANGDONG
3. Fanggat Parkirasn Eipoe . 25 Paimbuhan Tuues GLANGDONG
25 Magues Tupmes Evspor CHMA
DOHUMER PELENGKAP PABEAN DaTA TEWMPAT PEMERIKSAAN
IF. Mo & Tgl iroce Mo, DERBIUHENPAITE gl D528 38, Loksrs Pamaricsan TEMPAT LAN YANG DilEhCAN
28 Mo & Tl Packng Lal Mo, BOEEOHENPNT gl (-8 1. Hanter Pabasn Pameskaas KPPEC KOTARARU
é 28, Junts, o & Tgl Dok Luisma - A PERTER
] Hanior Bew Culsl Pandafiann KPPEC KOTABRRL 43 Cars Pamparshan Barang FOl
o
of | DATA TRANSARE ERSPOR
E A3 Bark Dervas Herl Exngor BaME MaMDiR 35 Fraght 25181
" | M dent Ve U DOLLAR (LS| AF. Acararea (L) 25340
& 45, ik Enper 4750 1.7 35 ikl Mmkios |k Ada] [
DATA PETI KEMAS DaTa KEMASAN
5, humsish Pal Kamas [ 41, Junt, Jurniat: dan Masek Kamaas
35, Mo, Likeran & Biskes P Kamis B I UKPACKED Oft UNPACKAGED -
DATA BARANG EKSPOR
42, Bl Kitar (kg) &, 52 000 0000 Iq}.hihumal 8, 752,000 0000
=] A% Pon Tanits wran jumish den pno beseng secem &, Pantnan Ekapor | 47. HE banng <an 45 Jumish & jeno 5. Magars Aasl 1. Jumish Mk FOB
Mo | lrghap, mark, tps, ukern, spesifika lsin den kode barang Tark B puca igi sl v barst fugl), arg
pardaftan welurrs (i} 55, Dl sl
By
1 |-zresm HE: D -5 TR M METRIC |- INDONESA 0} 4.TE5,051 P8
- INDONE SAN STEAl COAL IN BULK (LIGHIT), Mark: - TOM (1000 KG) [THE) | - KAE. TARAH BLWBU
Tipw: -, Ukurae: -, Spacatitasi b -, Kirmasar: 1 KE -iTEr OO0 Kg |30}
- Kode Haning : - RL=Ri e ]
52 Mikai Tukar blais Uang Fip 1409800 DATA PERERMASH NEGARA
53 Miki Baw Kiboir Fp. 000
54, PP Passl 22 Elaper Fip. 1,086 T08,000.00
55 Pusguten Sewit Fp. 000
G TAKDA TAKGAN EXPFORTIR | PP
Dargan ini aayw juacaby itics huih-hal yarg chia F Ekspor Baring ini, serts barsadia Slasshas ssnks s
dergan o badang sputds ecapal

KOTABARL, (8-50-2001
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Dokumen Persetujuan Keagenan Kapal Asing (PKKA)

KEMEMTERIAM PERHUBUMGAM
MREKTORAT JENDERAL PERHUBUNGAM LAUT

o
MDA P Kok, IARAT R B TEL: 330D, S05006, 31389, MATOHT TEL: G, JASEHD
e

LRMARTA - 4D PET: 21N, 4337, 435, 135 PR 349 AT, M 2400, JETETE
M e o AL OG0 F3S60M 1182423 Jabkmria, 30 danusd 20E3
Klasifikasi B
Lampiran Ko
Paerhal Persesquan Keagenan Kapal bsi ¥ Dinekiur Ulama

Giraha Paramitha Blok 02 Kav B
LL 2. Jl Denpasar Raya RUFw 004004 Kl
Karel Kuningan Heo. Sefa Budi

o
dakaia Solian - 13340

1. Menunjuk Pematwran Manten Perfubungan Momer PM. B2 Tahin 2013 mmang Penyelinggaraas oan Pengisahaan Angiiiamn
Laut dan Sural Saudara No. 033 .FEFLHIT.I'H.P-EIIEW 27 Januar 2023 bersama ini dsampaken renoena idalangam

kapal wang Saudan agend o dara pal barkan

a.  Mama Hapa §'WVoyage W ENAILORMDOM J

b.  Bendera / |MO Number : Fanama | 9863257

o Uiniran [OWTIETHP | 15418 3 35008 | 7300

d. OwnedPrincissl : RATL EHIFFING CO., E.A ¢ FULLINKERAFINE
@ Mormor dan Tanggal s AL 31 0ENE-2090 § 25 Maret 2095

I Enalus : Trampaer

g.  Pelabuhan Singgah : Bunati [Chekpoing Kotabaru]

h. PoitAgent/ Sub Ageni 1 FT BAHARI LAJU ANMUGERAH / FT BAHARI LA ANUGERAH
i ETA JETDH © B8 Januari 2023 0 07 Fabraari 2023

| Hegiatan 1o

K B : W Coal In Bulk S5000MTON

1 Parlab ham SsaliTu jusan : Taicang F ! Guangzhou

m. Crew LisbHebangsaan 20 Ovang ¢ FILIPTG

n

EHIFFPER : FT. SUNGAI DAMNAL JAYA EKSPORTIR
TEROAFTAR MOMOR : 03 ET-D4. 200343 BERL AKL EAMPAI B

Deiambiy 2023
Z mumnmurimdnm derigan i o b ita hukan Calrea i Eaudara wlah ah dicalat O Dhrokiorat
| Parhub Lourd s hapal asing i tak csngan ksl nagal
a.  Saud b futi segaia Sang-undangan yang beraks bak raskonal
niemasion
b. E.iuﬂ'ﬁ hﬂﬂ'q.ln.lnlﬂ-pm‘lnﬂ'l b pad Lo Ee L E g S | pashal Slat baya yang wmbdl
ﬂrnﬂnrl pal asing lersoetu w.:dplmllmhmim =
[ E.nl.uh'ndhrnrqurndc g et/ b Qarghul mmuatan danata antar pelatehan &
ia [azas cabol L= hhmidnhiuwﬂi:mr‘lﬂdm
g dan‘atau b dﬂmmnr@u.mludwmmgﬁmnﬂmndrrmd m
Parak 5] Tl Parhiuiangam Momasr PR 03 Tabkiin 20403 besana b ahan myd

i o 1 Ewumnmmmﬂ_mmmam
Edmﬁ:'gmi il Proneg esan ]P'nmlrln'lnh H %k![
Eurat Mameri Perfisbungan Momor PR30S 4 PHE 2005 Eanggal 25 Okiobaer 2005 perihal Penuraman Ta
Paladsanan Poli Hamas: 3 ) Bunat Maimier] Perobangan Mo, PR.302M M E Phs-2005 angial 31 Dkaobar 2005
pfinal Penslapan Tanl Teminal Hamd ing Charge (THS) sea Godak mangenakan biasa ad minksresi enne )
Euirat Wi Porhisbingan Memsr PR.3XEAN SN PHE 2008, mngdal 21 Chashar 2008, parihal Polakssnaan THC,
CHC. dan Surcharge di Pelabuhan.

Eurat ini hanya ik inhnqn- qu-.lnn Heagenan Hapal Aing (PHEA) bagl pan.lwhnnn nnj-:.-n lawri
nasional danialay po apal dari kapal @sing yang mek labuh
Fl.lnuhlllrd:rm
Parhub Lkt bieri jamab nerhadap perjanian pengangkoEn yang
dlﬂl:n.ltlﬂ'l DIn'iIl.Iﬂ wnn g Nl
W kapal asing yang Sasfara ageni setiap 3 (liga) bulan kipads Dirokiuwr Lalu Lintas

Forhubngan Lact meskuian werfias] Eendasarkan doumen yang disampaikan peagguna
s ad k jadi 1 jamal pengounG jama
Mﬂnmmmm Laxe .- e asd Bard ik o g ST KA

PN GEaN @ asa, e . Sapen uhnya menjad langgung Ewab pengg una jasa

i Anguan Lau
Drmnm

3 Sural Perselujuan Mesgenan Hapal Asing [PRIA) ini dapal digunakan menjadi acuan cbeh b,
nerail

DIREXTUR LALU LINTAE D&M AMGELUTAN LAUT
U B
HASLBOIT AMGELITAM LAUT LUAR NESERI

Tid

HIP. 15TP0Tasnea1 21009

AN DIREKTUR JEMNDERAL PERHUBLMNGAN LALIT
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Dokumen Crew List

HFBEEEECEEREBEEEEEEE ;§

Colmgn JEGN2 14 Voyage number 015
Flag Sum of svp PANAMA | 5 Lastportof cal
TAICANG, CHINA
Gender Nature of 5 Nurber 16 lssung Sate 17. Expey daw
ideraity identity dentity dos of idmntity
! docurent
MALE PASSPORT PAISOSOSH PHUPPINES 09012000
MALE ASSPORT PB2115248 PHILIPPINES 1901172031
MALE PASSPORT Pa5423038 PHILIPPINES 17042032
MALE PASSPORT P13963148 PHUPPINES 05042029
MALE PASSPORT PEOEEI0SA PHILIPPINES 26042028
MALE ASSPORT POT2S22TA PHILIPPINE 261172028
MALE ASSPORT PE5277358 PHILIPPINES 10209
MALE ASSPORT P43858188 PHILIPPINES 1401200
MALE PASSPORT PEOSTOTOA PHILPPINES SO22028
MALE ASSPORT P21003798 PHUFPINES 05052029
MALE PASSPORT P14963148 PHUPPINES 21062029
MALE PASSPOR PIBMTETE PHILIPPINES 020062029
MALE PASSPOR P57816798 PHILIPPINES 511200
MALE PASSPORT P76%32658 PHILIPPINES. 21032001
MALE PASSPORT P78614458 PHILIPPINES. 2102031
MALE PASSPORY P13232318 PHILIPPINES. 10472029
MALE ASSPORT P85140778 PHILIPPINES 801 22031
MALE PASSPORT POS41574C PHILIPPINES 50672032
hmae PASSPORT POI21S55A PHILIPPINES 26102008
MALE PASSPOR’ PE3407198 PHILIPPINES 8032031
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KAPAL / SHIP

BENDERA / FLAG

DATANG / ARRIVAL - DARI / FROM
BERANGKAT / DEPARTURE - KE / TO
PENUMPANG / PASSENGER

AWAK KAPAL / CREW

AGENT IN PORT

Dokumen Clearance Imigrasi

: MV. EVA LONDON

: PANAMA

: 29 JANUARI 2023 / TAICANG, CHINA

: 08 FEBRUARI 2023 / GUANGZHOU, CHINA

ASING - INA

: 20 ASING - INA
: PT. BAHARI LAJU ANUGERAH




Lampiran 13

Dokumen Port Clearance

BREMRTHREHORIFTIE

N 230611000023844973

FEeH ExL
|l w £ H -
HHE 2023-01-21 09:30
B | BEE L3 L) R NEL
® R OAY W gﬁfﬁ BE 4
2023 ¥ UrHZT 1

No. 230611000023844973

FEAR#ANE
BEREMITEMEDORIKFTIE

THE PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA PORT CLEARANCE

e E£L
. B B
Name of Ship EVA LONDON Nationality Panama
hhrie 2023-01-21 09:30
e . T
unati
Next Port Time of Departure
P, EtEER
Issued by: ey M 2 g
B [8]: f \
Date and time: (2023-01-2109:30:00
e
it
Remarks

L. AiF B pd i 24 el 17 4

This clearance remains valid within 24 hours from the time

2. AiEERAEH

Correction will render this clearance invalid.

izzued.
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Dokumen Ship Particulars

— . .
: =F Ship Particulars

Ship's Name  EVA LONDON Used Name WIST: 374475000
Port of Regrstne PANAMA Natinnalin

Type of Vessel  Bulk Camer IMO No 9863857

Hult Year 2021-JUN-23 Call Siun SEGN2

Builder Name,  antong Xiangyu Shipbullding®Offshore ey no 5246721

Engmeermy Co Ltd

Ship Owner RATU SHIPPING CO., S A Class Bureau Veritas

Ship Manager  Fleet Management Ltd Crew Filipino

LOA 199 YoM Hreadth Moulded 3226M Laghtship 113%2 1uM1
LBP 196 52M Depth Moulded |8 SOM Vessel Heaght 50 5M
(Giross / Net 35906/21206 Suez Gross Toanage 3674970 Panama GT

M Suez INer Tonnsg 32950 54 Panama NT 25,727
PrODellr LIS g o Pach 484 7 SCID N IN l 6022825
Dead Weight (mt) Draft (m) |Fresh Water Allowance 305MM Tank Capacity(m3)

Tropesi 3W. 654183MT i3 7aim  pSummes TRC ol TMT Totil Budlast Wer 333534
|Summer SW 63683 OMT |13 500M | Distance Bradge - Bow 174 64M17 Total Fresh Water 5029w’
Winter SW 61951 2MT 13 219M  |Dastance Brdge - Aft 25.26M [ Total IFO 1610 2w’
Height from keel 1o top of hatch coaming No.1-No 5H21 2m Total MDO 44) 3o’
[Main Engme STX MAN B&W 6GSOME-C 95 POWRE 7300KW - 8§RPM No3CHWBT 15849 3

Service Full Sea Speed (laden) 13 5 Knots RPM 81 Crane (Equipped 4 Cranes)

Sesvie Full Sea Spead (Dallast} 15 0 Rinwns REM 56 Maner Siamga Masads Heavy imdusties Co, LTD
Manoeuvering Full Speed 12.0 Knots RPM 71 SWL with Hook 30 mt SWL with Grab. 24 mt
Anchor Cham  Port-12 Shacles, Starboard-12 Shackles Maximum Outreach 28m|
Communication System - GMDSS  MMSI 374475000 Grab ( Equipped 4 Grabs)

Sat-C1- 437447511 Sat-C2 437447510 Maker Guven Grab & Machine  Self Weight 8 Tt
Bridge Tel 001 754 3362012/ Saa ey

Mastor Cabin 001 754 336 2014 LebATOITL IS Umarant) Yo ysaeny(m3) 3. 006.0/8 0/10/12 Grab SWL 15 3mt
Email1{With Attachment) evalondonf@onion plus b Type Gjven radio remote control grab
Email2{Without Attachment) Max Cargo Density allowed 3 05¢'m3

Holds Capacity
Holds Hold No.1 Hold No.2 Hold NoJ3 Hold Nod Hold No.5 Total:

Bulk Capacity m3 13,299 00 16,985 90 15,849 30 16,398 10 15,793 50 78,325 80
|Bale Capacity m3 12,348 30 15,766 40 1468190 | 1520470 14,773.60 72,775 10
CGiram Capacsty m3 13,299.00 16,985 90 15,849 30 16,398 10 15,793 50 78,325 /0
End Trimmed 3 469 650 20 599 851 %6 55071327 579093 98 §57.742 71 2.766.052 13
CGemin Capacaty m3 12,733.30 16,554 80 15,607 30 16,06]) 60 1535710 76,314 10
End UnTrnmmed i3 44967267 38462780 55116712 | 56721059 | 54233138 | 269500055
Hatch Cover Size (L X B)m  [1602x18.2¢ 21 32x18.26 21 32x1826 | 2132x1826 | 21 32x1826

Holds'Hatches 88 Hatch Cover Type

Cylinder folding type, Operated by hvdraulic cylnder

Tunk Top Maximum Load HI +3 250mt/m

M2+ 4 151 meom; M5 24 vet / m

Mam Deck Maximum Load 35mt/m IHmch Cover Maximum Load 20mt/m’
@ ONOQz,
&
( 2 \J®© ]
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Dokumen Stowage Plan

_ENAL-STOWAGE PLAN

Lowtvg Svt:  JUMTI, INDINESTA

-~y WA LONDCN Cope: con
D adaatnd Vor0ls awag: Peter 43 Cufenit ClacsmympPor: SUMGIONG, THINA
fren Do One v, Granginow D A~ o0 aov 3
o e = WS AN L ~ " - F -
o mo W S0% W 0% DU -TRIX or o - o = " = -~
Basii 00 SW as 5G1.€20 mt/CuM

%%.% [Noi]l + @& s

Q4. OoWL G0A. CIAL LEVA LONDON \

4

3 carem T o cunr 43 curmver 43 CumpaT
AHC0LT ABsAoMT 1HToMT oy
wa e oo nws
AJ
_JOYAL:  S97S2 T

Wezark:1.Vesse. can load 53, 752at of cargo ¥O¢ basis 43Cuft/NT S¥ (To be corfirned), surject to satisfactory
losding, stovage & trisminz by stevedcres sad tie astual def.ection pchicved at tho time of loading”.
2..VTessel cargo stowing is subject to chmig= due to veatier condi ton

MASTER: Capt.A. Magallanes Jr.
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Dokumen Final Draft Survey

& ANINDYA

Jokarta
Soenghi CHco Tower Lares 18, & M Beayorrin Suoeo Ruas DY

PL Amonmnnumm ' BoxDs mmafm-v:.r. nax:‘w.o:; 15:3
NT SURVIYOR & LABORATORY fofo. 142321 2260
cm MINERALS - OIL & GAS - MARNE

BANDUNG & BANJRRARU « BATULICIN « SAMARINDA - TAMIANG LAYANG - TARAXAN o

JAMBI - PALEMBANG - BENGKULU . KENDARY
EPORT OF DRAUGHT
1mm1mﬂ3°\°‘ TOUVARG, oo
m Name "W . Cu'm:nu;“m A )
Light Shg J Censtant
v -+ s _lo4s &
ot s T B0 9
DRAFY STATENENT
:W“"T
1 forewaro Daft Portage - Lh‘ﬂ “;l“
Stahoas = ) 3.\
Mean : 2 o
Carrecion -0,\21 'OJQZL
Conocied "l .750 \%‘bl
2 Merwart Byt Portyde 13,26
Stazoin \3,26
Comction ‘D% 0013
Coracied §|3 15 13,273
3 Fave and B Mo Drat 5, 55\76 = 1208 ”.B_
& Matwhg Drat Portsce 1 W2\
Slarpoora 9[“ 111(
Mean ' \ Al
Camossen -0.0 001 |
Cenmected = 5,519 \3,209 |
S Mean of Means ‘).5551’ \&\q
© Quaner Mean of Means R 9"‘&']125 \’; 10’5_‘
T Keel Comecton
B Guaner Mesn of Memns Camected s\ 2 ig E
& Dsplacerent Lm_aé_%*
10 Tom Conesson L INTIAL FNAL
41 Trem Commection ;mt__‘_‘;"" L 26,661 |
20 Trm Comaction 7,50 0,667 5
Trm Correction — i h BO ?.5, I m
Tnm 2\ cc I | b l(-‘ L j
e L blhboo |
ACF
ure
=
(L)
Densty
Ls
L=
o

11 Ouglacament Cormected for Trim
12 Danwty Comecten

13 Dagrucarrart Comutus tor Darty
14 Yot Dedurttye Wegnt

Baiant

Fross ater

ROuUHDED .
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Dokumen Bill Of Lading

Fagel
CODE NAME "CONGEN BILL" EDITION 1644 BILL (S) OF LADING BANO
Sopr TOSEUSED WTH CHIRTERSIATED 339/BUN/23
PT, SUNGAI DANAU JAYA
THE SUITES TOWER LT. 17,
JL. BOULEVARD PANTAI INDAH KAPUK NO. 1 KAV, OFS,
KAMAL MUARA, PENJARINGAN, JAKARTA UTARA,
DKI JAKARTA 14470, INDONESIA
Cingree
TO ORDER
COPY NON NEGOTIABLE
Netd) Zary
XIAMEN ITG ENERGY CO., LTD.
15/F, B TOWER, GUOMAQ CENTER, NO.4686-4688 XIANYUE ROAD,
HULI DISTRICT, XIAMEN, CHINA, 361000
Neme of Vesse! FodCfLoadag
MV. EVA LONDON BUNATI ANCHORAGE, SOUTH KALIMANTAN, INDONESIA
Pod of Siachene
ANY PORT(S) IN MAINLAND CHINA
Sopn Duatrgton o Goods Grees wogh!
INDONESIAN STEAM COAL IN BULK 59,752 MT
CLEAN ON BOARD
FREIGHT PAYABLE AS PER CHARTER PARTY
fofahet NIL.  omdeckst Sncpers ratihe severnot
uqmbmru-ﬁmnrm‘-
Freighe payatle i pee
CRARTER PARTY SHIPPED 3 me Portioaong m acpaveet good order ane Condiion
0 00M0 D Vease Kr Camage 2 e Pt of Discrarge
OF 50 TN TN 10 6 10 Ty SNy N 1N Go00S Becies 0w
ViRght mEass'R, QalTy, QUaTaty, CONGI0N COMENG 3G VAR UNDOWT
IN WITNESS Where 0F & masier 0 AgEnt 0FINE 530 vessel has sipned
g ’ it e namer of BUS oF Lasing CIC3tEC Beiow 3F OF NS 12N0r SN0 o3k
Time used ior0ading ... DB Hous 2y 0% Of WNCH DENG BLCOMPISNES the SRS Shal Be o
POR CONDTIONS OF CARRAGE S22 OVERLEAF
Pzt ayabe &t PACH 0 3 o 450
BUNATI ANCHORAGE, SOUTH KALIMANTAN, INDONESIA
FEBRUARY 08, 2023
Numter of onginal 5L
Senrasanz g 3 (Theee)
85 W8 Zosen BV, Noliensa= (mone 31910380837)
By B pviherty of The $952 and slamaisngi Uarking
Caunsl BACO] Cosenhagen
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Dokumen Cargo Ship Construction Certificate

CARGO SHIP SAFETY CONSTRUCTION CERTIFICATE

No SGIVRRX 2021071 M4E848-E1
lsswed under the provisions of the

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA,

1974

AS MOIMFIED BY THE [’RLITUL'UL.UF 1988 RELATING THERETO
under the authonty of the Government of

REFUBLICA DE PANAMA

By BUREAL VERITAS MARIME & OFFSHORE

Mame of Ship
BY Mo 309918

[Dhstinctive Mumber
or Letters,

Port of Regisiry

Giross Tomnage

MO Mumber

EWA LONDON

IEGM2

PANAMA

35006

URAIRET

Deadweight of ship {metnc tons) =:

TYPE OF SHIP-

B Bulk Camer
[ 0l Tanker
[ Chemical Tanker

Dave of build:

[ tias Carrier
[ Cargo ship ather than any of the above

Diate of building contract: 08 Mar 2015
Dt on whach keel was laid or ship was at a simalar stage of construction: 88 Dec 2005
Diate of delivery: 23 Jun 2021

Diate of which work for a conversion or an alteration or modification of a major charscter was commenced (where

applicable):

All applicable dates shall be completed.

THIS 1S TO CERTIFY:

1 That the ship has been surveyed in sccondance with the requinaments of regulation 110 of the Convention.

2 That the STy showed that:

21 the condition of the strocture, machinery and equipment as defined in the above negulation was satisfactory and the ship
camplied with the relevant requirements of chapters [1-1 and 11-2 of the Convention (sther than those relsting o fine safity

gystems and appliances and fire control plans); and
.2 the ship compled with part G of chapter 11-1 of the Convenlion using N/A

That an Exemption Certificale has been issued.

2
3 That the last two inspections of the omside of the ship's bottom ook place cn 23 Jun 2021 and {dates) -
4
5

That the ship was not subjected to an altermative design and armngements in pursuance of regulationfs) 11-1/55, [1-2017 of the

Coanvention:

6 That a Document of approval of alternative design and armangements for machinery and electneal installstions, fine protection

15 nol appended 1o this Certificate.

[BUREALU |
VERITAS

SLHVRRNZOZI0T 19045848 ED - Page LS
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Dokumen Cargo Ship Safety Equipment Certificate

CARGO SHIP SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE
No MXCOHDNZEIZE0S091 72122

This Certificate shall be supplemented by 2 Record of Equipment (Form E)
Issued mmder dhe provisions of the
INTERNATIINAL CONVENTHON FOR THE SAFETY OF LIFE AT 5EA, 1974,
AS MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 15988 RELATING THERETO
ey e matharity of the Goversment of

REFUBLICA DE PANAMA
By BUREAL VERITAS MARINE & OFFSHORE

MName of Ship Distnctive Number L .
BY Mo - 090N or Leters Port of Regisiry Gross Tonnage IMO Number
EVA LONIMNIN JEGN2 PANAMA 35906 9BAIRST

Deadweight of ship (metric tons) (For aif ankers, chemical tarkers and gas carriers anfn™™:
Length of ship {regulation IIIF3.12): 19657 m
TYPE OF SHIF:

[ Bulk Camier [ Gas Carrier
D (il Tanker D Cargo ship other than amy of ihe above

[ Chemical Tamker

Diate oo which keel was bid or ship was a1 a similar stage of constnaction or, where applicable, date on which work for a
conversion or an alteration or modification of a major character was commenced 08 Dec 2015

THIS 1% TO CERTIFY:

1 That the ship hax been surveyed in accordance with the requirements of regulation I'B of the Comvention.
1 That the survey showed that :
-

.1 the ship complied with the requirementx of the Convention as regards fire safety sysiems and appliances and fire comtrod

plans;

12  the kife-saving appliances and the equipment of the lifeboals, liferafix and rescue boats were provided in accordance with the

requirements of the Canvention;

13  the ship was provided with a Ime-throwing appliance and radso installations used in lifessaving appliances in accordance with

the requirements of the Canvention;

24 the ship complied with the requirements of the Convention as regards shipborme navigatiomal equipment, means of

embarkation for pilots and meutical publications;

15 the ship was provided with lights. shapes, means of making sound signals and distress sigmals in accordance with the

requirements of the Convention and the Intermational Regulatsons for Preventing Collisions at Sea in force;
246 mall other respects the ship complied with the relevant requirements of the Convention.

(Y

B
Lkl}-’
FEEY

Jaz28,

[EUREAL |
VERITAS
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Lampiran 20

Dokumen Certificate of Registry

*
REPUBLICA DE PANAMA | REPUBLIC OF PANAMA *
PANAMA AUTORIDAD MARITIMA DE PANAMA | BANAMA A AE AUTHORITY
WARITIME AUTHGRITY
DIRECTORATE GEMERAL OF MERCHAMNT BARINE ! DIRECCION GENERAL DE MARIMA MERCANTE
HTERMATIONAL SERVICE FSSERVICID INTERMA CIOMAL
THC NOMBER [ REGISTRATION No. Tal Sign
Horsars OMI Hirsars J4asl Cistiniivo da Lismasds
0a83857 S24E7-21 AEGM2

lsued under Law N* 57 dated Auvgust 6th, 2008/ Expedido bajo Ley Mo. 57 de 6 de agosto de 2008

NAVIGATION STATUTORY REGISTRY / FATENTE REGLAMENTARIA DE NAVEGACION

Virsaal s laFrmasie |l Rarmacia dv e

N al Y el (N ombie del Nagas

EVA LONDON

T Vool | Tiges e sy

CARGA & GRANEL/BULK CARRIER)

[Ty e— ———

RATU SHIPPING GO, 5.8

Bsskdea Agess, Ageais Risdouts

LOPEZ, LOPEZ & ASDCIADDSE

Radio dicmanting Lalvariny | dotarided & Ceesle i Hadae

BLE. JAPAM CO LTD.

Farmmer N mae | Sasmbas A nkrker

HEW BUILDHNG [ WUEWA CONSTRUCCION

Foruv i Flag | Rachsnalilad & ls gon Hossacia

WEW BUILDING | NUEVA CONSTRUCCION

L R i n | T B

HANTOMG, JIWRGEL, PECPLES HANTONG XIAMGTU SHIPBUILDING &

Hihl Mawrial ' Hawrial dol tasca Kol sk ! Pesars de | Commrecies Vear ' Ala &
(il Camstrasatin

20n

FEFLBLIC OF CHIRA OIFFSHORE CMGINECRING CO., LTD ACERD (STEEL) L]
Lemgeh | Frlera Mreadsh | Misgs gt | Pansad GRT I TH NHT /TN P
68 WIS, mas wrs|  mse s e 0 2120850 -

FRIFULSHIN SYSTION |

SETIMA DE FROMULSMOS

gt ol Kgies * Tips e Midagaiing Vsl Sl Visbscid il ol Wiy

HNOTS |

B HUDOS

14.5

M lcrarer & Oy Baders | Fabricssme: v Clisdre Eagini Foria | Poroaria di la M guias

ST HiA DA TR 0., LT
L D L A .
UMD (106 SRS i CLS

emaacs Date | Fachis da Kpadichin
JULY 16, 2021 / 16 DE JULIO DE 2021

Kipirasian Dats ! Focha s I pracida
JULY 18, 2006 § 18 DE JULIO DE 2026

Pl o lissssiacs | Lpar & Kniskan
PAN AR

Fown | Davwr s

R0 Mo. 101958564 del 8 de marzo de 2021

Rsmmarhn | (M a ch o

UTN: SREGLC-8267675

ING. RAFAEL M. CIGARRUISTA G.
OFFICER SIGNATURE / FIRMA DEL FUNCIONARIO

60398



Lampiran 21

Dokumen Port State Control

REPORT OF INSPECTION IN ACCORDANCE WITH THE PARIS MEMORANDUM OF UNDERSTANDING ON PORT STATE CONTROL™
ParisMoU o .

- (S - FORM A
- Reporting A i Office Siovenis - A The S A - Kopaldko 9+ 5000 KOPER ! SLOVENIA
- Telephone: IB5061214
-« Emait psc uspERoow si ~Webmtn i Meww up 9ov &/
SHIP PARTICULARS
Narne EVA LONCON MO Number 9983857 Geoss Tonnage 35600
Flag Parars MMSI Number 374475000 Otd Tonrage
Type Bk cam Date Keel LakdWajor Cony. 082701 Man Engine (KW) 7300
Call Sign JEGN2 Dendwoight Emission Abatement Method
ISM COMPANY
Name leet Management LadHKG IMO Campany Number 1601572
27th Floor, South Island Place, 8,
| MLC SHIPGWNER
Name Floet Management LidHKG
27 Floor, South Island Prace. 8,
icasae Vg Chuk Hang Rcad, Scuther _o.d _:8- ong _n...-l _n!..
LHARTERER {anl) nip
Name
[ Demize Chiarter X Time Charee (OZDO\v ) [ veyege Chartar
= A 2
Name and sig 2388.53.36gﬁig.agaqg-asgst?sggsi@ /.J
Name Signatura &
Qo s )

) This inspection report has beon ssued sololy 3?%&3?:‘2!&0’33«8‘3!%33@?26.3‘!3?giivc
construed as n seoworthiness cerdfical in mcees of the corifacaies the ship is requived 1o canry.

M Shipo andior Op 20 Ak that Setadad (R wil be 1o the approprs and and s sutyect 1o putfication

***) "Ousstaning deficiencms” w fistad for informiiion only and will net b tskn inla acoount for e caloudation of the Ship Risk Profile and Company pedormance.

Paga 1 of 6



Lampiran 22

Dokumen Certificate of Classification

®

LEF]

NTERNATIONAL CLASSIFICATION SOCIETY
CERTIFICATE OF CLASSIFICATION
Nr SGINTHQ/20210508030818-E1

EVA LONDON J0991N
Shap's Mame Eegister Mr
PANAMA PANAMA
Flag Part of Registry
RATU SHIPPING CO., 5.A.

Ohwmeers

Ths is to certify that the above named ship has been entered in the Bureau Vertas Register Book with the following clssification symbols and
notations

I & HULL & MACH

Bulk carrier CSR CPS(WET) EC-A (holds 2,4 may be empty) ESP GRAB[20]
Unrestricted navigation

@ AUT-UMS , MON-SHAFT , GREEN PASSPORT , BWE , BWT , CLEANSHIP ,
INWATERSURVEY , LI-HG-82

Thas certificate is issued within the scope of Burean Verilas Manne & (ishore General Condstsons.

At Shanghai, P.R.China on 23 June 2021
Limit date of validity 22 June 2026

The hull of the ship is surveyed under normal survey system
The machinery of the ship is surveyed under continuous survey system
BUREAU VERITAS
MARINE & OFFSHORE

Tiger Hu Qiu
e~
y T %
This docement is electromically signed and does mot require n mumsal signabare as defined I: g ! 'I .%g '-I
in MO gaideline FAL 3-Cire. 39, | | |
!- k tli‘.l:l i I . i‘.l:ll Lo |h e 1 I'.. gungsy} __'I |

SGHTHO 202105080308 15-E1 - Page 12



Lampiran 23

Laporan Bulanan Bulan Agustus 2022

Periode Bulan Agustus 2022

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNJUNGAN KAPAL
DI PELABUHAN SATUI
PT. BAHARI LAIU ANUGERAH

DATANG BONGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS JUMLAH
No MAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG JUMLAH BARANG
e | TAMNGGAL DARI PELABUHAN [JENIS BARANG| (TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAM | JENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
L/COLLY/D ¥/ORANG)
RANG)
1 |MV HC BEAUTY K T 10/8/2022 BUMNATI 5TS - - 15/08/2022 CHINA BATUBARA 66.700 MT
KETERANGAN :
M MILIE Bunati, 02 Sepjémber 2022
C: CHARTER PT. BAHAR] LAJU ANUGERAH
K : KEAGENAN AL e
L: LINER T el
T: TRAMPER faE

¥ RAHMAN FAJRI

KEPALA CABANG




Lampiran 24

Laporan Bulanan Bulan September 2022

Periode Bulan September 2022

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNIUNGAN KAPAL
DI PELABUHAN SATUI
PT. BAHARI LAIU ANUGERAH

DATANG BONGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS JUMLAH
No NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG JUMLAH BARANG
i TANGGAL | DARI PELABUHAN |JENIS BARANG| (TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAN | JENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
L/COLLY/O Y/ORANG)
RANG)
1 MV MBS BALURAN K T 2/9/2022 BUNATI STS - - 14/09/2022 | BAHODOPI BATUBARA 52.200 MT
2 MV SAFINAH K T 3/9/2022 BUNATI STS - - 30/09/2022 KENDARI BATUBARA 54.350 MT
3 MV STH LONDON K T 30/08/2022 BUNATI STS - - 12/9/2022 CHINA BATUBARA 58.913 MT
4 |MV LUMOSO JAYA K T 24/09/2022 BUNATI STS - - 30/09/2022 | BAHODOPI BATUBARA 53.200 MT
KETERANGAN : P
M : MILIK Bunati, 02 m—nam.m. 2022
C: CHARTER PT. BAHARI KA ANUGERAH
K : KEAGENAN eues o
L:LINER Bt
T:TRAMPER r B A

RAHMAN FAJRI

KEPALA CABANG




Lampiran 25

Laporan Bulanan Bulan Oktober 2022

Periode Bulan Oktober 2022

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNJUNGAN KAPAL
DI PELABUHAN SATUI
PT. BAHARI LAIU ANUGERAH

DATANG BONGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS JUMLAH
No NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG AUMLAH BARANG
oacra| wm TANGGAL | DARI PELABUHAN [JENIS BARANG| (TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAM | JENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
L/COLLY/O Y/ORANG)
RANG)
1 MV SINO TRADER K T 22/9/2022 BUNATI STS - - 18/10/2022 CHINA BATUBARA 69.573 MT
2 MV ASIAN WISDOM K T 24/10/2022 BUNATI STS - - 29/10/2022 | BAHODOPI BATUBARA 50.000 MT
KETERANGAN :
M : MILIK - Bunati, 02 Wovermber 2022
C: CHARTER PT. BAHARI LAIL ANUGERAH
K : KEAGENAN g
L: LINER T
T: TRAMPER "

¥ RAHMAN FAJRI

KEPALA CABANG




Lampiran 26

Laporan Bulanan Bulan November 2022

Periode Bulan November 2022

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNJUNGAN KAPAL
DI PELABUHAMN SATUI
PT. BAHARI LAJU ANUGERAH

DATANG BONGHKAR BERANGKAT MUAT
STATUS |STATUS JUMLAH
Mo NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG JUMLAH BARANG
/e | (um | TANGGAL | DARI PELABUHAN LIENIS BARANG (TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAN | IENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
L/coLy/o ¥/ORANG)
RANG)
1 [MV DAIDAN MUSTIKAWATI K T | 4/11/2022 | BUNATISTS - - 11/11/2022 | BAHODOPI BATUBARA 55.000 MT
2 [MV CHANG MING 2 K T [20/11/2022]  BUNATISTS - 26/11/2022 CHINA BATUBARA 67.700 MT

KETERAMGAN :

M 2 MILIK

C:
K : KEAGENAN
L:

T: TRAMPER

CHARTER

LINER

Bunati, 30 November 2022
PT. m.PIb_w_ rn:C ANUGERAH

RAadviAN FAJRI

KEPALA CABANG




Lampiran 27

Laporan Bulanan Bulan Desember 2022

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUMIUNGAN KAPAL
DI PELABUHAN S5ATUI
PT. BAHARI LAIU ANUGERAH

Periode Bulan Desember 2022

DATANG BONGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS JUMLAH
No NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG JUMLAH BARANG
el wm TANGGAL | DARIPELABUHAN [JENIS BARANG|{TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAN | JENIS BARANG | (TOM/MT/KL/COLL
L/COLLY/O Y/ORANG)
RANG)
1 |MV YIN SHUN K T 12/12/2022 BUNATI 5TS - - 20/12/2022 CHINA BATUBARA 43.450 MT
KETERANGAN :
M 2 MILIK Bunati, 03 Januari 2023
C: CHARTER PT. BAHARIAIU ANUGERAH
K : KEAGENAN -
L: LINER =1
T: TRAMPER A\

AlHAN FaiR
KEPALA CABANG




Lampiran 28

Laporan Bulanan Bulan Januari 2023

Periode Bulan Januari 2023

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNIUNGAN KAPAL
DI PELABUHAN SATUI
PT. BAHARI LAJU ANUGERAH

DATANG BOMGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS JUMLAH
Na NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG JUMLAH BARANG
/)| (ym) | TANGGAL [ DARIPELABUHAN IENIS BARANG|(TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAN | JENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
LfcoLLy/o Y/ORANG)
RANG)
— NIHIL
KETERANGAN :
M : MILIK Bunati, 3 Februari 2023
C: CHARTER 51 LAJU ANUGERAH
K : KEAGENAN |
L: LINER =
T: TRAMPER i AU |
s RAHMAN FAJRI
KEPALA CABANG




LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNIUNGAN KAPAL
Dl PELABUHAN SATUI
PT. BAHARI LAIU ANUGERAH
Periode Bulan Februari 2023

Lampiran 29
Laporan Bulanan Bulan Februari 2023

DATANG BONGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS JUMLAH
No NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG JUMLAH BARANG
el wm TANGGAL | DARI PELABUHAN |JENIS BARANG| (TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAN | JENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
LfcoLLy/o Y/ORANG)
RANG)
1 |MV DESPINA D K T 22/01/2023 BUNATI 5TS - - 6/2/2023 CHINA BATUBARA 65.150 MT
2 MV EVA LONDON K T 29/01/2023 BUNATI STS - . 9/2/2023 CHINA BATUBARA 59.752 MT
KETERANGAN :
M : MILIK Bunati, 02 Maret 2023
C: CHARTER PT. BAHARI LAIL/ANUGERAH
K : KEAGENAN i
L: LINER
T: TRAMPER

" KEPALA CABANG




Lampiran 30

Laporan Bulanan Bulan Maret 2023

Periode Bulan Maret 2023

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNIUNGAN KAPAL
DI PELABUHAN SATUI
PT. BAHARI LAIU ANUGERAH

DATANG BOMNGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS JUMLAH
No NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG JUMLAH BARANG
e | wm TANGGAL | DARI PELABUHAN |JENIS BARANG|(TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAN |JENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
L/COLLY/O ¥/ORANG)
RANG)
1 |MVVOSCO UNITY K T 7/3/2023 BUNATI 5TS - - 15/03/2023 CHINA BATUBARA 52.650 MT
KETERANGAN : )
M : MILIK Bunali, 03 April 2023 \\\L.\a
C : CHARTER PT. BAHARI LAJU ANUGERAH
K : KEAGENAN -
L: LINER 1 ANUGERAH
T: TRAMPER
T RAHMAN FAIRI
- KEPALA CABANG




Lampiran 31

Laporan Bulanan Bulan April 2023

Periode Bulan April 2023

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUMIUNGAN KAPAL
DI PELABUHAM SATUI
PT. BAHARI LAILU ANUGERAH

DATANG BONGEAR BERANGEAT MUAT
STATUS | STATUS JUMLAH
Mo MAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG JUMLAH BARANG
wrem | wm TANGGAL DARI PELABUHAN |JENIS BARANG| (TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAN | JEMIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
L/COLLY/O Y/ORANG)
RANG)
1 |MVAMANAH MOROWALL K T 6,/4/2023 BUMATI 5TS - - 15/04,/2023 WEDA BATUBARA 86.000 MT
2 |MV RE JORDANA K T 22/4f2023 BUMNATI 5TS - - 30/04,/2023 CHINA BATUBARA 74.100 MT
KETERANGAN :
M : MILIK Bunati, 02 Mei 2023
C: CHARTER PT. BAHARI LAIU ANUGERAH
K : KEAGENAN \\\\\\
L LINER
T: TRAMPER

KEPALA CABANG




Lampiran 32

Laporan Bulanan Bulan Mei 2023

Periode Bulan Mei 2023

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNJUNGAN KAPAL
DI PELABUHAN SATUI
PT. BAHARI LAIU ANUGERAH

DATANG BONGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS _m_.,__,ﬂ_hnm JUMLAH BARANG
No NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK
e | TANGGAL | DARI PELABUHAN [JENIS BARANG| (TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAN | JENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
L/COLLY/O ¥/ORANG)
RANG)
KETERANGAN :
M : MILIK Bunati, 02 Juni 2023
C:CHARTER PT.
K : KEAGENAN
L: LINER RAM
T: TRAMPER PT. BA RITA ANUGFR
. RAHMAN FAIRI

KEPALA CABANG




Lampiran 33

Laporan Bulanan Bulan Juni 2023

Periode Bulan Juni 2023

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNJUNGAN KAPAL
DI PELABUHAN SATUI
PT. BAHARI LAIU ANUGERAH

DATANG BONGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS JUMLAH

No NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK BARANG JUMLAH BARANG
owic/)| () | TANGGAL | DARIPELABUHAN JENIS BARANG|(TON/MT/K| TANGGAL | KEPELABUHAN | JENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL

L/COLLY/O Y/ORANG)
RANG)
1 [MV EVANGELIA K T 13/6/2023 BUNATI 5TS - - 19/06/2023 CHINA BATUBARA 71.040 MT
3 [MVSTAR SUBARU i T 23/06/2023 BUNATI 5TS - B 29/06/2023 | PHILPPHINA | BATUBARA 60.500 MT

KETERANGAN :
M 2 MILIK

C : CHARTER

K : KEAGENAN
L: LINER
T:TRAMPER

RAHMAM FAJRI
KEPALA CABANG

—




Lampiran 34

Laporan Bulanan Bulan Juli 2023

LAPORAN BULANAN KEGIATAN KUNIUNGAN KAPAL
DI PELABUHAN SATUI
PT. BAHARI LAJU ANUGERAH

Periode Bulan Juli 2023

DATANG BONGKAR BERANGKAT MUAT
STATUS | STATUS w_..ﬁ__hnm JUMLAH BARANG
No NAMA KAPAL KAPAL | TRAYEK
(/K| (my | TANGGAL | DARIPELABUHAN IENIS BARANG|(TON/MT/K| TANGGAL | KE PELABUHAN | JENIS BARANG | (TON/MT/KL/COLL
L/coLLY/O ¥/ORANG)
RANG)
— NIHIL
KETERANGAN :
M : MILIK Bunatj, 01 Agustus 2023 :
C: CHARTER PT. BAWARI LAIU ANUGERAH \u\\\\.
K : KEAGENAN
L:LINER (2 \
: b= .
T: TRAMPER R TAIU ANUGERA
PT. BA
RAHMAN FAJRI
KEPALA CABANG




DAFTAR RIWAYAT HIDUP

1. Nama : Ahmad Firdaus Alfariz

2. Tempat, Tanggal Lahir : Jember, 16 Agustus 2001

3. NIT : 572011327516 K

4. Agama :Islam

5. Jenis Kelamin : Laki-laki

6. Golongan Darah A

7. Alamat : Perum Bumi Mangli Permai blok CC.21, Kec.

Kaliwates. Kab. Jember, Jawa Timur

8. Nama Orang tua

Ayah :  Mohammad Faridj Wadjdi
Ibu . Ita Iftitah
9. Alamat : Perum Bumi Mangli Permai blok CC.21, Kec.

Kaliwates. Kab. Jember, Jawa Timur

10. Riwayat pendidikan

SD : SDN MANGLI 2
SMP : SMPN 4 JEMBER
SMA : SMAN 4 JEMBER
Perguruan Tinggi . PIP SEMARANG

11. Praktek Darat
Perusahaan Pelayaran : PT Bahari Laju Anugerah cabang Bunati
Divisi / Bagian : Operasional Agen

Masa Praktik : 25 Juli 2022 — 31 Juli 2023



