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ABSTRAKSI 

HUDA, ILHAM FAISAL, 2023. NIT : 561911137160 N, “Analisis Penggunaan 

Double ECDIS di MV. Pan Energen". Program Studi Nautika, Politeknik 

Ilmu Pelayaran Semarang, Pembimbing I: Dr. Iskandar, S.H., M.T. 

Pembimbing II: M. Choeroni, S.ST.Pel, M.T. 

Electronic Chart Display and Information System (ECDIS) merupakan 

teknologi modern dalam sistem navigasi di kapal yang sesuai dengan aturan 

International Maritime Organization (IMO) dan digunakan sebagai pengganti dari 

peta kertas. Pada awalnya MV. Pan Energen dilengkapi dengan 1 buah ECDIS dan 

peta kertas untuk navigasi. Pada saat dry dock, MV. Pan Energen menerima 

pemasangan 1 buah ECDIS lagi, sehingga saat ini memakai double ECDIS untuk 

bernavigasi. Karena kelebihan yang dimiliki oleh double ECDIS, mualim 

mengabaikan beberapa tugas saat bernavigasi. Akibatnya, timbul bahaya navigasi. 

Tujuan dari penelitian ini untuk mengetahui dampak dari penggunaan double 

ECDIS di kapal MV. Pan Energen dan untuk mengetahui kesesuaian penggunaan 

double ECDIS di MV. Pan Energen dengan standar penggunaan yang perusahaan 

tetapkan. 

Penelitian ini menggunakan metode deskriptif kualitatif, dimana data yang 

didapatkan dari kapal MV. Pan Energen melalui observasi di atas kapal, 

wawancara, dan dokumentasi. Wawancara dilakukan kepada Nakhoda, Mualim I, 

Mualim II dan Mualim III sebagai informan terkait penggunaan double ECDIS. 

Penelitian ini menggunakan teknik triangulasi sebagai uji keabsahan data. 

Double ECDIS memiliki dampak positif dan negatif. Dampak positif dari 

penggunaan double ECDIS yaitu meningkatkan efisiensi dalam bernavigasi, 

manajemen peta yang bagus, terintegrasi dengan alat-alat navigasi lain, serta dapat 

melihat semua informasi navigasi dapat pada layar ECDIS. Dampak negatifnya 

yaitu banyaknya informasi yang ditampilkan pada layar ECDIS dan dapat 

menimbulkan percaya berlebihan terhadap informasi yang ditampilkan double 

ECDIS. 

 

Kata kunci: double ECDIS, mualim, penggunaan. 
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ABSTRACT 

HUDA, ILHAM FAISAL, 2023. NIT : 561911137160 N, “Analysis of the 

Application of Double ECDIS on the MV. Pan Energen". Nautical 

Department Program, Diploma IV Program, Semarang Merchant Marine 

Polytechnic,  Supervisor I: Dr. Iskandar, S.H., M.T., Supervisor II: M. 

Choeroni, S.ST.Pel, M.T 

Electronic Chart Display and Information System (ECDIS) is a modern 

technology in ship navigation systems that complies with International Maritime 

Organization (IMO) regulations and is used as a replacement for paper maps. At first 

MV. Pan Energen is equipped with 1 ECDIS and paper maps for navigation. During 

dry dock, MV. Pan Energen received the installation of 1 more ECDIS, so it 

currently uses double ECDIS for navigation. Due to the advantages of double 

ECDIS, pilots neglect several tasks when navigating. As a result, navigation hazards 

arise. The aim of this research is to determine the impact of using double ECDIS on 

MV ships. Pan Energen and to determine the suitability of using double ECDIS in 

MV. Pan Energen with usage standards set by the company. 

This research uses a qualitative descriptive method, where data is obtained 

from MV ships. Pan Energen through onboard observations, interviews and 

documentation. Interviews were conducted with the Master, Mualim I, Mualim II 

and Mualim III as informants regarding the use of double ECDIS. This research uses 

triangulation techniques as a test of data validity. 

Double ECDIS has both positive and negative impacts. The positive impact 

of using double ECDIS is increasing efficiency in navigation, good map 

management, integration with other navigation tools, and being able to see all 

navigation information on the ECDIS screen. The negative impact is that there is a 

lot of information displayed on the ECDIS screen and this can lead to excessive trust 

in the information displayed by the double ECDIS. 

 

Key words: double ECDIS, mualim, application 

 

 

  



 

 

x 

 

DAFTAR ISI 

 

HALAMAN JUDUL .............................................................................................. i 

HALAMAN PERSETUJUAN ............................................................................. ii 

PENGESAHAN UJIAN SKRIPSI ...................................................................... iii 

PERNYATAAN KEASLIAN .............................................................................. iv 

MOTO DAN PERSEMBAHAN .......................................................................... v 

PRAKATA ............................................................................................................ vi 

ABSTRAKSI ....................................................................................................... viii 

ABSTRACT .......................................................................................................... ix 

DAFTAR ISI .......................................................................................................... x 

DAFTAR TABEL ............................................................................................... xii 

DAFTAR GAMBAR .......................................................................................... xiii 

DAFTAR LAMPIRAN ...................................................................................... xiv 

BAB I PENDAHULUAN 

A. Latar Belakang .......................................................................................... 1 

B. Fokus penelitian ........................................................................................ 5 

C. Rumusan Masalah ..................................................................................... 5 

D. Tujuan Penelitian ...................................................................................... 5 

E. Manfaat Hasil Penelitian ........................................................................... 6 

BAB II KAJIAN TEORI 

A. Deskripsi Teori .......................................................................................... 8 

B. Kerangka Pemikiran ................................................................................ 20 

 

BAB III METODE PENELITIAN 

A. Metode Penelitian ................................................................................... 21 

B. Tempat Penelitian ................................................................................... 22 



 

 

xi 

 

C. Sample Sumber Data Penelitian/Informan.............................................. 23 

D. Teknik Pengumpulan Data ...................................................................... 25 

E. Instrumen Penelitian ............................................................................... 28 

F. Teknik Analisis Data Kualitatif .............................................................. 29 

G. Pengujian Keabsahan Data ..................................................................... 31 

BAB IV HASIL PENELITIAN 

A. Gambaran Konteks Penelitian ................................................................... 37 

B. Deskripsi Data ........................................................................................... 37 

C. Temuan ...................................................................................................... 48 

D. Pembahasan Hasil Penelitian .................................................................... 53 

BAB V SIMPULAN DAN SARAN 

A. Kesimpulan ............................................................................................... 63 

B. Keterbatasan Penelitian ............................................................................. 63 

C. Saran .......................................................................................................... 63 

DAFTAR PUSTAKA .......................................................................................... 65 

LAMPIRAN-LAMPIRAN ................................................................................. 67 

DAFTAR RIWAYAT HIDUP ......................................................................... 126 

 

 

 

 

  



 

 

xii 

 

DAFTAR TABEL 

  

Tabel 4.1 Perbandingan Penelitian Terdahulu dan Penelitian Sekarang................ 38 

Tabel 4.1 Ship Particular ....................................................................................... 44 

Tabel 4.2 Crew List MV. Pan Energen ................................................................. 44 

  



 

 

xiii 

 

DAFTAR GAMBAR 

  

Gambar 2.1 Kerangka Penelitian ........................................................................... 20 

Gambar 3.1 Triangulasi dengan Tiga Teknik Pengumpulan Data ......................... 33 

Gambar 4.1 MV. Pan Energen Anchoring ............................................................. 42 

Gambar 4.2 MV. Pan Energen Tampak Samping .................................................. 43 

Gambar 4.3 Master ECDIS .................................................................................... 46 

Gambar 4.4 Backup ECDIS ................................................................................... 47 

Gambar 4.5 Display ECDIS Pada Master ECDIS Saat Helikopter Onboard ........ 50 

Gambar 4.6 Helikopter Datang Searah Dengan Angin .......................................... 51 

Gambar 4.7 Helikopter Berputar di Atas Palka Nomor 4 ...................................... 51 

Gambar 4.8 Pengecekan Anemometer dan Sensor Angin ..................................... 52 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

xiv 

 

DAFTAR LAMPIRAN 

  

Lampiran 1 Logo Perusahaan Kapal MV. Pan Energen ........................................ 67 

Lampiran 2 Gambar Double ECDIS ...................................................................... 68 

Lampiran 3 Hasil Wawancara ............................................................................... 69 

Lampiran 4 Last Port Of Call ................................................................................ 79 

Lampiran 5 NTM Week 01/22................................................................................ 80 

Lampiran 6 Assesment Record Education............................................................. 81 

Lampiran 7 ECDIS Familiarization Checklist ....................................................... 82 

Lampiran 8 Standard Operation Procedure for ECDIS ........................................ 94 

Lampiran 9 Pre-departure Checklist for Master And Backup ECDIS ................ 102 

Lampiran 10 Recomended Single or Full ECDIS Configuration ........................ 104 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

1 

 

BAB I 

PENDAHULUAN 

A. Latar Belakang 

Dalam melaksanakan pelayaran, electronic chart display and 

information system (ECDIS) menjadi salah satu peralatan utama dalam 

menjalankan tugas bernavigasi. MV. Pan Energen dilengkapi dengan 

doble ECDIS sehingga memudahkan mualim dalam bernavigasi. Dengan 

adanya doble ECDIS, tidak dibutuhkannya peta kertas sebagai alat 

navigasi. Hal ini sangat memudahkan jika dibarengi dengan keterampilan 

dalam pengoperasiannya. Namun, akan menjadi masalah jika tidak 

terampil dalam menggunakannya.  

Pada awalnya MV. Pan Energen menggunakan satu ECDIS dan peta 

kertas untuk bernavigasi. Akan tetapi, pada saat dry docking bulan 

Februari 2023 di Shanghai HRDD, China, MV. Pan Energen menerima 

satu ECDIS lagi sebagai pengganti peta kertas sehingga saat ini 

menggunakan double ECDIS. Kemudahan yang dimiliki double ECDIS 

membuat mualim lalai akan hal-hal yang harusnya tetap dilakukan 

walaupun adanya teknologi ini. Sebagai contohnya, mualim terlalu 

mempercayakan informasi navigational dari notice to mariners (NTM) 

yang hanya update setiap minggu. Akibatnya, mualim tidak memeriksa 

berita yang diterima dari alat navigasi lain, seperti receiver berita dari 

navigation telex (NAVTEX) dan international maritime satellite 

(INMARSAT-C). Contoh dari kejadian yang dialami selama di kapal yaitu 
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kapal memasuki military training area di area Okinawa, Japan. Ini sangat 

berbahaya karena kapal sewaktu-waktu bisa terkena rudal atau bom ketika 

passing area ini. Selain itu, di beberapa negara memberikan penalti berupa 

denda ke kapal yang memasuki military training area.  

Menurut pengalaman peneliti selama melaksanakan praktik kapal 

MV. Pan Energen, pada kenyataannya mualim masih belum memahami 

penggunaan double ECDIS ketika onboard. Hal ini terjadi karena 

beberapa hal, diantaranya perbedaan tipe ECDIS yang digunakan mualim 

dengan tipe ECDIS kapal sebelumnya, tidak ada pelatihan ECDIS sebelum 

onboard dan sertifikat ECDIS specific training tidak dijadikan syarat 

untuk onboard. Hal ini berbahaya untuk keamanan navigasi kapal karena 

mualim membutuhkan waktu lebih lama untuk memelajari ECDIS yang 

ada di kapal. Dengan penggunaan double ECDIS, keamanan bernavigasi 

harusnya dapat ditingkatkan karena semua alarm yang berhubungan 

dengan alat yang terkoneksi dengan ECDIS dapat ditampilkan dalam 

display ECDIS. Selain itu, update NTM didapatkan setiap minggunya dan 

hanya dengan melakukan instalasi NTM, ke-2 ECDIS langsung diperbarui 

sesuai NTM terbaru. 

ECDIS merupakan salah satu alat navigasi yang berfungsi sebagai 

sistem grafik elektronik untuk menampilkan peta selama pelayaran kapal. 

Alat ini menerima data dari beberapa peralatan navigasi lainnya, seperti 

radio detection and ranging (RADAR), ecosounder, speed log, automatic 

identification system (AIS), anemometer, dan navtex. Menurut Destariana 
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(2010), ECDIS adalah sarana yang berfungsi untuk memberikan data 

navigasi dan berperan sebagai cadangan bagi peralatan lainnya. Hal ini 

bertujuan untuk memenuhi standar yang telah ditentukan oleh regulasi 

SOLAS 1974 dan amandemennya, yakni V/19 & V/27. Karenanya, untuk 

memenuhi persyaratan tersebut, ECDIS harus memenuhi standar kinerja 

yang dikembangkan oleh IMO sebagaimana tercantum pada Bab V 

SOLAS 1974. Dengan informasi-informasi ini, ECDIS mempermudah 

mualim dalam memantau beberapa peralatan navigasi sekaligus. 

Dengan adanya teknologi yang semakin berkembang, telah 

diciptakan beberapa sistem dan alat untuk mempermudah dalam 

bernavigasi khususnya passage planning. Sebagai contohnya dengan 

terciptanya suatu peta untuk menggantikan peta kertas, peta ini berbentuk 

digital atau lebih dikenal dengan peta elektronik atau electronic 

navigational chart (ENC). Peta elektronik mempunyai kemampuan luar 

biasa menyimpan data, mencari, menampilkannya kembali. Data ini semua 

berisi geographic, hydrographic dan informasi geophysical area, tata lalu 

lintas di laut, peraturan yang juga ditampilkan pada peta kertas. Peta 

elektronik atau yang biasa disebut dengan ENC hanya bisa ditampilkan di 

hardware bernama ECDIS. 

Saat kapal sedang berlayar, ada seorang petugas yang 

bertanggungjawab atas keamanan navigasi kapal yang disebut mualim 

atau perwira jaga. Perwira jaga adalah perwira yang sedang melaksanakan 

dinas jaga di anjungan kapal bertugas mengawasi jalannya kapal dan 
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melakukan pengamatan pada alat navigasi yang ada di anjungan kapal. 

Dalam melakukan pelayaran diperlukan juga sebuah rencana pelayaran 

atau yang biasa disebut rancangan pelayaran atau passage planning. 

Passage planning merupakan hal yang sangat penting dalam menentukan 

rencana perjalanan kapal. Dalam melaksanakan passage planning, rute 

atau haluan kapal dibuat dalam peta kertas atau dibuat dalam suatu peta 

elektronik.  

Selama pelayaran, anggota deck kapal memiliki tugas navigasi yang 

penting. Mereka bertanggung jawab untuk mengoperasikan alat navigasi, 

mengawasi peta laut, dan memastikan kapal berlayar dengan aman dan 

tepat menuju tujuan yang ditentukan. Dengan mengikuti aturan yang telah 

ditetapkan International Maritime Organization (IMO) selama melakukan 

tugas navigasi. Standar yang sudah ditetapkan tersebut yaitu International 

Regulations for Preventing Collisions at Sea (COLREG 1972) selama 

melaksanakan jaga di anjungan kapal. Dengan demikian, anggota deck 

kapal memiliki peran yang penting dalam menjaga keamanan dan 

kelancaran operasional kapal dalam berbagai situasi, baik saat berlabuh 

jangkar, sandar di dermaga, maupun dalam pelayaran. Berdasarkan 

permasalahan yang dialami pada saat praktik laut tersebut, peneliti merasa 

perlu diadakan penelitian dengan judul "ANALISIS PENGGUNAAN 

DOUBLE ECDIS DI MV. PAN ENERGEN”. 
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B. Fokus penelitian 

Fokus penelitian merujuk pada serangkaian masalah yang dibahas 

dalam topik penelitian tertentu, dengan tujuan membantu penulis dalam 

mengumpulkan dan menganalisis data secara efektif dan sesuai tujuan 

penelitian. Dalam konteks penelitian ini, penulis memusatkan 

perhatiannya pada penggunaan double ECDIS di MV. Pan Energen. 

C. Rumusan Masalah 

Dengan mengacu pada uraian latar belakang yang telah dijelaskan 

sebelumnya, terdapat beberapa permasalahan yang menjadi fokus utama 

penelitian dalam skripsi ini, yaitu sebagai berikut: 

1. Apa dampak dari penggunaan double ECDIS ? 

2. Bagaimana kesesuaian penggunaan double ECDIS di MV. Pan 

Energen dengan standar penggunaan yang perusahaan tetapkan? 

D. Tujuan Penelitian 

Mengacu pada paparan latar belakang dan rumusan masalah, 

terdapat tiga tujuan utama yang menjadi landasan penyusunan skripsi ini, 

dengan harapan dapat memberikan manfaat bagi setiap pembaca, yaitu 

sebagai berikut: 

1. Untuk mengetahui dampak dari penggunaan double ECDIS di 

kapal MV. Pan Energen. 

2. Untuk mengetahui kesesuaian penggunaan double ECDIS di MV. 

Pan Energen dengan standar penggunaan yang perusahaan 

tetapkan. 
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E. Manfaat Hasil Penelitian 

Manfaat dari penelitian yang dilakukan oleh penulis tidak hanya 

bermanfaat bagi dirinya sendiri, tetapi juga dapat berguna bagi pembaca. 

Berikut adalah manfaat dari penelitian yang dijabarkan dalam 

penyusunan skripsi ini: 

1. Manfaat secara teoritis  

Penelitian ini ikut serta memberikan peran terhadap 

perkembangan ilmu pengetahuan serta dapat dijadikan referensi 

mengenai penggunaan double ECDIS.  

2. Manfaat secara praktis 

a. Bagi peneliti  

Penelitian ini dibuat dengan tujuan agar menambah ilmu 

pengetahuan dan sebagai bahan masukan ketika penulis menuju dunia 

kerja di kapal yang menggunakan double ECDIS.  

b.  Bagi PIP Semarang 

1). Menambah pengetahuan maupun referensi baru yang 

berguna bagi para calon pelaut yang akan melaksanakan 

kerja di atas kapal terutamanya di kapal yang menggunakan 

double ECDIS.  

2). Menambah referensi terbaru di bidang akademik yaitu di 

perpustakaan. 

c. Bagi mualim di kapal 

Sebagai salah satu sumber literatur untuk pengembangan 
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kompetensi mengenai alat navigasi khususnya double ECDIS. 

Penelitian ini dapat memberikan masukan bagi mualim untuk 

memperoleh pemahaman yang lebih baik tentang penggunaan double 

ECDIS dengan tujuan untuk meningkatkan keselamatan dan 

keamanan selama melakukan navigasi di atas kapal. 
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BAB II 

KAJIAN TEORI 

A. Deskripsi Teori 

Dalam bab ini, penulis akan menguraikan beberapa teori yang 

relevan dan dapat digunakan sebagai dasar untuk menjelaskan masalah 

terkait secara sistematis, yang akan dibahas pada bab selanjutnya. Oleh 

karena itu, penulis akan memberikan penjelasan tentang definisi dan 

pengertian-pengertian yang berkaitan untuk mencapai pemahaman 

yang lebih jelas, dengan menyertakan kerangka berpikir dalam bab ini. 

1. Penggunaan double ECDIS  

a. ECDIS  

Menurut Bowditch (2002: 199), ECDIS merupakan suatu sistem 

yang menampilkan informasi tentang pemetaan perairan atau hidrografi 

yang dapat digabungkan dengan informasi dari sistem penentuan posisi 

elektronik seperti RADAR, global positioning system (GPS), dan alat 

navigasi lainnya. Sedangkan menurut Supriyono (2015), ECDIS 

merupakan alat navigasi yang menggunakan komputer dengan 

kemampuan untuk menampilkan peta pada sebuah layar elektronik. 

Selain ENC, ECDIS juga secara otomatis menampilkan posisi dari 

kapal sendiri dan kapal lainnya. Sistem ini juga mampu melakukan 

koreksi peta secara otomatis, memberikan alarm secara otomatis jika 

terdapat bahaya navigasi, dan memberikan alarm jika terjadi kegagalan 

pada sistem. 
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b. Mandatory penggunaan ECDIS 

 Pada tanggal 1 Januari 2011 amandemen Safety of Life at Sea 

(SOLAS) sebagaimana tercantum pada resolusi IMO MSC.282(86) 

mulai berlaku. Ini termasuk sejumlah perubahan SOLAS annex V 

"Safety of Navigation". Peraturan 19 telah direvisi untuk memasukkan 

aturan penggunaan peralatan ECDIS. Aturan IMO yang tertuang 

dalam SOLAS annex V/19 mewajibkan kapal menggunakan ECDIS 

jika beroperasi di perairan internasional. Sesuai dengan SOLAS, 

setiap kapal yang terkena regulasi tersebut harus dipasangi ECDIS. 

Namun, waktu diberlakukan peraturan tersebut untuk berbagai jenis 

dan ukuran kapal berbeda atau tidak bersamaan. Ketentuan ini berlaku 

untuk kapal dengan ukuran sebagai berikut: 

1). Kapal penumpang dengan ukuran GT ≥ 500 diwajibkan 

setelah 1 Juli 2012; 

2). Kapal tanker ukuran GT ≥  3000 diwajibkan setelah 1 Juli 

2012; 

3). Kapal kargo dan tanker dengan ukuran GT ≥ 10.000  

diwajibkan setelah 1 Juli 2013; 

4). Kapal kargo 3000 GT dan kapal tanker GT ≥ 10.000 

diwajibkan 1 Juli 2014; 

5). Kapal penumpang dengan ukuran GT ≥ 500  diwajibkan 

setelah 1 Juli 2012, dan survei pertama pada 1 Juli 2014; 

  

https://www-westpandi-com.translate.goog/globalassets/news/110125-imo-resolution-msc.28286.pdf?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=id&_x_tr_hl=id&_x_tr_pto=tc
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6). Kapal tanker ukuran GT ≥ 3000  diwajibkan setelah 1 Juli 

2012, dan di survei 1 Juli 2015; 

7). Kapal kargo dan tanker dengan ukuran GT ≥ 50.000 

diwajibkan terpasang setelah 1 Juli 2016; 

8). Kapal kargo dan kapal tanker ukuran 20.000 GT dan kurang 

dari 50.000 GT diwajibkan terpasang setelah 1 Juli 2013 dan 

kemudian di survei pertama kali 1 Juli 2017;  

9). Kapal kargo dan kapal tanker ukuran 10.000 GT dan kurang 

dari 20.000 GT diwajibkan terpasang 1 Juli 2013 dan disurvei 

setelah 1 Juli. 

c. Double ECDIS 

Sesuai narine notice NAV-001 Rev. 02/22, jika kapal 

menggunakan ECDIS harus dilengkapi dengan cadangan yang berupa 

peta laut atau berupa backup ECDIS guna memenuh SOLAS V/19. 

Untuk memenuhi aturan ini, MV. Pan Energen dilengkapi dengan 

peta kertas pada tahun 2012 sampai dengan 2021. Pada saat dry dock 

tahun 2022, MV. Pan Energen melakukan pemasangan backup 

ECDIS, sehingga saat ini kapal menggunakan double ECDIS. Double 

ECDIS adalah suatu metode yang digunakan untuk melaksanakan 

navigasi dengan menggunakan dua ECDIS dalam penerapannya. 

Metode ini biasanya dipergunakan oleh kapal-kapal baru. Menurut 

Bima Mahardika (2022:52), penggunaan double ECDIS akan 

memudahkan perwira jaga dalam navigasi. Metode ini lebih mudah 
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dibandingkan dengan menggunakan peta kertas yang sebelumnya 

digunakan. Selain itu, penggunaan double ECDIS juga lebih aman 

dalam pelayaran karena metode ini lebih akurat dan koreksi peta 

elektroniknya tepat dibandingkan dengan koreksi manual pada peta 

kertas. Selain itu, double ECDIS juga efisien dalam hal waktu kerja 

perwira navigasi. Karena perwira navigasi tidak perlu lagi memeriksa 

peta dengan detail untuk membuat rencana pelayaran dan melakukan 

koreksi peta. Sebuah rencana pelayaran dan koreksi peta elektronik 

dapat dibuat dengan cepat dan mudah menggunakan double ECDIS. 

d. Kelebihan dan kekurangan ECDIS  

ECDIS memiliki kelebihan dan kekurangan sebagai alat 

navigasi. Kelebihan alat tersebut tentunya sangat menguntungkan 

bagi mualim. Menurut Bowditch (2019:247), kelebihan ECDIS yaitu 

efficient, chart management yang bagus, display of information, dan 

integration. 

Efficient yang dimaksud yaitu dalam pembuatan rancangan 

pelayaran tidak hanya dapat membuat atau menyimpan satu rute saja, 

ECDIS mampu menyimpan rancangan pelayaran yang pernah dibuat. 

Dengan rancangan pelayaran yang tersimpan, mualim hanya perlu 

membuka lagi passage plan yang tersimpan untuk menggunakannya 

lagi. Chart management yang bagus berarti pemilihan peta saat 

membuat pelayaran yang akan digunakan pada passage plan dipilih 

secara digital dan otomatis sesuai rute yang dilewati kapal. Untuk 
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pembelian peta bisa lewat email atau langsung lewat ECDIS tersebut 

secara online, serta koreksi peta dapat dilakukan secara otomatis dan 

tidak perlu melakukan koreksi secara manual. Display of information 

bermaksud bahwa ECDIS menampilkan berbagai informasi navigasi 

pada satu monitor, termasuk daerah larangan berkaitan dengan 

temporary and preliminary (T&P) navigational warning, adanya 

kapal lain di sekitar, informasi dari alat navigasi yang terhubung 

dengan ECDIS juga dapat dilihat pada satu monitor. Integration 

berarti ECDIS mengintegrasikan peralatan navigasi seperti RADAR, 

AIS, Echosounder, GPS pada ECDIS sehingga peralatan tersebut 

dapat dilihat di ECDIS. Dengan kelebihan ini, mualim tidak perlu 

mengecek alat navigasi tersebut. 

Dari berbagai kelebihan dalam penggunaan ECDIS, menurut 

Mahardika (2022:52) ada juga kekurangan dalam penggunaan ECDIS 

di atas kapal yaitu banyaknya informasi di layar dan simbol navigasi 

yang berbeda. Banyak informasi yang terdapat di layar ECDIS, mulai 

dari informasi bahaya navigasi, informasi dari alat yang terintegrasi 

dengan ECDIS dan informasi alarm. Informasi tersebut menimbulkan 

layar ECDIS terpenuhi oleh banyak informasi, apabila tidak bisa 

mengaturnya dengan baik akan menjadi pengganggu saat bernavigasi. 

Simbol yang berbeda pada ECDIS berarti adanya perbedaan simbol 

navigasi pada ECDIS berbeda dengan simbol navigasi yang terdapat 

pada peta kertas. Hal tersebut dapat mengakibatkan salah arti saat 
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bernavigasi, sehingga Perwira Jaga harus mengetahui arti dari setiap 

simbol yang terdapat pada ECDIS. 

2. Dampak penggunaan double ECDIS 

Penggunaan double ECDIS memberikan dampak positif dan 

negatif. Adapun menurut ahli dampak positif dari penggunaan double 

ECDIS. Dampak positif yang terjadi dari penggunaan doble ECDIS 

menurut Bima Mahardika (2022:53) adalah meningkatkan save 

navigation,efisiensi waktu, ramah lingkungan, dan hemat biaya.  

Save navigation yang dimaksud yaitu ECDIS meningkatkan 

keamanan bernavigasi agar tingkat keselamatan navigasi terus 

meningkat dan mengurangi risiko adanya tubrukan kapal atau situasi 

bahaya lainnya. Hal tersebut dikarenakan sejumlah keuntungan yang 

diperoleh dari penggunaan double ECDIS. Koreksi peta yang lebih 

akurat dan teliti karena dilakukan secara otomatis tanpa koreksi peta 

secara manual layaknya yang dilakukan pada koreksi peta kertas. 

Selain itu, ECDIS dapat bekerja tanpa lelah, 24 jam sehari, 7 hari 

seminggu. Artinya, ECDIS secara konstan menunjukkan posisi kapal 

setiap waktu. Selain itu, ECDIS memberikan alarm jika terdapat 

bahaya navigasi yang terdeteksi sehingga mualim dapat bernavigasi 

dengan lebih aman. 

Efisiensi waktu yang dimaksud yaitu pembelian peta elektronik 

melalui koneksi data atau lewat e-mail sehingga bisa membeli peta 

kapan pun dan dimana pun, tidak menunggu di pelabuhan untuk 



14 

 

 

 

membeli peta. Sehingga kapal bisa menerima voyage instruction 

dalam waktu yang mendadak. Seorang navigator berpengalaman pun 

masih membutuhkan waktu yang lama untuk membuat passage plan 

pada peta kertas. Namun, ECDIS membuat proses ini lebih cepat. 

Proses perencanaan dan pembuatan rute dilakukan lebih cepat karena 

beberapa tahap yang dilakukan pada pembuatan passage plan di peta 

kertas dapat dihilangkan ketika menggunakan double ECDIS. Dengan 

menggunakan double ECDIS, tugas yang sulit dan berisiko tinggi ini 

dapat dilakukan hanya dengan membutuhkan waktu yang singkat.  

Dengan menggunakan double ECDIS menjadi ramah 

lingkungan karena double ECDIS secara mengurangi limbah dari peta 

kertas. Ketika sebuah peta kertas mengalami kerusakan, atau 

penarikan peta, maka peta kertas tersebut akan dibuang. Hal tersebut 

membuat peta kertas tidak ramah lingkungan dibandingkan dengan 

peta elektronik. 

Keuntungan berikutnya yaitu hemat biaya, peta kertas harus 

dikirimkan secara fisik yang memerlukan biaya penanganan oleh 

agen, terutama jika dipesan pada menit-menit terakhir sebelum 

departure. Hal ini memerlukan biaya yang sangat besar seperti biaya 

jasa pengiriman. Semua ini dapat dihindari dengan menggunakan peta 

elektronik. Pembelian peta dilakukan dengan online melalui email 

atau lewat aplikasi pembeli peta. 
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Berikut dampak negatif yang diakibatkan dari penggunaan 

double ECDIS menurut Hedwarkar (2019, April 24) yaitu dapat 

menimbulkan ketulian alarm, ketergantungan berlebihan, bergantung 

pada jenis data input, membutuhkan keterampilan sesuai jenisnya, dan 

mualim menjadi lalai. 

Ketulian alarm disebabkan karena alarm berbunyi terlalu 

sering dengan bunyi yang sama. Akibatnya, mualim dapat mengalami 

situasi berbahaya ketika mualim mematikan alarm tanpa membaca 

jenis alarm yang berbunyi. Hal ini berakibat fatal jika alarm yang 

berbunyi tersebut merupakan bahaya navigasi. 

Ketergantungan berlebihan yang dimaksud yaitu dengan 

peralatan yang mudah digunakan, kecenderungan bagi para navigator 

untuk terlalu mengandalkannya. Sehingga meninggalkan alat navigasi 

lain seperti RADAR. Bergantung pada jenis data input maksudnya 

yaitu dengan adanya kualitas ECDIS yang sangat bagus, tetap juga 

kinerjanya masih sangat bergantung pada input data yang ada. Sebuah 

kapal bisa saja mematikan AIS-nya dan karenanya mungkin tidak 

ditampilkan di ECDIS. Oleh karena itu, sangat penting bagi navigator 

untuk terus mempertahankan kewaspadaan dan pengawasan dengan 

alat navigasi radar. Selain itu, Kesalahan input posisi dari GPS atau 

hilangnya sinyal GPS dapat berdampak buruk jika menggunakan 

ECDIS. Jika alarm ini tidak dibunyikan, akibatnya bisa sangat buruk. 

Oleh karena itu, sangat penting untuk memeriksa kinerja sensor dan 
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sering. Input lain seperti gyro, anemometer, ecosounder, dan navtex 

harus sering diperiksa fungsi alat tersebut untuk memastikan 

kelancaran pengoperasian. 

Membutuhkan keterampilan sesuai jenisnya maksudnya yaitu 

jika bernavigasi menggunakan ECDIS, akan memerlukan tingkat 

ketrampilan yang berbeda, sesuai dengan maker ECDIS yang 

digunakan. Sekalipun fitur-fiturnya sama, masih perlu banyak setting 

hingga Perwira Jaga merasa nyaman dengan ECDIS tersebut. Berbeda 

dengan peta kertas, keterampilan yang harus dikuasai sekali saja. 

3. Berhentinya The UK Hydrographic Office (UKHO) sebagai produsen 

peta kertas 

a. Berhenti sebagai produsen peta kertas 

Pada NTM week 1/2023, UKHO mengumumkan bahwa 

lembaga tersebut akan menarik diri dari produksi peta kertas pada 

tahun 2026, namun notice tersebut dibatalkan dan diundur menjadi 

tahun 2030. Lembaga ini akan sepenuhnya berhenti untuk 

memproduksi peta kertas. Tujuan dari lembaga tersebut adalah ingin 

fokus mengembangkan digital navigation products and services. 

b. Pengganti peta kertas  

Menurut Bowditch (2019:205), cara kerja ECDIS 

tergantung pada jenis data chart yang digunakan. Electronic 

Navigational Chart (ENC) dan Raster Nautical Chart (RNC) adalah 

jenis chart yang disetujui untuk digunakan pada ECDIS. Kedua jenis 
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chart tersebut dikeluarkan oleh International Hydrographic 

Organization (IHO) atau badan lain yang ditunjuk oleh IHO. Hanya 

ada dua jenis chart yang resmi disetujui untuk digunakan pada 

ECDIS, yaitu ENC dan RNC. Menurut Tetley dan Calcutt (2001:226), 

ENC menggunakan format data vector. Proses vektorisasi tersebut 

menyimpan fitur-fitur peta dalam bentuk layer atau lapisan-lapisan 

yang dapat dilukis kembali secara otomatis pada ukuran yang sesuai 

saat gambar diperbesar. Proses produksi vector chart memakan waktu 

dan biaya yang lebih mahal serta memerlukan proses verifikasi yang 

rumit dibandingkan dengan data raster. Oleh karena itu, vector chart 

adalah jenis data peta elektronik yang ditampilkan dalam bentuk 

digital. Fitur-fitur pada vector chart berupa garis, titik, dan warna 

yang dapat diperbesar tanpa mengurangi resolusi gambarnya. 

Menurut Tetley dan Calcutt (2001:225), RNC menggunakan data 

raster yang dihasilkan dengan cara memindai peta kertas dan 

replikanya berupa beberapa garis yang terdiri dari titik-titik yang 

berwarna. Dengan kata lain, RNC adalah versi elektronik dari peta 

kertas yang ditampilkan pada layar ECDIS. 

4. Standar operasional prosedur (SOP) penggunaan double ECDIS 

Susilowati (2017) mendefinisikan SOP sebagai dokumen yang 

menjelaskan proses operasional dengan cara yang benar, tepat, dan 

konsisten untuk mencapai hasil yang sesuai dengan standar peraturan 

yang berlaku. Di sisi lain, Kusumaningrum (2019) menyatakan bahwa 
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SOP adalah sekelompok instruksi atau petunjuk yang digunakan 

untuk melaksanakan pekerjaan sesuai dengan standar yang telah 

ditetapkan untuk mengatasi suatu masalah. 

Setiap perusahaan memiliki tujuan tertentu yang ingin dicapai, 

sehingga perusahaan merancang SOP sebagai panduan kerja yang 

berisi aturan, prosedur, dan sistem yang terstruktur dengan jelas dan 

lengkap. Untuk memenuhi kebutuhan informasi antara perusahaan 

dan pihak kapal, suatu pedoman kerja telah disediakan oleh 

perusahaan. SOP mencakup format, pencatatan, dan prosedur yang 

digunakan sebagai dasar dan pedoman kerja agar proses kerja dapat 

berjalan dengan aman dan lancar, serta memberikan petunjuk tentang 

tata cara kerja yang benar. Oleh karena itu, dapat ditarik kesimpulan 

bahwa SOP berperan sebagai dasar, panduan, dan rujukan bagi 

pegawai di tempat kerja, yang membahas langkah-langkah atau 

tahapan kerja di perusahaan. 

Ketika menggunakan ECDIS dalam navigasi, sangat penting 

untuk memiliki aturan dan pedoman yang jelas untuk digunakan 

dengan benar. Inilah mengapa SOP menjadi dasar panduan bagi 

perwira jaga untuk menjalankan tugas pengawasan di anjungan. Hal 

ini memiliki tujuan untuk memperkecil kemungkinan terjadinya 

tubrukan di laut. Agar penggunaan double ECDIS optimal, 

perusahaan telah menetapkan standar untuk penggunaan ECDIS. SOP 

ini akan mengatur prosedur penggunaan ECDIS yang tepat dan benar, 
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yang akan bermanfaat bagi crew kapal untuk menjaga navigasi yang 

aman. SOP penggunaan double ECDIS terdapat pada form checklist 

pre-departure for master and backup ECDIS (terlampir), ECDIS 

configuration for master and backup ECDIS (terlampir), dan ECDIS 

manual book. 
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B. Kerangka Pemikiran 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 2.1 Kerangka Penelitian 

Sumber: Dokumen Pribadi Penulis 

ANALISIS PENGGUNAAN 

DOUBLE ECDIS DI MV. PAN 

ENERGEN 

RUMUSAN MASALAH 

1. Apa dampak dari penerapan double ECDIS ? 

2. Bagaimana kesesuaian penggunaan double ECDIS di MV. Pan 

Energen dengan standar penggunaan yang perusahaan tetapkan? 

3.  

TUJUAN PENELITIAN 
 

1. Mengetahui dampak dari pen

ggunaan double ECDIS di  

MV. Pan Energen; 

2. Mengetahui SOP penggunaan

 double ECDIS pada kapal 

MV. Pan Energen. 

METODE 

PENELITIAN 
 

Deskriptif 

Kualitatif. 

PENELITIAN 

TEORI 

 

1.Tinjauan 

pustaka; 

2.Kerangka 

pemikiran

. 

Penggunaan double ECDIS pada MV. Pan 

Energen guna meningkatkan safe navigation. 
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BAB V 

SIMPULAN DAN SARAN 

A. Simpulan  

Berdasarkan hasil penelitian yang telah dijelaskan oleh peneliti 

yang berkaitan dengan penggunaan double ECDIS di kapal MV. Pan 

Energen, maka dapat disimpulkan sebagai berikut: 

1. Double ECDIS memiliki dampak positif dan negatif. Dampak positif 

dari penggunaan double ECDIS yaitu meningkatkan efisiensi dalam 

bernavigasi, manajemen peta yang bagus, terintegrasi dengan alat-alat 

navigasi lain, serta dapat melihat semua informasi navigasi dapat pada 

layar ECDIS. Dampak negatifnya yaitu banyaknya informasi yang 

ditampilkan pada layar ECDIS dan dapat menimbulkan percaya 

berlebihan terhadap informasi yang ditampilkan double ECDIS. 

2. SOP penggunaan double ECDIS di MV. Pan Energen belum terlaksana 

dengan baik, akibatnya timbul bahaya navigasi yang membahayakan 

bagi keselamatan kapal.  

B. Keterbatasan Penelitian 

Peneliti memiliki keterbatasan dalam penyusunan penelitian ini 

yaitu tidak tersedianya manual book NAVTEX sebagai pedoman 

pelaksanaan navigasi kapal.  

C. Saran  

Berdasarkan simpulan di atas, maka peneliti memberikan saran 

sebagai berikut:  



 

 

 

1. Sebaiknya penggunaan double ECDIS diperiksa oleh nakhoda 

secara teratur untuk menghindari dampak negatif dari penggunaan 

double ECDIS. 

2. Sebaiknya maulim diberikan familiarisasi sebelum onboard dan 

edukasi secara teratur terkait SOP penggunaan double ECDIS agar 

double ECDIS digunakan sesuai aturan. 
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LAMPIRAN 1 

Logo Perusahaan Kapal MV. PAN ENERGEN 

 

Logo Perusahaan POS SM Co.,Ltd 

 

 

 

 

 

 

 

 

 MV. Pan Energen 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Perusahaan PT. Jasindo Duta Segara 

  



 

 

 

LAMPIRAN 2 

Gambar double ECDIS 

 

Master ECDIS JRC-JAN 901B 

 

Backup ECDIS JRC-JAN 9201 

  



 

 

 

LAMPIRAN 3 

Hasil wawancara 

Tanggal  : 9 Agustus 2022  

Nama  : Lee Gi Su 

Jabatan  : Nakhoda  

Wawancara dengan Nakhoda MV. Pan Energen pada saat melaksanakan 

penelitian adalah sebagai berikut:  

Peneliti : “Good morning sir, do you have time to answer my question?”  

Nakhoda : “Sure, What’s your question?” 

Peneliti : “What’s your opinion using full ECDIS?”  

Nakhoda  :“Verry good, we reduce to using paper for green global and also 

more safety using full ecdis than paper chart 

Peneliti :“Do you have problem when using double ECDIS?”  

Nakhoda  : “Just little bit, sometime Mualim cannot operate the full ecdis”  

Peneliti :“How about standard company when using backup dan master 

ECDIS, ?”  

Nakhoda  : “Not at all, but I try to applicate it” 

Peneliti   :“How about ECDIS familiarization checklist, pre-departure 

checklist for ecdis, configuration for ecdis, is that usefull?”  



 

 

 

Nakhoda  : “It’s very usefull to reduce human error when navigating on she. 

Also I can teach the Mualim who don’t know the some function of 

ECDSI”  

Peneliti : “Thank you sir for your answer”  

Nakhoda  : “No problem ”  

  



 

 

 

Hasil wawancara 

Tanggal  : 20 Agustus 2022  

Nama  : Aditya Juniawan 

Jabatan  : 1st Mualim MV. Pan Energen  

Wawancara dengan 1st Mualim MV. Pan Energen pada adalah sebagai 

berikut:  

Peneliti : “Selamat malem chief, mohon izin chief wawancara sebentar 

chief.”  

Mualim I : “Malem det, gimana?.” 

Peneliti : “Siap chief. Izin chief, saya ingin bertanya tentang pengubahan 

peta kertas dan ecdis, menjadi double ecdis, bagaimana pendapat 

chief tentang pengubahan itu?”  

Mualim I  :“Bagus lah det, kan jadi kita ngga pake kertas lagi, jadi kan 

sekarang lebih hemat kertas buat pengurangan penebangan pohon. 

Selain itu, jadi lebih aman si det, soalnya koreksi NTM lebih akurat 

daripada koreksi manual” 

Peneliti :“Izin chief, bagaimana kendala yang dialami saat memakai double 

ECDIS?”  

Mualim I  : “Sejauh ini ngga ada kendala berarti sih det”  



 

 

 

Peneliti :“Apakah pemakaian backup dan master ECDIS sudah sesuai SOP 

perusahaan, chief?”  

Mualim I  : “Belum det, Mualim sering lupa untuk plot posisi kapal setiap jam 

atau setiap 15 menit saat coastal navigasi, Mualim juga hanya 

memerhatikan informasi navigasi hanya lewat ECDIS, INM-C dan 

Navtex tidak diperhatikan, seperti kejadian yang memasuki military 

training area kemarin det, bahaya sekali itu ” 

Peneliti   :“Apakah ECDIS familiarization checklist, pre-departure 

checklist for ecdis, configuration for ecdis sangat membantu, chief?”  

Mualim I  : “Itu sangat membantu kita buat menghindari kelupaan sesuatu saat 

jaga atau saat bernavigasi, jadi semacam pengingat loh det”  

Peneliti : “Siap chief, saya paham. Terimakasih banyak atas kesempatan 

sharingnya.”  

Mualim I  : “Oke det.”  

Peneliti  : “Siap chief.” 

  



 

 

 

Hasil wawancara 

Tanggal  : 9 Agustus 2022  

Nama  : Candra Widya Tri Anggara 

Jabatan  : 2nd Mualim MV. Pan Energen  

Wawancara dengan 2nd Mualim MV. Pan Energen adalah sebagai berikut:  

Peneliti : “Selamat sore ken, mohon izin ken wawancara sebentar ken.”  

Mualim II : “Sore det, gimana det.” 

Peneliti : “Siap ken. Izin ken, saya ingin bertanya tentang pengubahan peta 

kertas dan ecdis, menjadi double ecdis, bagaimana pendapat ken 

tentang pengubahan itu?.”  

Mualim II  :“Oh tentang itu det, jadi kan dock kemarin kita pasang backup 

ECDSI, saya sangat setuju tu sama pemasangan ECDIS ini, 

pekerjaan saya buat bikin passage plan jadi lebih cepat dan 

gampang, saya hanya perlu membuat 1 passage plan di master ecdis 

kemudian dicopy ke backup ecdis, selesai deh pembuatan passage 

plan. Selain itu, jadi hemat kertas det, kadang kan ngga sengaja peta 

kertas sobek, terus dibuang deh. Kadang juga ketika menerima 

NTM, ada order buat withdraw peta, jadi kan kita buang peta itu, 

kurang ramah lingkungan dong jadinya. Waktu kita menerima 

voyage instruction, kita juga sering dapetnya dadakan, 1 hari 

sebelum departure, kita baru dapet voyage order, kalo peta kertas 



 

 

 

tidak bisa langsung beli peta dong, kita perlu nunggu buat petanya 

datang. Beda kalo pake ecdis, kita bisa beli peta kapan pun dan 

petanya langsung dating. Kalo ada bahaya navigasi juga ada alarm 

nya det, jadi kan kitab isa was-was saat bernavigasi. Begitu det. 

Peneliti :“Izin ken, bagaimana kendala yang dialami saat memakai double 

ECDIS?”  

Mualim II  : “Sejauh ini saya belum menemukan kendala yang berarti det, untuk 

di master ecdis kadang lag, jadi saya restart ulang agar bisa running 

normal, saya juga masih perlu adaptasi dengan ECDIS jenis ini, saya 

baru pertamakali menggunakan ECDIS jenis ini soalnya, 

sebelumnya saya memakai ecdis merek Furuno di kapal kemarin, 

makanya saya butuh waktu buat adaptasi dengan ECDIS ini, itu saja 

paling det kendalanya”  

Peneliti : “Apakah pemakaian backup dan master ECDIS sudah sesuai SOP 

perusahaan, ken?”  

Mualim II  : “Beberapa SOP belum terlaksana det, tetapi itu karena order dari 

Lurah, misalnya untuk mematikan echosounder terkoneksi dengan 

master ecdis, tujuannya melepas koneksi ini agar alarm tidak bunyi 

tentunya ini menyalahi aturan, tetapi karena Lurah yang 

memerintah, dilaksanakan.” 

Peneliti   :“Apakah ECDIS familiarization checklist, pre-departure 

checklist for ecdis, configuration for ecdis sangat membantu, ken?”  



 

 

 

Mualim II  : “Itu membantu sekali det buat saya mempersiapkan ecdis saat akan 

departure kapal, selain itu form itu sangat berguna buat mengecek 

apakah setting ecdis sudah sama atau belum, itu sangat berguna agar 

terhindar dari perbedaan setting ecdis yang digunakan”  

Peneliti : “Siap ken, saya paham. Terimakasih banyak atas waktu dan 

ilmunya ken.”  

Mualim II  : “Oke det.”  

Peneliti  : “Siap ken.” 

  



 

 

 

Hasil Wawancara 

Tanggal  : 10 Agustus 2022  

Nama  : Doni Sani Setiyawan  

Jabatan  : 3rd Mualim MV. Pan Energen  

Wawancara dengan Mualim III di kapal MV. Pan Energen pada saat adalah 

sebagai berikut:  

Peneliti : “Selamat pagi third, mohon izin meminta waktunya sebenar untuk 

wawancara third.”  

Mualim III : “Pagi juga dett, gimana det.” 

Peneliti : “Jadi gini third, saya ingin bertanya tentang pengubahan peta kertas 

dan ecdis menjadi double ecdis, bagaimana pendapat third tentang 

pengubahan itu?.”  

Mualim III  :“Jadi det, kalo pendapat saya tentang itu ya bagus lah, jadi lebih 

gampang saya dalam bernavigasi, saya tidak perlu eplot di peta, 

langsung klik langsung auto plot posisi. Kalo Menurut saya lebih 

aman menggunakan ECDIS det, soalnya kalo ada bahaya navigasi 

langsung terjadi alarm.” 

Peneliti :“Izin third, bagaimana kendala yang dialami saat memakai 

ECDIS?”  



 

 

 

Mualim III  : “Kendala yang saya alami saat masuk traffic yang tinggi det, 

banyak alarm yang berbunyi, informasi dari ECDIS terlalu banyak 

yang tertampil di display, kaya peringatan CPA kapal, BCR dengan 

kapal lain, peringatan XTD kapal dan sebagainya”  

Peneliti : “Apakah pemakaian backup dan master ECDIS sudah sesuai SOP 

perusahaan, third?”  

Mualim III  : “Jelas belum semuanya bisa terlaksana det, SOP yang dipakai 

hanya ke fitur-fitur yang sering dipakai saja, untuk fitur yang jarang 

dipakai, dimatikan. Kaya untuk master ECDIS dan backup ECDIS 

setting yang dipakai seingnya berbeda, makanya ada checklist buat 

menghindari perbedaan setting ecdis. Banyak juga Alarm yang 

harusnya bunyi karena bahaya navigasi juga beberapa dimatikan 

karena terlalu sering berbunyi alarm, kaya alarm echosounder itu 

dimatikan det saat di open sea dan dinyalakn hanya ketika di coastal 

navigasi, padahal nggatau kapan kita melewati area yang dangkal. 

Maka dari itu, kita harus paham dan harus menerapkan isi dari suatu 

peraturan yang sudah ditetapkan sepeti di checklist yang sudah b.” 

Peneliti   :“Apakah ECDIS familiarization checklist, pre-departure 

checklist for ecdis, configuration for ecdis sangat membantu, third?”  

Mualim III  : “Sangat membantu sekali det, familiarization checklist dan form 

checklis lainnya digunakan untuk mengingat apa yang seharusnya 

dilakukan saat menggunakan kedua ecdis. Soalnya kalo dilakukan 



 

 

 

setting secara pribadi, sering terjadi perbedaan setting. Sealin itu, 

Lurah menggunakan form tersebut untuk mengukur kemampuan 

Mualim dalam menggunakan ECDIS. Nanti jika ada yang tidak bisa 

dalam memakai fiturnya. Lurah yang akan menngajari langsung, 

tambahan lagi det, karena praktisnya ECDIS ketika berlayar di open 

sea, kalo jaga malam membuat ngatuk det”  

Peneliti : “Oke third, third terimakasih”  

Mualim III  : “Oke det.”  

  



 

 

 

LAMPIRAN 4 

LAST PORT OF CALL 

 

  



 

 

 

LAMPIRAN 5 

NTM WEEK 01/22 

 



 

 

 

LAMPIRAN 6 

Assessment Record Education 

 



 

 

 

LAMPIRAN 7 

ECDIS Familiarization Checklist

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 

  



 

 

 

 

  



 

 

 

LAMPIRAN 8 

Standard Operation Procedure Checklist for ECDIS 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 

  



 

 

 

LAMPIRAN 9 

Pre-departure Checklist For Master And Backup ECDIS 

 



 

 

 

  

 



 

 

 

LAMPIRAN 10 

Recommended Singel or Full ECDIS Configuration 
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b. SMP N 1 KEBUMEN  
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