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ABSTRAKSI

Cartiero, Andrew Lymaz Antares 2023, NIT: 541711206386 T, “Analisis
Kerusakan Traversing Reduction Gear Pada Monorail Crane di MT.
PIS POLARIS”, Program Studi Diploma IV, Politeknik Iimu
Pelayaran Semarang, Pembimbing I: H. Amad Narto, M.Mar.E,
M.Pd. Pembimbing Il: Pritha Kurniasih, M.Sc.

Monorail Crane merupakan suatu pesawat bantu atau permesinan
bantu, yang berfungsi untuk menunjang berbagai proses dari pembangunan,
pemindahan spare part atau komponen, pemindahan peti kemas hingga
pemindahan kendaraan berat. Dalam satu monorail crane dapat terdiri dari
satu atau dua hosting winch.

Peneliti menggunakan metode deskriptif kualitatif, triangulasi hasil
observasi, wawancara da 1 aka~Digunakan teknik analisis data
SHEL, peneliti mengident¥ikasi sengelab, dampak dan upaya yang

i : ' reduction gear pada

ear pada1 monorail crane
kﬂ_ﬂﬁﬂ masuknya roller

spesifikasi dari ma ) plan maintenance system
secara rutin.

Kata Kunci: Identifikasi, Monorail Crane, Permesinan Bantu, Kapal



ABSTRACT

Cartiero, Andrew Lymaz Antares, 2023, NIT: 541711206386 Marine
Engineering, "Damage Analysis of Traversing Reduction Gear on
Monorail Cranes at MT. PIS POLARIS", Program Diploma 1V,
Politeknik lImu Pelayaran Semarang, Supervisor I: H. Amad Narto,
M.Mar.E, M.Pd. Supervisor Il: Pritha Kurniasih, M.Sc.

Monorail Crane is an auxiliary engine or auxiliary machinery, which
functions to support various processes from construction, moving spare parts
or components, moving containers to moving heavy vehicles. In one
monorail crane may consist of one or two hosting winches.

Researchers used a qualitative descriptive method, triangulation of
the results of observations, interviews and literature. Using the SHEL data
analysis technique, the resea idlentified the causal factors, impacts and
efforts made regarding thgaaise : [
on the monorail crapé&® :

The results.0pftai

\

, gthat the cause of damage
to the travers\wg I

5 fa/neJis caused by the
rupture of the-Sty a ! '

) LofftheTolTer bearing into the
gear thereb}[tfﬁsruptl : rﬁgear Efrorts are being made
to improve=this\oy Ange | £
according tothe ¢ A X 0 \ ) n_cf“(ﬁ'rrying out routine
system maintena MR o
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BAB |
PENDAHULUAN
A. LATAR BELAKANG
Dalam permesinan, crane digunakan untuk menunjang berbagai proses dari
pembangunan, pemindahan spare part berat, pemindahan peti kemas hingga
pemindahan kendaraan berat. Traversing reduction gear merupakan salah satu
komponen pada crane yang berfungsi untuk merubah kecepatan putaran dari

motor. Dalam hal ini, perawatan sangat penting untuk menjaga kinerja roda

anjang.masa kinerja traversing reduction

P5(4

gear.

Ketika peneliti

o
—-

13 Novemberi?Z@f

T. PIS Polaris tanggal

N

! i @E’duction gear pada

uni ul pertama kali saat

-
monorail crane“meng

=~

==
monorail crane akap digunNakgms pelerigar sharayyang tidak normal dari
traversing reduction ge datebrtidak beroperasinya kinerja

monorail crane pada saat pelaksanaan Kegiatan overhaul yang mengakibatkan
terhambatnya proses overhaul di kamar mesin.

Berdasarkan kejadian di atas saat kapal melakukan aktivitas overhaul di
kamar mesin diperlukan kondisi tenaga kerja yang prima serta kondisi dari
mesin crane sendiri yang normal dan dapat dioperasikan dengan lancar tanpa
hambatan pada kamar mesin.

Dampak langsung yang ditimbulkan dari kerusakan monorail crane

menyebabkan proses overhaul berjalan lamban. Lambatnya proses overhaul



disebabkan adanya rusaknya kerusakan traversing reduction gear pada
monorail crane yang menganggu pekerjaan overhaul mesin induk. Sedangkan
dampak tidak langsung yang dirasakan dari kerusakan monorail crane ini yaitu
pemakaian bahan bakar menjadi lebih banyak pada generator selama proses
perbaikan. Pengoperasian dan peralatan crane di kamar mesin yang kurang baik
disebabkan kurangnya pengawasan saat proses overhaul mesin induk. Hal ini
membuat proses overhaul mesin induk dan pekerjaan lainnya tidak sesuai

dengan waktu yang telah ditentukan. Semua akan berjalan lancar jika ada kerja

sama yang baik antara kepala kamng t-serta crew kamar mesin.
@\\\(
Dengan pertimbandaf$teori-teogit terkait ing reduction gear serta
by * il

i,
| aktik laut di kapal dan

~

dampak-dampi yang (i ra lg?_ﬁelakukan sebuah
~ cCr==
penelitian dengan-ju Frust iy aversi @E{Quction Gear pada

Monorail Crane di
. Fokus Penelitian

Pada penyusunan skripsi int, peneliti berfokus pada pengoperasian dan
perawatan traversing reduction gear yang dapat memperpanjang usia
permesinan serta mengoptimalkan kinerja monorail crane, serta menjabarkan
permasalahan yang berhubungan dengan permasalahan utama yaitu analisis
kerusakan traversing reduction gear pada monorail crane di MT. PIS Polaris
yang berdasarkan teori sebelumnya. Identifikasi masalah akan merangkum
permasalahan-permasalahan dari berbagai faktor menjadi lebih spesifik dengan

tujuan untuk mencari upaya perbaikan.



C. Rumusan Masalah
Dari hasil pengamatan, faktor pekerja menjadi penyebab terjadinya
kerusakan traversing reduction gear pada monorail crane di MT. PIS Polaris

disebabkan oleh faktor kurangnya konsentrasi pekerja dalam melaksanakan
pekerjaan. Berdasarkan uraian diatas, maka penulis mengambil pokok
permasalahan agar didalam penulisan skripsi tidak meluas ke pembahasan yang

lain dan juga mempermudah dalam pencarian solusinya. Perumusan masalah

dalam skripsi ini adalah:

,,,,,,,,,,,,

v ot

D. Tujuan Penelitian

1. Untuk mengetahui faktor terjadinya kerusakan traversing reduction gear
pada monorail crane di MT. PIS Polaris.

2. Untuk mengetahui dampak yang ditimbulkan dari kerusakan traversing
reduction gear pada monorail crane di MT. PIS Polaris.

3. Untuk mengetahui upaya yang dapat dilakukan guna mencegah terjadinya
kerusakan traversing reduction gear pada monorail crane di MT. PIS

Polaris.



E. Manfaat Hasil Penelitian

Adapun manfaat penelitian dibagi menjadi manfaat teoritis dan manfaat
praktis sebagai berikut:

1. Manfaat Teoritis
Dengan dibuatnya penelitian ini, penulis berharap agar dapat bermanfaat
guna menambah ilmu pengetahuan yang baru serta dapat menjadi sarana
pengembangan dalam perawatan traversing reduction gear pada monorail

crane di atas kapal, serta mencegah kerusakan yang mungkin akan terjadi

b. Masinis Kapal

Bertujuan sebagai masukan kepada para masinis dalam mencapai

kesadaran dalam pengoperasian dan perawatan permesinan agar

menghindari kerusakan dan keterlambatan dalam pelaksanaan kerja.
c. Akademi

Dapat menjadi penerapan keselamatan kerja dan dapat dijadikan

sebagai ilmu pengetahuan tambahan bagi taruna dan taruni yang

nantinya akan bekerja di atas kapal.



d. Pembaca Umum
Diharapkan dapat menambah pengetahuan dalam memahami prinsip
kerja atau sistem kerja pada monorail crane pada kapal dan

mengetahui secara umum perawatan dan perbaikan monorail crane.




BAB Il
KAJIAN TEORI
A. Deskripsi Teori
Pada bab ini peneliti akan menjelaskan terlebih dahulu tentang pengertian
dan definisi agar ada korelasi pemahaman mengenai monorail crane yang lebih
jelas dan dapat diterima oleh publik yang belum mengetahui mengenai
traversing reduction gear pada monorail crane di kamar mesin kapal.

1. Analisis

Analisa atau analisis_me
*\\\\(
Biglraikangsesuatu vanenjadi unit terkecil. Dari

P o g

memecahkan ata

8-gnalisis merupakan suatu

A
| ammad o N |
N
¢ Cl
.l

A
am:suatu permasalahan

dari unit menjadi ' /: s ' /
Menurut RS Udlfeiee 224, angisisyadalah usaha memilah

hirarkinya dan atau susunannya. Lalu menurut Abdul Majid, analisis adalah
kemampuan menguraikan satuan menjadi unit-unit terpisah, membagi
satuan menjadi sub-sub atau bagian, membedakan antara dua yang sama,
memilih dan mengenai perbedaan (diantara beberapa yang dalam satu
kesatuan).

Menurut Spradley (Sugiyono, 2015), analisis adalah sebuah kegiatan

untuk mencari suatu pola selain itu analisis merupakan cara berpikir yang

berkaitan dengan pengujian secara sistematis terhadap sesuatu.



2. Crane
a. Pengertian

Menurut Diah dan Suhariyanto (2018), crane adalah salah satu
heavy equipment yang berguna sebagai alat pengangkat dalam proyek
konstruksi. Crane beroperasi dengan mengangkat material yang akan
dipindahkan secara horizontal, kemudian dipindahkan ke tempat yang
diinginkan. Alat ini memiliki kemampuan dan daya angkat yang besar
serta mampu menjangkau hingga puluhan meter dan dapat berputar 360

derajat. Crane sering _digumakan—pada pekerjaan proyek konstruksi,

perbefgkelan, dll.
. ’

 pelabyhan,

“Suhariyanto (2018),
—

==

,._/\:]

N

=R=

Gambar 2.1 Cane Crawler
Sumber: http://eprints.umm.ac.id/55398/3/BAB%20I1.pdf
Pesawat pengangkat material yang sering digunakan pada
tempat proyek konstruksi dengan jangkauan tidak terlalu jauh adalah

crane crawler. Jenis ini memiliki bagian atas yang dapat berputar



2)

3)

360 derajat. Crane crawler memiliki roda sehingga memudahkan
mobilisasi, dan dapat diangkut menggunakan lowbed trailer.
Pengangkatan ini dilakukan secara membongkar boom (lengan
crane) menjadi beberapa bagian agar dapat mempermudah proses
pengangkutan.

Mobile Crane (Truck Crane)

digunakan saat beroperasi agar tetap seimbang. Mobile crane (truck

crane) dapat berputar 360 derajat.
Crane untuk Lokasi Terbatas

Crane jenis ini ditaruh diatas dua buah as tempat kedua as ban
bergerak secara simultan. Dengan adanya kelebihan ini maka crane
ini dapat bergerak secara leluasa. Alat penggerak crane ini adalah
roda besar serta dapat meningkatkan kemampuan alat dalam

bergerak di lapangan proyek dan dapat bergerak di jalan raya dengan



kecepatan 30 mph. Pada bagian-bagian dek yang dapat berputar

terdapat letak ruang operator crane.

4) Tower Crane

3 'g/fj]',ggi dengan ruang
—=R=

(Serane ini dapat dibagi
\ e ini dapat dibagi

hgﬁun atau berdiri yaitu

M
o

(rail mounted crane), crane panjat (climbing crane).

5) Hydraulic Crane

Gambar 2.4 Hydrauli Crane

Sumber: http://eprints.umm.ac.id/55398/3/BAB%2011.pdf



Pada umumnya semua crane memakai sistem pneumatic
(udara) dan hydraulic (minyak) untuk dapat beroperasi. Namun
secara Khusus hydraulic crane merupakan crane yang sering
digunakan pada pengudangan dan perbengkelan dll, yang
mempunyai struktur sederhana atau simple. Crane ini memiliki
jangkauan tidak terlalu panjang serata hanya dapat berputar 180
derajat dan crane ini sering diletakan pada suatu titik dan tidak
dipindah-pindahkan. Sehingga di pergudangan atau perbengkelan

an tetapi lebih dari satu crane.

P
. 544,;’
e &

pppopoogpn

tCrane atau Monorail Crane
Sumber: http://eprints.umm.ac.id/55398/3/BAB%2011.pdf
Pesawat pengangkut material yang sering terdapat pada
perbengkelan dan pergudangan adalah hoist crane. Hoist crane
dipasang pada langit-langit dan beroperasi atau berjalan diatas rel
khusus yang ditempatkan pada langit-langit tersebut. Rel khusus itu
juga dapat bergerak maju mundur secara satu arah, dan terkadang

dikenal juga sebagai monorail crane.



7) Jib Crane

Gambar 2.6 Jib Crane
Sumber: http://eprints.umm.ac.id/55398/3/BAB%2011.pdf

Jib crane merupakan pesawat pengangkut yang berupa dari

,,,,,,
> A

— e \

Gambar .7 Monorail Crane

Monorail crane adalah jenis permesinan bantu angkat yang didesain
untuk menjangkau area tertentu saja, seperti workstation, dan assembly line.
Tidak seperti jenis crane lain, pergerakan dari monorail crane hanya

mencakup 4 pergerakan, yaitu naik, turun, maju dan mundur. Pergerakan



menaikkan dan menurunkan beban menggunakan mesin hoist, sedangkan
pergerakan maju mundur menggunakan trolley (baik itu trolley electric,
hand push trolley, maupun geared trolley). Mesin hoist & trolley
digantungkan pada bagian bawah (bottom flange) runway beam, dapat
menggunakan wide flange (WF), H-Beam, maupun INP (railway). Runway
beam (jalur) didesain sesuai permintaan konsumen, dapat berupa jalur lurus
atau curved (melengkung), bahkan melingkar.

4. Traversing Reduction Gear

Gambar 2.8 Traversing Reduction Gear

Sumber: Dokumen Pribadi (2020)
Traversing reduction gear merupakan salah satu dari urutan atau rangkaian
penggerak tenaga dari mesin hingga roller drum sebagai final drive yang
mereduksi sehingga unit dapat bergerak atau berpindah posisi.
Perlengkapan travel redution gear terdiri dari satu sampai tiga set planetary
gear yang saling terhubung. Reduction gear adalah suatu part dimana

kecepatan input diturunkan untuk output yang lebih lambat.



B. Kerangka Penelitian (Langkah-Langkah Penelitian Untuk Mencapai

Bagaimana upaya

Tujuan)
Analisis kerusakan traversing
reduction gear pada monorail crane di
MT. PIS Polaris
| |
Apakah faktor yang Apakah dampak

menjadi penyebab
kerusakan traversing
reduction gear pada
monorail crane di
MT. PIS Polaris

yang ditimbulkan
dari kerusakan
traversing reduction
gear pada monorail
crane di MT. PIS
Polaris

yang dilakukan
untuk mencegah
kerusakan traversing
reduction gear pada
monorail crane di
MT. PIS Polaris

Y 1. Observasi

Pengumpulan Data

2. Wawancara
3. Studi Pustaka

Mawr P

Teknik Analisis Data

Deskriptif Kualitatif SHEL

Traversing reduction gear pada monorail
crane di MT. PIS Polaris bekerja dengan

baik dan normal




BAB V
SIMPULAN DAN SARAN
A. Simpulan
Berdasarkan hasil penelitian yang dilakukan di lapangan dan hasil penelitian
yang telah peneliti dapatkan melalui metode penelitian SHEL yang telah
diuraikan dalam pembahasan pada bab sebelumnya, oleh karena itu peneliti
dapat menarik kesimpulan yang memiliki kaitan terhadap masalah yang dibahas

didalam skripsi ini yaitu:

1. Faktor yang menjadi penyebabk aka

W= P

IS Polarigidisebabhkd
. L

4o = 1 -

oA . LA 4 ",’ ‘ —N— A
bearing pada- 5iNg 18 : fmenorall-erane, kualitas grease
v - —
- / @ ==
yang burukga\da avers ¢ ddan fidak-ada koordinasi yang
A @ ‘\ ) =A==

Ay

running hours monorail crane yang tidak rusak, proses pengoperasian kapal
yang menggunakan monorail crane mengalami hambatan dan kemunduran
waktu kerja, saat terjadinya suatu kejanggalan dalam pengoperasian monorail
crane tidak terdeteksi

3. Upaya yang dilakukan untuk mengatasi dan mencegah kerusakan traversing
reduction gear pada monorail crane di MT. PIS Polaris yaitu melaksanakan

plan maintenance sytem sesuai dengan instruction manual book,



memindahkan semua pengoperasian kapal pada monorail yang ready dan
melakukan penggantian bearing yang baru, mengganti penggunaan grease
dengan kualitas yang lebih baik, melaksanakan setidaknya dua orang untuk
melakukan suatu pekerjaan.
B. Keterbatasan Penelitian
Hasil penelitian yang dilakukan dan dikaji dilapangan masih bersifat
pembahasan yang sangat terbatas, oleh karena itu peneliti menyampaikan

keterbatasan dalam penelitian ini yang dapat diperoleh adalah:

1. Didalam penelitian ini hanya-me

@\\\( ‘

g redugtion gea
. o

2

instruction manual book dan pengumpulan data-data yang dilakukan peneliti
dengan melaksanakan observasi di tempat kejadian, wawancara dengan pihak
terkait dalam hal ini crew kapal, serta melakukan studi pustaka.
3. Penelitian ini dilakukan pada saat peneliti melaksanakan praktek laut kontrak
kerja kedua selama kurang lebih 8 bulan di MT. PIS Polaris.
C. Saran
Berdasarkan penelitian dan pembahasan yang telah diuraikan pada bab

sebelumnya, maka peneliti dapat mengambil saran yang dapat digunakan untuk



mmencegah terjadinya permasalahan kerusakan traversing reduction gear pada

monorail crane di masa mendatang dan juga bermanfaat untuk menambah ilmu

pengetahuan bagi para pembaca. Peneliti memberikan saran sebagai berikut:

1. Sebaiknya melaksakan perawatan rutin untuk meminimalkan kerusakan
traversing reduction gear pada monorail crane, perawatan rutin dan baik ini juga
dapat mempengaruhi atau memperpanjang masa pakai minimum tanpa
kerusakan sebelum masa kerja dari suatu spare part berakhir serta hal ini akan

mempengaruhi biaya perbaikan.

stROCEHON mamali ] arus ada langkah yang

tugas dan tanggung jawabnya terhadap perawatan dan perbaikan permesinan
langsung dapat beradaptasi dengan cepat khususnya dalam hal ini mengenai

monorail crane.
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Lampiran 1

Ship Particullar

i
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SHIP'S PARTICULARS

'ommercial Operator:

Address
[Technical Operator:

KOCH SHIPPING PTE LTD

MMSI No. 563270000
3 Sat C Email TXD456327010@WLNET.COM
Inmarsat FBB  +870-773252346 V-Sat: '+65-31630192 / 93, +65-31630193 Fax: +870-783246893
Nationality Singapore Call Sign 9V8599 Official No. 396000
IPort of Registry Singapore Build: 28th Apr 2010 LR/Imo Num. 9426295
[Builder: Shin Kurushima Dockyard Co., Ltd, Ehime, Japan Last Dry-Dock:  10th July 2015
IClass: ABS
L:,“si,-mﬁmz Al, Oil Carrier, ESP, AMS, ACCU, RRDA, UWLD, CRC(I), TCM
IOPP Vessel: Product Carrier
lOwner: PIS POLARIS PTE LTD
ddress

| TEMASEK AVENUE, 29-03 MILLENIA TOWER, SINGAPORE 039192, Tel: +65 62590800, Fax: +65 62599231

260 Orchard Road, #9-01/09, "The Hereen", Singapore 238855, Tel: +65-96471507; Email: tankerops@kochind.com

BERNHARD SCHULTE SHIPMANAGEMENT (SINGAPORE) PTE LTd

Company Identification number : 1983906
108 Middle Road , #08-00 Bernhard Schulte House, Singapore 188967, Tel: +65 6309 5000, Fax: +65 6272 4404,
Address Email: sg. ings@bs-shi com
P & 1 Club: STEAMSHIP MUTUAL UNDERWRITING ASSOCIATION LTD
Address Agquatical House, 39, Bell Lﬂae. London, E| 7 LU, Tel: +442072475490, Web: www.steamshigmutual.oom
MEASUREMENTS Meters: Feet Meters: Fej(
lLength Overall: 179.88 590.19 Distance Bow to Center of Manifold: 91.29 299.5
Length Reéistered:: 173.10 567.94 Distance Aft to Center of Manifold: 88.59 290.6
ILength between PP: 172.00 564.33 Distance Bridge to Center of Manifold: 54.53 178.9
iParallel body length / Light ship 45.23 148.40 Height from deck to Manifold: 2.10 6.89
Parallel body length / Ballast Condition 73.97 242.70 Distance from rail/ship' side to Manifold: 4.35/4.60 1427/14
Parallel body length / Full Load Condition 81.58 267.65 Distance between manifold connections 2.00 6.56
readth Moulded 32.20 105.65 |Height from rail to Manifold: 0.70 2.30
p from Keel to upper deck: 18.74 61.49 Height from L/L. to Manifold: 8.73 28.6¢
eight Keel to top of Mast: 46.22 151.65 Height from Ballast line to Manifold: 14.05 46.11
TONNAGES | Registered Panama Suez DRAUGHT: Forward Aft Freeboard mm Disgllcemem
Light Ship; 9,203.0 N/A N/A Light Ship: 2312 2312 16,424.00 9,203.0
Gross Ton'ge: 28,051.0 28,051.0 29,805.52 |Ballast Con.: 6.000 7.500 11,990.000 29,119.0
Nett Ton'ge: 11,804.0 23.307.0 26,864.90 SDWT: 12.102 12.102 6,634.00 55,191.0
LOAD LINES Free'bd mm  Draft Mtr. Draft Ft. F.W.A DMT D'ﬂilcemonl T
Winter 6886 11.850 38.88 252 44,713.0 53.916.0
Summer 6634 12.102 39.7 272 45,988.0 55,191.0
Tropical 6382 12.354 40.53 282 47,267.0 56,470.0
TPC on summer Draft: _ 50.68 Block Coefficient : 0.787 at Summer Load draft
te of Keel Laid 01-Oct-2009
of Launching 21-Jan-2010
of Build

28 Apr-2010
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SHIP'S PARTICULARS 2
g

2 motors- pumps / Cylinder
Aux. Eng. Num/Type 3 pes/ Yanmar Diesel 6N21AL-UV
Boiler No/Type fitted  1/Vertical water tubu / 15000 kg/h
Waste Heat boiler: 1/Vertical water tubu / 1200 kg/h
HFO Tanks Capac.: 1282.31 T (95 % full)

MDO Tanks Capac.: 552.90 T (95 % full )

FW Tanks Capac.: 2.321"!“%';“2

ﬂﬂ!mcs
m —
Number /motive / Heawing B.H.C. of anchor windlass: 2 pes / Hydraulic driven / 23.0 7 x 9m/min./ 1690 T

Number /motive / Heawing / B.H.C. of Mooring winches 7 pes / Hydraulic driven / 12.5 T x 15 m/min. /37.5 T
Number of wires: 0 Type / breaking strenght of wires / Tai

Number of ropes: 18 pes  Type /Diam./Breaking strenght of rope Synthetic / 65 mm / 250 mtr / 65 T
Panama fairlead / size: 600 x 450 mn Forward ETA /SWL / fittc204 T / Chafing Chain size 76 mm
B.CS./SWL/Dia/Fitted: MMF 200S Tongue bar /204 T/ 125 mm

Anchor type: Bower Anchor Stockless type / 8300 kg / 70 mm cable diameter

Anchor chain lenght: Port: 11.5 shackles Sta'bd: 11.5 shackles

AR ETA type /SWL / fitted: Tateno Kashiwa / 102 T/Towin‘ pennant 63 mm x 80 mtr.

_
CARGO AND BALLAST ARRANGEMENT

Number of manifold each side: 4x12"

Number of | segregation with double valves vessel capable load / discharge: 4 grades

Number / Capacity of Cargo tanks: 14 CBM 100 % 51,812,070 CBM 98 % 50,775.829
Number / Capacity of Slop tanks: 2 CBM 100 % 1,751.8%0 CBM 98 % 1,716.852
Number/ Capacity of Ballast Tanks: 18 CBM 100 % 19,329.130 CBM 98 % 18,942.547

Tank Overflow control fitted: Overfill 98 % alarm
Inert Gas System / Source; Flue Gas / Boiler

Maker / Capacity: Kashiwa Co Ltd. /5000 Cbm /h (2 x 2500 Cbm /h )

Tanks Heating system fitted:  Boiler steam main heating coils / SUS 316L dia.14A heating ratio COT 0.014 m*/m’ /. 0.052 m*/m’
COT Vent system: Individual tank PV valves + 1400 /- 350

P/V Breakers Type/Capac.:  Main LG. line P/V breaker +1610/-700

Cargo Tanks Coating: Epoxy

SBT /CBT / Capacity SBT / 42 % Capacity of SDWT

Ballast Tanks Coating: Epoxy

Anodes / type in Ballast tank: Zinc
Tank Cleaning system fitted: 2 fixed machine Each 1P/S ~ 7P/S, Slop P & S | machine each
Washwater Heating fitted: Steam heater

e

CARGO PUMPS

Number / Type /Capacity of Cargo pumps: 4 centrifugal, Electrical, 1000m3/h
Number / Type /Capacity of Stripp. pumps 1 pes / Steam driven /150 m’/h x 120 m

Cargo Eductor / Type / Capacity: 1 x 150 m3/h
Number of Ballast pumps/ Type /Capacity: 1 electro driven, x 1400 m3/h
Ballast Eductor /Type / Capacity: 1 x 100 m3/h

Number/Type/Cap. of Tank Cleaning Pump _ Nil
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iran 2

Lam

Crew List
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Lampiran 3

Foto

Foto housing yang mengalami kerusakan.

Foto lubricant oil yang menetes dari housing.




Foto sun gear yang pecah.

Foto planetary gear yang pecah akibat bearing yang lepas.

Foto bearing roller yang masuk kedalam sun gear.
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Lampiran 4
Monorail Crane Drawing
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Lampiran 5

Running Hours Log

[ EQUIPMENT PANEL / LOCATION PREVIOUS MONTHf L THIS MONTH _ HOURS WORK
Anchor/Mooring winch W2 194 195 1
Emergency Fire pump Control panel/Bow Thruster room 109 11 2
Life boat davit (port side) Control panel/DeckeB (CD) 4 4 0
Life/Rescue boat davit (starboard) 2 2 0
Elevator Control panel/Deck-B (M/C room) 6528 6593 65
Incinerator Control panel/ER Up deck 949 953 4
Monorail crane hosting winch PORT Contral VR 150 475 325
Monorail crane hosting winch STBD 79 100 21
Air condition fan No. 1 Control panel/ER 2:0d Deck 73230 73788 558
Air condition fan No. 2 34099 34834 735
Meat chamber fan No. 1 THH 75158 714
Control panel/Deck Up T
Meat chamber fan No. 2 (Galley store) 74464 75178
Vegetable chamber fan 78613 79355 742
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Three Monthly Check Monorail Crane

Monorail crane 2021

MAINTENANCE
ITEM INTERVAL Month

Remarks
1/2|3|4|5(6|7|8|9(10|11 |12

Check

parts of
monorail
crane 3 month

and v - v
condition,
clean

Inspection
electricity

Check the
oil of
monorail
crane




Lampiran 6

Drawing Sketch and Specification

HYUNDAI SAMHO HEAVY INDUSTRIES
RS CO..LTD

SHIP OWNER : BERNHARD SCHULTE

HULL No. : S505/06/07/08/09/10/11/12/13/14
TITLE : MONORAIL CRANE -12.5ton
TYPE : SMC-125
| NOTE. ] FOR YARD APPROVAL APPROVAL |  J.I1.KIM
[] FOR CLASS APPROVAL CHBE % Yo PARK
DESIGN LY.
[] FOR WORKING ARG
DATE Mar . 18 . 2010
@ FOR FINAL
DWG NO. MH1200-010000-0000

ORIENTAL

* HEAD OFFICE & BUSAN DIVISION #

1614-1, SONGJUNG-DONG, GANGSEO-KU, BUSAN, KOREA

TEL : 82-51-979-0888 FAX : 82-51-831-3308
www.opco.co.kr / Oriental Inspection & Service : www.opcois.com




4. Traversi Vi

The traversing beam consist a of electric motor, reduction gear box and a pinion

gear. The engagement of pinion gear with rack gear on lower surface of the fixed
rail enables the traversing to travel.

5. Crane operation

The Crane is operated through the push button switch box suspended from the

traversing beam. Pressings button (or selecting a selection switch) enable
specific operations.

After finished the Crane operation, be sure to store the push button switch in
the proper protection box.

6. Safety device

The Crane has following safety device :

Hoisting upper/lower limit : for avoiding the lifting hook collision with upper
end and over-winding(over-payout) of the wire rope.

Traversing imit . for stopping the traversing beam at its maximum
extension on each port and starboard ends.

Over-load imit : for hoist is loading, it indicate the motor current
figure.
(Over-load limit setting value : 110% setting of rated load)
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A. SPECIFICATION

MONORAIL CRANE
CRANE TYPE SHC-125
SAFETY WORKING LOAD 12500 kg (122.6 kN)
OVER LOAD TEST LOAD 15625 kg (153.3 kN)
MAX. LIFTING HEIGHT 32.0m
OUTREACH FROM MAX. BREADTH 5.0m
SPEED abt 7 m/min (by 2 layer)
HOISTING MOTOR 22.0 kW x 6P 30min rated
(Ins. Class "F" 1P.56)
BRAKE D.C MAG. DISC BRAKE
SPEED abt 7 m/min
3.7 k¥ x 6P 30min rated
TRAVERSING MOTOR
(Ins. Class "F" IP.56)
BRAKE D.C MAG. DISC BRAKE
WIRE ROPE @16 Non-twist type with galvanized
TRAVERSING CONDUCTOR BY CABLE REEL
DESIGN CONDITION 3°Heel + 27 Trim
Main circuit AC 440 V 60Hz 3@
ELECTRIC SOURCE
Control circuit AC 220 V 60Hz 1@
PAINT COLOR MUNSELL NO. : TO SEE PAGE.S
TOTAL WEIGHT Approx. 22000 kg
CLASSIFICATION SOCIETY DNV
CERTIFICATE ON THE CRANE DNV CERTIFICATE
Note:

1.Grease nipple = JIS B 1575 A-PT 1/8" Button head TYPE with rubber cab
Material : BRASS
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DISTINTA BASE COMPONENTI

Component part list — Liste des pieces
Stueckliiste — Lista de despieces MRB120864657A804
Compiata da: Neroni il : 16 SET.98 |Controllata da: V.Montanari i: 16 SET.98
DESCRIZIONE :  RIDUTTORE EPICICLOIDALE
PLANETARY REDUCTION GEAR REDUCTEUR PLANETAIRE
PLANETENGETRIEBE REDUCTOR EPICYCLOIDAL
TIPO..... ¢ EC3020/MR1/AD.650
VERSIONE :
20-3000 00-5096 650.1320.0160
—=-—- -
02-1043 00-4045 00-4013
Mod. Descrizions modifica Data Es./Ct. Sostituisce lot
Complessive @ Dimensionale @ Studio fattbiita’ @ Mappa ricambi @
sC 81 SF MRB120864657A084
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PLANETARY PARTNER

wbmvili

DISTINTA BASE COMPONENT] FOGLIO
Component part list - Liste des pieces 02/1043 Sheet - Page| 1/2
Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
Compilata NERONI il 21.01.94 |Controllata INCERTI il 21.01.94
Descrizione: SUPPORTO
SHAFT SUBASSEMBLY SUPPORT
ABTRIEBSGEHAEUSE SOPORTE
Tipo: EM 1020 MR1
Versione: STANDARD
CODICE DENOMINAZIONE NOTE
P- | Code = Codigo Description Q. Note- Plan
4 e Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
001 | 35216214000  { SUPPORTO 1
i SUPPORT - SUPPORT
ks f ABTRIEBSGEHAEUSE - SOPORTE
002 36349446300 | DISTANZIALE 1
SPACER - ENTRETOISE
1 | DISTANZRING - DISTANCIADOR
003]31224221000 ALBERO MASCHIO CILINDRICO 1
SHAFT - ARBRE
WELLE =~ .\ -EJE
004 |37211246400 ROSETTA DI SICUREZZA 1
WASHER . ; . =~ RONDELLE
SCHEIBE .~ ARANDELA
007 [ 42210300000 CUSCINETTD 30212 DIN 720 2
BEARING ~ ROULEMENT
LAGER . - COJINETE.
009 | 41130400000 ANELLO T.R. BASL 70x140x12/13 1| SPECIALE
OIL SEAL = JOINT.D?ETANCH.
DICHTRING - RETEN -
011|47101300000 GHIERA KM12 M60x2x6H DIN 981 1
LOCK NUT - FRETTE
NUTMUTTER - TUERCA :
015|43839640100 SPINA ELASTICA g10x60 1
SPRING PIN - GOUPILLE ELAST.
SPANNSTIFT - PASADOR ELASTICO
017]43519100000 LINGUETTA A 18x11x90 UNI 6604 i
KEY - CLAVETTE
PASSFEDER - CHAVETA :
021 45106400000 TAPPQ SFIATO G3/8" 1| Ottone
PLUG - BOUCHON
| STOPFEN - TAPON
02245110400000 TAPPO "OIL LEVEL" G3/8" 1| Acciaio
PLUG - BOUCHON
STOPFEN - TAPON
[Mod. Descrizione modifica Data Es/Ct Sostituisce la
/ P.N.
(@) Complessivo (@ Dimensionale @ Studio fattibilita @ Esploso
G.014X.00/023.2 02/1043




[Borevini

riduftori

PLANETARY PARTNER

DISTINTA BASE COMPONENT!] FOGLIO
Component part list - Liste des pieces 02/1043 Sheet - Page| 2/2
Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
CODICE DENOMINAZIONE NOTE
P. | code - Codigo Description Q. Note - Plan
Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
023 145120400000 TAPPO "MAGNETIC" G3/8" 1| Ottone
PLUG ~ BOUCHON
STOPFEN - TAPON
025 141700300100 RONDELLA DIN7603-A 17x23 - Al 3
WASHER - RONDELLE
UNTERLEGSSCHEIBE - ARANDELA
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ESPLOSO |

02/1043
DISTINTA

EM__1020 MR1

CILINDRICO STANDARD

[0 Jag]
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DISTINTA BASE COMPONENTI FOGLIO
o Component part list - Liste des pieces 00/4045 Sheet - Page| 1/2
= E Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
g .-% § Compilata NERONI il 18.10.93 (Controllata INCERTI il 18.10.93
K Q
o §~“—’ a| Descrizione: RIDUZIONE EPICICLOIDALE
CESE PLANETARY STAGE REDUCTION PLANETAIRE
§5038 PLANETENGETRIEBESTUFE REDUCCION EPICYCLOIDAL
| 2 3 s Tipo: B 1020
08 %0
o w3l
©0e @T Versione: G.C. Z=20 (B 40X36 DIN 5482)
SUN PINION PIGNON CENTRAL
e ZENTRALRITZEL PINON SOLAR
mg 2 CODICE DENOMINAZIONE NOTE
254 |P o Description Q.| Note-Plan
58 Code - Codigo .
£ N B ‘ ~ | Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas |
% § & 8] ro1]21188210000 | PREMONTATO RIDUZIONE i=3,08 1
Nao2 & SUBASSEMBLED - PREMONTE
T62s : | VORMONTIERT ~ PRE-MONTADO
5 E 8 ~|Po2|21188226600 | PREMONTATO RIDUZIONE i=3,5
norw : SUBASSEMBLED ~ PREMONTE
CISIPIS) | VORMONTIERT. ~ PRE-MONTADO
P03 (21188230000 | PREMONTATO RIDUZIONE i=4,1
SUBASSEMBLED ./ ¢ - PREMONTE
= VORMONTIERT. - . - PRE-MONTADD
G £ @ | P04| 21188250000 | PREHONTATO RIDUZIONE =5, 16
§5 5 SUBASSEMBLED = PREMONTE
s E VORMONTIERT /= PRE-MONTADO
§ ES G |P05| 21188270000 | PREMONTATO RIDUZIONE §=6 .
cgge SUBASSEMBLED . . ~ PREMONTE
R VORMONTIERT - - PRE-MONTADO
§ § S + | P06(211B8300000 | PREMONTATO RIDUZIOKE i=7,25
aaimd SUBASSEMBLED -~ PREMONTE
PO VORMONTIERT - PRE=ONTADO
001|32001021100 | CORONA DENTATURA INTERNA
= RING-GEAR - COURONNE
g o HOHLRAD - CORONA:
§ 003 32730030300 | GIUNTO CENTRALE i=3,08 o
= e SUN PINION ~ PIGNON CENTRAL
R ZENTRALRITZEL - PINON SOLAR
% E: S |004|32730130300 | GIUNTO CENTRALE i=3,5 ;
85£, SUN PINION - PIGNON CENTRAL
*asi ZENTRALRITZEL - PINON SOLAR
22 3 £]005|32730230300 | GIUNTO CENTRALE i=4
8 a § S SUN PINION - PIGNON CENTRAL
066l ZENTRALRITZEL - PINON SOLAR
006 | 32730330300 | GIUNTO CENTRALE i=5,16
SUN PINION - PIGNON CENTRAL
ZENTRALRITZEL - PINON SOLAR
o [Mod. Descrizione modifica Data Es/Ct Sostituisce la
E g / P.X.
=
o
) E & @ Complessivo (2 Dimensionale @ Studio fattibilita @ Esploso
&
E. B 6.0145.00/024.1 00/4045
o
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PLANETARY PARTNER
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DISTINTA BASE COMPONENTI FOGLIO
Component part list - Liste des pieces 00/4045 Sheet - Page| 2/2
Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
CODICE DENOMINAZIONE NOTE
P- | code - Codigo _Description Note - Plan
Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
007 | 32730430300 GIUNTO CENTRALE i=6
SUN PINION - PIGNON CENTRAL
ZENTRALRITZEL - PINON SOLAR
008 32730530300 GIUNTO CENTRALE i=7,25
SUN PINION - PIGNON CENTRAL
ZENTRALRITZEL - PINON SOLAR
037 | 41220900000 0-RING 2-170
0-RING - JOINT TORIQUE
0-RING - JUNTA TORICA
047 | 43104000000 SEEGER "E" ¢36 UNI 7435 1=7,25
5 “ .| CIRCLIP - CIRCLIP
1 SEEGERRING - ANILLO FIJACION
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| o DESCRONE | RIDUZIONE EPICICLOIDALE ESPLOSO
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DISTINTA BASE COMPONENTI FOGLIO
- Component part list - Liste des pieces 20/3000 Sheet - Page| 1/1
_ B Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
0 =
5 % -,,8; Compilata NERONT il 27.10.93 |Controllata INCERTI il 27.10.93
) Qo
o 5= a| Descrizione: FLANGIATURA INTERMEDIA
TEZQ INTERMEDIATE FLANGE BRIDE INTERMEDIAIRE
§%038 ZWISCHENFLANSCH BRIDA INTERMEDIA
g 2 8 m| Tipo: ED 2020 - ET 3020
2528
N wo
008 Versione: STANDARD
oo
5o
m% % i CODICE DENOMINAZIONE NOTE
S8 “ | Code-Codigo Description Note - Plan
c § 2 j Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
% 5 8 8]002[34207324000 | FLANGIA INTERMEDIA 1
NG S & 'INTERMED. FLANGE - BRIDE INTERMED.
TE2= - | ZWISCHENFLANSCH - BRIDA INTERMEDIA
5 E 8 —|003|46112900060 | VITE M 10x85 8G UNI 5737 8
» 0 ui ' SCREW - VIS
0ee® 'SCHRAUBE - TORNILLO
006 | 46600800100 | DADO M 108G UNI 5588 8
RUT - : - ECROU
o WMUTTER . - TUERCA
G £ «»|008|46701100101 | ROSETTA 10,5x18x2 R8O UNI 6592 8
ES & WASHER . = ~ RONDELLE
2£8¢s SCHEIBE ~ ARANDELA
§ E &!g 011|41700200100 | RONDELLAD.13,3/19x1,5 3| Alluminio
°8g WASHER - RONDELLE
6% g3 UNTERLEGSSCHEIBE - ARANDELA
§ § 3 4 |013(45104300000 | TAPPO ESAG. G1/4" = : 3| Acciaio
oaiwo PLUG - BOUCHOK
PeO® STOPFEN - TAPGN
" e
=
g -
=
o
TS5 §
S® 2
2332
26 3 2
PESS
OQuwa
CREE|
Mod. Descrizione modifica Data Es/Ct Sostituisce la
E 1 | VAR.POS.6 (ERA 46600800010) 25.09.96 | AN/MB P.N.
&
) S @ Complessivo (2 Dimensionale @ Studio fattibilita @ Esploso
&
B. 5 20/3000




Data -

DESCRIZONE | FZRNGIRTURR INTERMED/IA _ 203000 |
1°0 LD2020 - L7 JO20 DISTWT A
VERSONE | STENDARD _20 3000

ESPLOSD

Mod.| Esegura | Comrollata

Dsegrato: AN
Controllaro: 5
vux & /0. 97

=

o

®

(D7

W
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DISTINTA BASE COMPONENTI FOGLIO
- Component part list - Liste des pieces 00/4013 Sheet - Page| 1/2
3 Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
£5 % Compilata NERONI il 27.10.93 |Controllata INCERTT il 27.10.93
17}
° gE 2| Descrizione: RIDUZIONE EPICICLOIDALE
SES® PLANETARY STAGE REDUCTION PLANETAIRE
£§508 PLANETENGETRIEBESTUFE REDUCCION EPICICLOIDAL
] 25 m| Tipo: EM 1010
08 %0
nowa
N
cees Versione: G.C. Z=20 (B 40x36 DIN 5482)
SUN PINION PIGNON CENTRAL
22 ZENTRALRITZEL PINON SOLAR
22 CODICE DENOMINAZIONE = NOTE
€648 | P | code-cotigo Description Note - Plan
£ ﬁ 2 ; Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
-?, 53 2| Po1|21184220000 | PREMONTATO RIDUZIONE i=3,37 1
Nag§ e | SUBASSEMBLED - PREMO
E62sS 4 | VORMONTIERT - PRE-MONTADO
5 E 3 —|P02|211B4240000 | PREMONTATO RIDUZIONE i=4,39 1
noxuw .| SUBASSEMBLED - PREMONTE
CIoIRIS) 'VORMONTIERT. - PRE-MONTADO
P03|211B4270000 | PREMONTATO RIDUZIONE i=6 1
‘SUBASSEMBLED - ~ PREMONTE
= VORMONTIERT.  ©. - PRE-MONTADO
g2 @ | P04|211B4300000 | PREMONTATO RIDUZIONE i=6,93 1
g 25 SUBASSEMBLED ~ PREMONTE
2525 VORMONTIERT =~ . = PRE-MONTADO
§ E .‘!-g P05 |211B4340000 | PREMONTATO RIDUZIONE i=10,5 1
gg SUBASSEMBLED - PREMD
6§602 VORMONTIERT = - PRE-MONTADO
§ § 3 5 |001[32000638300 | CORONA DENTATURA INTERHA o 1
oows RING-GEAR ..~ COURONRE
) HOHLRAD " - CORONA
003 32722140300 | GIUNTO CENTRALE i=3,37 .= i 1
=2 SUN PINION - PIGNON CENTRAL
So ZENTRALRITZEL - PINON.SOLAR
=3 004 | 32722240300 | GIUNTO CENTRALE i=4,39 o pr !
SN SUN PINION - PIGNON CENTRAL i
g o8 ZENTRALRITZEL - PINON SOLAR
8 ® % |005|32722340300 | GIUNTO CENTRALE i=6 ¥ | 1
g 5 E‘ b SUN PINION - PIGNON CENTRAL
“o8an 2 ZENTRALRITZEL - PINON SOLAR
g g § 2]006|32722441300 | GIUNTO CENTRALE i=6,93 1
G5808 SUN PINION - PIGNON CENTRAL
00O ZENTRALRITZEL - PIfiON SOLAR
007 | 32722041300 | GIUNTO CENTRALE i=10,5 1
SUN PINION - PIGNON CENTRAL
ZENTRALRITZEL - PINON SOLAR
E' |Mod. Descrizione modifica Data Es/Ct Sostituisce la
=
E g / P.N.
=
X E & @ Complessivo (2 Dimensionale @ Studio fattibilita @ Esploso
E. % G.012G.00/037.2 00/4013
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Component part list - Liste des pieces 00/4013 Sheet - Page| 2/2
Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
CODICE DENOMINAZIONE NOTE
P | ‘cada- Codigo Description Note - Plan
Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
031 | 36610340000 0-RING SPECIALE 2

GASKET - JOINT
FLACHDICHTUNG - JUNTA DE PAPEL
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DISTINTA BASE COMPONENTI FOGLIO
- Component part list - Liste des pieces 00/5096 Sheet - Page| 1/2
. g . Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
g = % Compilata NERONT il 23.04.97 |Controllata INCERTI il 23.04.97
o & € 2| Descrizione: COPPIA CONICA
BES® BEVEL GEAR COUPLE CONIQUE
§SS0% WINKELSTUFE PAR CONICO
'§ 2 8 | Tipo: cC10/A.D.650
SHh o
mwoawd
g
©ee® Versione: EC2010 - PDA2010
oo
=]
.- CODICE DENOMINAZIONE NOTE
= 5 2 P. | code= Codigo Description Note - Plan
c ﬁ o S b Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
% & 8 8[001[43207900000 _ | SEEGER "I" g85 UNI 7437
§egg | CIRCLIP - CIRCLIP
£52s " - | SEEGERRING -~ ANILLO FIJACION
S E 8 —|002|448vECiontt | cORPO SCATOLA (ECS1001.01)
noouw ‘ { HOUSING - CARTER
COO® * | GEHAEUSE - CARTER
003 42604300000 | CUSCINETTO 32094
BEARING =~ . - ROULEMENT
= LAGER - COJINETE
S £ »|004|45104300000 | TAPPD ESAG. G1/4" Acciaio
5'5 g, PLUG - +:BOUCHON
RE3S STOPFEN - TAPON
§ £ & 51005 |448WEC10400 | PIGNONE i=3 - (ECS1004)
C8geo PINION ~ PIGNON
3693 RITZEL © - PINON «
§ § 3 3 |006|448WEC10600 | PIGNONE i=5 g _ (ECS1006)
o PINION . ~PIGNON
CR) RITZEL - PIfigN
007 | 448WEC10800 | PIGNONE i=7 (ECS1008)
= PINION - PIGNON
S o RITZEL - P1fiON
B¥ 008|42117400000 | CUSCINETTO 6210 DIN 625
=B BEARING - ROULEMENT
S5 & LAGER - COJINETE
28 > |009|448uEC10301 | ALBERO PORTA CORONA (ECS1003.01)
g . SHAFT - ARBRE
252 WELLE -EJE
g 2 @ @]010|a4swEC11900 | COPERCHIO (ECS1019)
EE3S COVER - COUVERCLE
DECKEL - TAPA
CISICIS)
011]41231700000 | 0-RING 2-236
0-RING - JOINT TORIQUE
0-RING ~ JUNTA TORICA
" [Mod. Descrizione modifica Data Es/Ct Sostituisce la
E 2 |VAR.P0S.30 (ERA 46209100000) . 23.03.00 | AN/VM
3
o
) g (D Complessivo @ Dimensionale @ Studio fattibilita @ Esploso
&
E 5 SC1CC1000574002 00/5096
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DISTINTA BASE COMPONENTI FOGLIO
Component part list - Liste des pieces 00/5096 [Sheel - Page| 2/2
Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
CODICE DENOMINAZIONE NOTE
P- | Code - Codigo Description Note - Plan
Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
012 146105200000 VITE M 6x16 8G UNI 5739
SCREW - VIS
SCHRAUBE - TORNILLO
013 | 43514600000 LINGUETTA A14x9x30 UNI6604
KEY -~ CLAVETTE
PASSFEDER = CHAVETA
014 | 448WEC10500 CORONA i=3- . - : (ECS1005)
RING GEAR = COURDNNE
HOHLRAD - CORONA
015 | 448WEC10700. | CORONA i=5 (ECS1007)
RING GEAR - COURONNE
; ~ | HOHLRAD - CORONA
016 |448WEC10900 | CORONA i=7 (ECS1009)
5 - | RING GEAR = COURONNE
- ' | HOHLRAD - CORONA
017 | 46208700000 | VITE M 8x70 8G UNI 5931
| SCREW =~ -VIS
" | SCHRAUBE = TORNILLO
019 | 42505000000 CUSCINETTO 7210BE DIN628 (SKF)
BEARING® . . - ROULEMENT
LAGER =~ . - COJINETE
020 | 36610340000 | 0-RING SPECTALE -
SPECIAL O-RING = SPEC. JOINT TORIQ
SPEZIELL 0=RING =~ SPEC.JUNTA TORIC
021 [ 448WPS70902 ANELLO DI SPESSORAMENTO SP=2mm (BV.PS70902)
RING ¢ -~ ANNEAU:
RING S AANILLO™ =
022 |448W8009001 ANELLO DI RASAMENTQ 8P=0, 1mm, BV.080090010
RING ~ ANNEAU
RING - ANILLO
023 | 43203700000 SEEGER "I" ¢36 UNI 7437
CIRCLIP = CIRCLIP: " :
SEEGERRING - ANILLG FIJACION
024 143208200000 SEEGER "I" ¢90 UNI 7437 p
CIRCLIP - CIRCLIP
SEEGERRING - ANILLO FIJACION -
025 | 448WEC10202 FLANGIA DI COLLEGAMENTO 1| (ECS1002.02)
FLANGE - BRIDE
FLANSCH -~ BRIDA
026 | 43105000000 SEEGER "E" g45 UNI 7435 1| X I=3
CIRCLIP - CIRCLIP
SEEGERRING - ANILLO FIJACION
027 | 43105000000 SEEGER "E" @45 UNI 7435 2| X I=5-7
CIRCLIP - CIRCLIP
SEEGERRING ~ ANILLO FIJACION
~ 028 |41700200100 RONDELLA D.13,3/19x1,5 5| Alluminio
g WASHER - RONDELLE
& UNTERLEGSSCHEIBE - ARANDELA
E 029 (46207000000 VITE M 8x140 8G UNI 5931 2
g SCREW - VIS
& SCHRAUBE - TORNILLO
N
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CODICE DENOMINAZIONE NOTE
P. | code - Codigo Description Q. Note - Plan
Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
030 [ 46209200000 VITE M 8x110 8G UNI 5931

4
SCREW

- VIS
SCHRAUBE - TORNILLO
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DESCRIZIONE COPPIA CONICA ESPLOSO
PO CC10/A.D.650 00/5096

VERSIONE EC 2010 - PDA2010 DISTINTA

27 27 28 4

1_15.Campari V. Montanari 25/02/00

Meod.| Esequita | Contrallate

PROGETTAZIONI

Controlate:  R. INCERTI

Disegnato:

04/04/97

Dote:




DISTINTA BASE COMPONENTI

FOGLIO

@ Plano dimensional
@) Estudio de factibilidad
4) Lista de repuestos

(@ Seccionado

(@ Realisierbakeitsstudie

(2 Dimensionszeichnung
(@) E.T.Mappe

(@ Schnittzeichnung

2 Plan encombrement
(@ Etude de faisabilite

(@ List de rechanges

(D Cross sectional drawing (D Plan en coupe

(2 Dimensional drawing
(@ Feasability plan
(@ Parts list
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Component part list - Liste des pieces 65013200160 |[Sheet - Page| 1/1
Stueckliste - Lista de despieces Seite - Hoja
Compilata NERONI il 24.04.97 |Controllata INCERTI il 24.04.97
Descrizione: FLANGIATURA
ADAPTOR ADAPTATION
ANBAUTEILE BRIDA
Tipo: CC10/A.D.650
Versione: IEC 132 STANDARD
CODICE DENOMINAZIONE NOTE
P- | code « Codigo Description Note - Plan
: N Beschreibung - Denominacion Bemerk - Notas
001 [448WEC10132 = | FLANGIA ATTACCO PAM 132 1| (X=117)
i | FLANGE - BRIDE
o, | FLANSCH - BRIDA
003 41121506000 ANELLO T.R. BA 45x72x10 ~NB-
| OIL SEAL -~ JOINT D’ETANCH.
| DICHTRING .. - RETEN
004 | 46210600000 VITE M10x40 8G UNI 5931
SCREW .. b - VIS
SCHRAUBE 5. - TORNILLO
005 | 46701100101 ROSETTA 10,5x18x2 R80 UNI 6692
WASHER. = RONDELLE
SCHEIBE = ARANDELA
006 | 41218200000 0-RING 2<152 ¢ - &
0-RING = JOINT TORIQUE
0-RING ~~ JUNTA TORICA
007 | 448WEC11600 ALBERO ATTACCO PAM132 1| (ECS1016)
SHAFT =~ ARBRE: =
WELLE - EJE$
008 | 43509800000 LINGUETTA A8x7x40 UNI 6604
KEY - CLAVETTE
PASSFEDER - CHAVE'I:A‘
Mod Descrizione modifica Data Sostituisce la
1 |TOLTE POS. 2-9-10 (PM 41/8) 25.05.98
(@ Complessivo @ Dimensionale @) Studio fattibilita @ Esploso
65013200160




SISTEMA CAD

DISEGND ESEGUITO CON

ESPLOSO FLANGIATURA

Exploded view adaptor set - Vue eclatee adaptation 65013200160
Anbauteile einzeldarstellung - Despiece adaptation 6

Disegnato dar PROGETTAZIONI i : 04/04/1997

Controllato da:R. INCERTI il +04/04/1997

- n <

Mod. Descrizione nodifica

Dota | Es/Ct. |

1 |TOLTA POS2 - 9 - 10 <PM41/B

22105 mlmm3| Sostituisce i
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Responden

Nama

Tempat wawancara : MT. PIS POLARIS

Cadet

CE

Cadet

CEE

Cadet

Lampiran 7

Transkrip Wawancara

WAWANCARA

: Chief ngineer

: Partheswaran Raghavan

-« Sclamat pagi pak electrician”

“Jjin bertanya mengenai penyebab kerusakan traversing reduction

gear pada monorail crane?”

- “Iya pagi det”

“Mau tanya apa det?”

. “Penyebab apa saja yang menyebabkan kerusakan traversing

reduction gear pada monorail crane?”

. Terdapat banyak faktor yang memungkinkan terjadinya
kerusakan traversing reduction gear pada monorail crane
tersebut yaitu dari segi software adanya ketidaksesuaian antara
plan maintenance system dengan instruction manual book,
transformator yang rusak. Setelah itu ada faktor hardware juga
det, yaitu rusaknya bearing pada traversing reduction gear pada
monorail crane. Ada juga faktor environment det, yaitu kualitas
grease yang buruk pada traversing reduction gear, dan yang
terakhir det dari faktor /iveware yaitu tidak ada koordinasi antara
operator crane dengan masinis jaga.”

:“ Dari penjelasan chief tersebut berarti ada empat faktor utama,

yaitu software, hardware, environment dan liveware?”
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CIE

Cadet

C/E

Cadet

CIE

Cadet

CEE

Cadet

CIE

|S POLARIS \
\ ﬁao NO. : 9426295
\} FL4G SINGAPORE  GT 28,051

" C.SIGN: 9v8593 NT 11224 |
20 %

DN 45,988 Ko
:“ Benar det. ” P e

 Apa dampak yang disebabkkan oleh faktor sofiware yang chief
sebutkan tadi?”
:“Saat saya melakukan observasi dengan third engineer terdapat
berbagai dampak det, untuk dari faktor software yang terlihat
adalah running hours monorail crane yang tidak mengalami
kerusakan mengalami peningkatan jam kerja melebihi

seharusnya.”

:“ Apa dampak yang disebabkkan oleh faktor hardware yang chief

sebutkan tadi?”
“Untuk faktor hardware ini saya menyimpulkan dampaknya
yaitu adanya keterlambatan dalam pengoperasian kapal.”
: Apa dampak yang disebabkkan oleh faktor environment yang
chief sebutkan tadi?”
“Untuk faktor environment ini saya menyimpulkan dampaknya
yaitu menyebabkan selip antara bearing dengan (traversing
reduction gear.”
- Apa dampak yang disebabkkan oleh faktor /iveware yang chief
sebutkan tadi?”
“Untuk faktor material ini saya menyimpulkan berdasar
observasi saya yaitu tidak adanya yang memberitahui saat terjadi

keanehan dalam pengoperasian monorail crane.”
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Cadet

CEE

Cadet

C/E

PIS POLARIS
IMO NO. : 9426295

FLAG SINGAPORE  GT: 28.051
‘C.SIGN: 9v8599 NT: 11,804
DWT. 45,988 KW 9.267

+ “Yang terakhir chief, upaya apa yang sebaiknya dilakukan untuk
mengatasi dampak dampak yang ditimbulkan dari semua faktor
tadi? ”

: “ Oke det, untuk upaya yang bisa dilakukan untuk mengatasi
atau mengurangi dampak dari faktor faktor tadi yaitu
melaksanakan plan maintenance sytem sesuai dengan instruction
manual book, memindahkan semua pengoperasian kapal pada
monorail yang ready dan melakukan penggantian bearing yang
baru, mengganti penggunaan grease menggunakan kualitas yang
lebih baik, melaksanakan setidaknya dua orang untuk
melaksanakan suatu pekerjaan. ™

: “ Siap chief atas informasinya semoga bermanfaat bagi saya
untuk menambah wawasan dan pengetahuan selama saya
melakukan praktek laut (prala)”

: “Oke det, terus belajar”
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Lampiran 8

Lembar Pengajuan Judul

No SOP

F.PUDIR.1.PSN.14

FORMULIR | Tgl ditetapkan

02 November 2015

USULAN Revisi ke

00

JUDUL Tgl revisi

SKRIPSI Tgl diberlakukan

04 Januari 2016

LEMBAR PENGAJUAN JUDUL SKRIPSI

NamaTaruna : ANDREW LYMAZ ANTARES CARTIERO
NIT : 541711206386 T
Semester/Prodi : VII (DELAPAN) / TEKNIKA

Judul skripsi yang diusulkan yaitu

“ANALISIS KERUSAKAN TRAVERSING REDUCTION GEAR PADA MONORAIL

CRANE DI MT. PIS POLARIS”

RUMUSAN MASALAH:

1. Apakah faktor yang menjadi penyebab rusaknya traversing reduction gear pada monorail

crane di kapal MT. Pis Polaris ?

2. Apakah dampak yang ditimbulkan dari rusaknya traversing reduction gear pada monorail

crane di kapal MT. Pis Polaris?

3. Bagaimana upaya yang dilakukan untuk mencegah rusaknya traversing reduction gear

pada monorail crane di kapal MT. Pis Polaris ?

Pembimbing 1 (Materi) : AMAD NARTO, M.Mar.E, M.Pd.

NIP. 19641212 199808 1 001

Pembina IV/a

Pembimbing IT (Metode Penulisan) : PRITHA KURNIASIH, M.Sc.
5 NIP. 19831220 201012 2 003

Penata Tk. 1 (1I/d)

Mengetahui/Menyetujui

Pembimbing I

Pembimbing 11 7 ’

Mengetahui/Menyetujui

Semarang,

Yang Mengajukan Judul

1

ANDREW LYMAZ ANTARES
541711206386 T

KETUA PROGRAM STUDI TEKNIKA

AMAD NARTO, M.Mar.E, M.Pd.

Pembina IV/a

NIP. 19641212 199808 1 001
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Hasil Turnitin
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NASKAH SKRIPSI/PROSIDING
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Petugas cek siniliarity telah menerima naskah skripsi/prosiding dengan
identitas:

Nama : ANDREW LYMAZ ANTARES CARTIERO
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Prodi/Jurusan : TEKNIKA

Judul z ANALISIS KERUSAKAN TRAVERSING REDUCTION
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Alamat aha No.71, Gonilan, Kartasura.
Agama
Nama Orang tua
a. Ayah e T % —"
C‘L'/b
b. Ibu A

U

c. SMK Katholik Santo Mikael Surakarta
d. Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang

Pengalaman Praktek Laut (PRALA)

KAPAL : MV. Maersk Mover & MT. PIS Polaris.
PERUSAHAAN : Benhard Schulte Shipmanagement LTD.
ALAMAT : Rukun Sentra Pemuda, J1. Pemuda No.61, RT.9/RW.3,

Rawamangun, Kec. Pulo Gadung, Kota Jakarta Timur,

Daerah Khusus Ibukota Jakarta 13220



