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ABSTRAKSI

Andi Setiawar, MT : 49124374.N, "Optimalisasi Upaya Pencegahan Terjadinya
Penyusutan Pada Saat Bongkar Muat Di Kapal MT.Sele", skripsi
Program Studi Nautika, Program Diploma [V, Politeknik Ilmu
Pelayaran Semarang, Pembimbing I : Capt. FIadi Supriyono, M.M.,
M.Mar. Pembimbing II : R.A.J. Susilo Hadi Wibawo, S.IP., M.M.

Penyusutan muatan adalah suatu kejadian dimana muatan dalam tanki
berkurang dari kapal memuat hingga kapal bongkar. Dari uraian tersebut, terdapat
masalah yang dapat disimpulkan adalah fakor-faktor apa saja yang dapx
menyebabkan terjadinya penyusutan muatan dan upaya untuk mencegah terjadinya
penyusutan muatan di kapal MT. Sele. Kemudian penulis menggunakan metode
pendekatan deskriptif-kualitatifl Metode deskriptif-kualitatif adalah studi tentang
individu dan pengalamannya yang dituliskan kembali dengan pengumpulan dokurnen
dan arsiparsip. Penelitian membandingkan kasus yang terjadi sebenarnya di
lapangan dengan teori-teori studi kepustakaan yang relevan dengan masalah yang
diteliti sehingga ditemukan penyebab timbulnya masalah.

Dalam penelitian yang penulis lakukan, penyusutan muatan terjadi karena
kurangnya pemahaman ABK mengenai prosedur pengukuran muatan yang benar.
Kejadian ini terjadi pada saat kapal selesai melakukan pemuatan di pelabuhan
balikpapan, kejadian terjadi saat juru mudi melakukan pengambilan temperature
dengan tidak memperhatikan innage muatan yang diukur melainkan jwu mudi
tersebut dalam melakukan pengukurannya dengan memberikan patokan berdasarkan
kedalaman tanki muatan, sehingga tingkat keakurasian pengukuran temperature
muatan tidak tepat dan tidak bisa dijadikan sebagai dasar perhitungan muatan.
Kejadian kedua pada saat berada di pelabuhan bongkar ditemukan bahwa alat ukur
UTI dalam keadaan rusak sehingga pelaksanaau pengukuran temperature
menggunakan hydrometer yang memakan waktu lama dalam proses pengukurannya
dan menggunakan alat sounding ullage manual. Hal ini menyebabkan pengambilan
temperatttre hanya di lakr*an Fda 3 tanki saja dari keseluruhan 10 tanki dengan
maksud mempercepat proses pengukuran muatan. Kemudian temperature dari ketiga
tanki tersebut diambil rata-ratanya untuk digunakan dalam perhitungan keseluruhan
tanki yang terdapat di atas kapal dan digunakan untuk prhitungan muatan dengan
menyesuaikan jumlah yang ada di konosemen agar proses bongkar dapat segera
dilaksanakan.

Pada akhir akan ditarik beberapa kesimpulan bahwa faktor yang
menyebabkan penyusutan muatan adalah karena kurangnya pmahaman ABK
terhadap prosedur pengukuran minyak dan penggunaan alat yang benar. Jadi
penyusutan muatan yang sering terjadi dikapal disebabkan karena kurangnya
keakurasian ABK dalam pengambilan temperature dan kurangnya pengetahuan
dalam penggunaan alat yang benar.

Kata Kuuci : PenyusutanMuatan, deskriptif kualitatif
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ABSTRACTION

Andi Setiawan, NIT : 49124374.N, "Optimizing Prevention Occurrence
Depreciation When Unloading at MY.Sele", thesis of Nautical
Studies Program, Merchant Marine Polytechnic of Semarang,
Adviser I : Capt. lladi Supriyono, M.M., M.Mar. Adviser II :

R.A.J. Susilo Hadi Wibowo, S.IP., M.M.

Depreciation charge is an event where the charge in the tank is reduced from
the boat load to ship unloading. From the description, tlere is a problem that can be
ccncluded is fakor-factors that can cause shrinkage of the charge and e{Torts to
prevent the depreciation charge on the ship MT" Sele. Then the author uses
descriptive qualitative approach. Descriptive-qualitative method is the study of
people and experiences that are reproduced with the collection of documents and
archives. The study compares the actual cases that occurred in the field with the
theories of the study of literature relevant to the problem under study that found the
caus€ of the problem.

In a study conducted by the author, the depreciation charge due to a lack of
understanding regarding the measurement procedures ABK correct charge. This
incident occurred while the ship finished loading at the port of Balikpapan, the
incident occurred when the helmsman perform retrieval of temperature with no
regard innage charge is measured but the helmsman ia carrying out the mea$urement
by providing a benchmark based on the depth of the tank load, so the level of
accufircy of measurement of temperature payload right and can not be used as the
basis for calculating the charge" The second incident at the time in the port of loading
was found that the measuring instrument UTI in disrepair so that the implementation
of temprature measurement using a hydrometer rvhich takes a long time in the
process of measurement using a sounding and ullage manual. This causes the
temperature making only done in three tanks of the total 10 tank with the intention of
speeding up the process of measuring the charge" Then the temperature of the tank
three are averaged for use in the calculation of the overall tank located on board the
ship and used for the calculation of the charge by adjusting the amount contained in
the bill of lading so that the process of loading can be immediately implemented.

At the end wilt be a number of conclusions thai the factors that led to the
depreciation charge is due to a lack of understanding of the measurement p,rocedure

ABK oil and use the correct tools. So shrinkage cergo vessel that often ocsurs due to
a lack of accuracy in decision ABK temperature and lack of knowledge in the use of
the corrrct tools.

Keywords: Depreciation Charge, descriptive qualitative.
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