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ABSTRAKSI 

Linuwih, Muhammad Karya Adhi. 2023. “Penanganan Muatan Premium di 

Kapal MT. Katomas”, Skripsi. Program Diploma IV, Program Studi Nautika, 

Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang, Pembimbing I: Capt. Suherman, M.Si., 

M.Mar., Pembimbing II: Moh. Zaenal Arifin, S.ST, M.M 

Terjaganya kualitas muatan merupakan hal yang penting khususnya 

yang mengangkut muatan cair. MT. Katomas merupakan sebuah kapal tanker 

yang membawa muatan cair berjenis minyak jadi atau oil product. Muatan Oil 

Product merupakan muatan berbahaya dan mudah bereaksi terhadap zat asing 

sehingga beresiko tinggi terjadi kontaminasi. Kontaminasi adalah kondisi 

tercampurnya muatan dengan zat asing sehingga muatan menjadi tercemar. 

Kontaminasi rentan terjadi di kapal karena dalam pengoperasiannya, kapal 

MT. Katomas mengangkut 2 (dua) jenis muatan berbeda. Sehingga diperlukan 

keterampilan dari seluruh awak kapal terhadap faktor-faktor yang dapat 

menyebabkan kontaminasi serta upaya pencegahan yang harus dilakukan 

untuk dapat menghindari terjadinya kontaminasi muatan di atas kapal. 

Jenis penelitian ini adalah kualitatif dengan pendekatan deskriptif. 

Teknik analisis data menggunakan analisis fishbone untuk mengidentifikasi 

penyebab terjadinya kerusakan pada muatan minyak premium di kapal MT. 

Katomas. Teknik pengumpulan data dilakukan melalui pengamatan 

langsung (observasi), wawancara terhadap beberapa responden di kapal 

MT. Katomas, serta dokumentasi. 

Hasil penelitian menunjukan faktor penyebab kerusakan pada muatan 

minyak premium di atas kapal adalah faktor manusia yaitu kondisi crew yang 

kelelahan sehingga pekerjaan kurang fokus, faktor metode dengan tidak 

berjalannya prosedur sesuai dengan Cargo Manual Handling dan faktor 

peralatan yaitu kondisi alat penunjang yang tidak memadai. Dalam mengatasi 

hal tersebut dapat dilakukan dengan menerapkan prosedur perawatan muatan 

sesuai dengan Cargo Manual Handling, serta meningkatkan pengawasan 

terhadap kegiatan cargo operation, kemudian melakukan pemeliharaan 

secara rutin terhadap segala peralatan penunjang kegiatan cargo operation. 

Seluruh perwira di atas kapal sebaiknya memberikan pengarahan terkait 

kontaminasi muatan dan meningkatkan pengawasan terhadap kegiatan cargo 

operation maupun tank cleaning. Melakukan monitor terhadap kondisi 

peralatan di atas kapal agar lebih mudah memantau apabila terdapat kerusakan 

atau kekurangan. 

Kata Kunci: Penanganan muatan, Pencegahan, Kontaminasi 
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ABSTRACT 

Linuwih, Muhammad Karya Adhi. 2023. “Premium Cargo Handling on MT. 

Katomas”, Thesis. Diploma IV Program, Nautical Department, Semarang 

Merchant Marine Polytechnic, Lecturer I: Capt. Suherman, M.Si., M.Mar., 

Lecturer II: Moh. Zaenal Arifin, S.ST, M.M 

Maintaining the quality of cargo is important, especially those 

transporting liquid cargo. MT. Katomas is a tanker that carries liquid cargo of 

the type of finished oil or oil product. Oil Product cargo is a dangerous cargo 

and easily reacts to foreign substances so there is a high risk of contamination. 

Contamination is a condition where cargo is mixed with foreign substances 

so that the cargo becomes polluted. Contamination is prone to occur on board 

because in operation, the ship MT. Katomas carries 2 (two) different types of 

cargo. So that the skills of all crew members are needed for factors that can 

cause contamination as well as preventive measures that must be taken to 

avoid contamination of the cargo on board. 

This type of research is qualitative with a descriptive approach. Data 

analysis technique uses fishbone analysis to identify the causes of damage to 

the premium oil cargo on the MT ship. Katomas. Data collection techniques 

were carried out through direct observation (observation), interviews with 

several respondents on board the MT. Katomas, as well as documentation. 

The result showed that the factors caused damage to the premium oil 

cargo on board were the human factor namely the condition of the crew who 

was tired so that the work was less focused, the method factor by not carrying 

out procedures according to the Cargo Manual Handling and the equipment 

factor namely the condition of inadequate supporting equipment. Overcoming 

this can be done by implementing cargo maintenance procedures in 

accordance with the Cargo Manual Handling, as well as increasing 

supervision of cargo operation activities, then carrying out routine 

maintenance of all equipment supporting cargo operation activities. All 

officers on board should provide guidance regarding cargo contamination and 

improve supervision of cargo operations and tank cleaning activities. Monitor 

the condition of the equipment on board to make it easier to monitor if there 

is damage or shortage. 

 

Keywords: Handling of cargo, Prevention, Contamination 

  



 
 

x 
 

DAFTAR ISI 

 

COVER .................................................................................................................... i 

HALAMAN PERSETUJUAN ................................................................................ ii 

PENGESAHAN UJIAN SKRIPSI ......................................................................... iii 

PERNYATAAN KEASLIAN ................................................................................ iv 

MOTO DAN PERSEMBAHAN............................................................................. v 

PRAKATA ............................................................................................................. vi 

ABSTRAKSI........................................................................................................ viii 

ABSTRACT ........................................................................................................... ix 

DAFTAR ISI ........................................................................................................... x 

DAFTAR TABEL ................................................................................................. xii 

DAFTAR GAMBAR ........................................................................................... xiii 

DAFTAR LAMPIRAN ........................................................................................ xiv 

BAB I PENDAHULUAN ....................................................................................... 1 

A. Latar Belakang ............................................................................................... 1 

B. Fokus Penelitian ............................................................................................. 7 

C. Rumusan Masalah .......................................................................................... 7 

D. Tujuan Penelitian ........................................................................................... 7 

E. Manfaat Hasil Penelitian ................................................................................ 8 

BAB II KAJIAN TEORI ....................................................................................... 10 

A. Deskripsi Teori ............................................................................................. 10 

B. Kerangka Penelitian ..................................................................................... 27 

BAB III METODE ................................................. Error! Bookmark not defined. 

A. Metode Penelitian.......................................... Error! Bookmark not defined. 

B. Tempat Penelitian.......................................... Error! Bookmark not defined. 

C. Sampel Sumber Data Penelitian/Informan .... Error! Bookmark not defined. 

D. Teknik Pengumpulan Data ............................ Error! Bookmark not defined. 

E. Instrumen Penelitian...................................... Error! Bookmark not defined. 

F. Teknik Analisis Data Kualitatif .................... Error! Bookmark not defined. 



 
 

xi 
 

G. Pengujian Keabsahan Data ............................ Error! Bookmark not defined. 

BAB IV HASIL PENELITIAN ............................. Error! Bookmark not defined. 

A. Gambaran Konteks Penelitian ....................... Error! Bookmark not defined. 

B. Deskripsi Data ............................................... Error! Bookmark not defined. 

C. Temuan .......................................................... Error! Bookmark not defined. 

D. Pembahasan Hasil Penelitian ........................ Error! Bookmark not defined. 

BAB V SIMPULAN DAN SARAN ..................................................................... 73 

A. Simpulan ...................................................................................................... 73 

B. Keterbatasan Penelitian ................................................................................ 73 

C. Saran ............................................................................................................. 74 

DAFTAR PUSTAKA ........................................................................................... 75 

DAFTAR RIWAYAT HIDUP .............................................................................. 77 

LAMPIRAN .......................................................................................................... 78 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 
 

xii 
 

DAFTAR TABEL 

Tabel 1. 1 Standar dan mutu Bahan Bakar Minyak ....................................... 5 

 

Tabel 4. 1 Penelitian Terdahulu .................... Error! Bookmark not defined. 

Tabel 4. 2 Ship Particular .............................. Error! Bookmark not defined. 

Tabel 4. 3 Peralatan Tank Cleaning yang RusakError! Bookmark not 

defined. 

Tabel 4. 4 Garis besar permasalahan............. Error! Bookmark not defined. 

 

  



 
 

xiii 
 

DAFTAR GAMBAR 

 

Gambar 2. 1 Kerangka Pikir.................................................................................. 27 

 

Gambar 3. 1 Contoh Diagram Fishbone ................ Error! Bookmark not defined. 

Gambar 3. 2 Triangulasi tiga sumber data ............. Error! Bookmark not defined. 

 

Gambar 4. 1 Logo PT. Pertamina Persero.............. Error! Bookmark not defined. 

Gambar 4. 2  MT. Katomas .................................... Error! Bookmark not defined. 

Gambar 4. 3 Kondisi Gas Free Fan ........................ Error! Bookmark not defined. 

Gambar 4. 4 Pembongkaran Valve ........................ Error! Bookmark not defined. 

Gambar 4. 5 UTI Detector ..................................... Error! Bookmark not defined. 

Gambar 4. 6 Safety Meeting .................................. Error! Bookmark not defined. 

Gambar 4. 7 proses perbaikan valve ...................... Error! Bookmark not defined. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

xiv 
 

DAFTAR LAMPIRAN 

 

Lampiran 1. Transkrip Wawancara .............................................................. 78 

Lampiran 2. MSDS Solar ............................................................................. 85 

Lampiran 3. MSDS Premium ....................................................................... 87 

Lampiran 4. Tabel Tank Cleaning ............................................................... 89 

Lampiran 5. Dry Certificate ......................................................................... 92 

Lampiran 6. Stowage Plan ........................................................................... 93 

Lampiran 7. Ship Particular ......................................................................... 94 

Lampiran 8. Crewlist .................................................................................... 95 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

1 
 

BAB I 

PENDAHULUAN 

 

A. Latar Belakang 

Indonesia termasuk dalam salah satu negara dengan bentuk kepulauan 

yang terbesar di dunia. Berdasarkan badan pusat statistik Indonesia tahun 

2021, jumlah pulau yang ada di Indonesia sebesar 16.766 pulau dengan luas 

wilayah lautnya sebesar 5,9 juta Km2 yang terdiri atas 3,2 juta Km2 perairan 

teritorial dan 2,7 juta Km2 perairan Zona Ekonomi Eksklusif (ZEE). Maka 

demikian, Indonesia juga mendapat julukan sebagai negara maritim yang 

mana sebagian besar luas wilayahnya merupakan perairan. Sejak dulu 

masyarakat Indonesia telah menggunakan transportasi laut untuk 

mengeksplor kekayaan alam yang ada di laut sebagai penunjang utama 

perekonomian masyarakat dan juga sebagai penghubung antar pulau. Hal ini 

tidak jauh dari kebiasaan masyarakat Indonesia yang berprofesi sebagai 

pelaut. Kekayaan alam yang terkenal salah satunya adalah Bahan Bakar 

Minyak (BBM) dan gas alam serta hasil tambang lain sebagai barang ekspor 

utama yang meningkatkan nilai investasi pemasukan dana yang cukup tinggi 

untuk pembangunan negara. Oleh karena itu, sarana pengangkutan Bahan 

Bakar Minyak (BBM) dan gas alam sangat diperlukan sebagai pendukung 

utama kelancaran pendistribusian ke berbagai penjuru tempat.  

Transportasi merupakan salah satu faktor terpenting penunjang 

kehidupan manusia yang mana dapat diartikan sebagai media yang digunakan 
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dengan tujuan berpindah dari tempat satu ke tempat lainnya yang dalam 

prosesnya melibatkan obyek (orang dan atau barang) di darat, laut maupun 

udara. Untuk meningkatkan perekonomian suatu negara di era modern 

sekarang jenis sarana transportasi air lebih disukai para pengusaha jasa 

transportasi dalam usaha pengiriman karena efektif dan efisien, serta biaya 

operasional yang relatif rendah dalam mengangkut muatan yang lebih banyak 

dibandingkan dengan jenis transportasi lainnya. Model transportasi laut juga 

sangat cocok untuk mengangkut muatan di wilayah kepulauan khususnya 

Indonesia.  

Menurut UU no.17 tahun 2008 tentang pelayaran disebutkan 

kapal adalah kendaraan air dengan bentuk dan jenis tertentu, yang digerakkan 

dengan tenaga angin, tenaga mekanik, energi lainnya, ditarik atau ditunda, 

termasuk kendaraan yang berdaya dukung dinamis, kendaraan di bawah 

permukaan air, serta alat apung dan bangunan terapung yang tidak berpindah-

pindah. Semakin majunya jaman seiring dengan berkembangnya ilmu 

pengetahuan dan teknologi saat ini kapal juga mengalami perkembangan 

menyesuaikan kebutuhan dan fungsi yang diperlukan. Diantaranya dapat 

dikelompokkan dalam beberapa jenis seperti, kapal curah (buk carrier), kapal 

tanker, kapal penumpang, kapal container, dan lain sebagainya. Kapal tanker 

merupakan kapal yang di desain serta diperuntukkan khusus untuk membawa 

muatan dalam bentuk cair. Kapal tanker dibangun dengan konstruksi khusus 

sesuai dengan jenis muatannya masing-masing. Menurut jenis muatannya, 

kapal tanker dikelompokkan menjadi tiga (3), antara lain: 
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1.  Crude Carriers adalah kapal tanker yang dikhususkan untuk mengangkut 

minyak mentah yang belum mengalami proses penyulingan sesuai 

kebutuhan produknya 

2.  Black Oil Product Carriers merupakan kapal tanker yang mengangkut 

minyak hitam, contohnya Marine Fuel Oil (MFO) 

3.  Light Oil Product Carriers yaitu kapal tanker yang memuat minyak bumi 

olahan yang bersih seperti kerosene, premium, pertamax, dan yang 

lainnya 

Dalam skripsi ini penulis mengangkat bahasan tentang penanganan 

muatan premium di kapal tanker MT. Katomas yang menjadi tempat 

penelitian. Kapal tersebut merupakan satu dari armada kapal milik 

perusahaan PT. Pertamina yang mengangkut Bahan Bakar Minyak (BBM) 

jenis Light Oil antara lain premium, pertamax, solar, dan biosolar (B30). 

Produk bahan bakar minyak bensin yang umumnya dijual oleh PT. Pertamina 

adalah premium, pertalite, dan pertamax. Ketiga minyak tersebut dibedakan 

oleh aditif yang ditambahkan untuk meningkatkan nilai oktan atau Research 

Octane Number (RON). 

Menurut Arinal (2008), sifat umum yang terkandung dalam Bahan 

Bakar Minyak (BBM) adalah cepat menguap atau disebut juga dengan 

volatilitas. Minyak bumi mentah memiliki volatilitas yang lebih rendah atau 

lebih tinggi dari Bahan Bakar Minyak (BBM), karena perbedaan tersebut 

keduanya harus dipisahkan untuk mendapatkan Bahan Bakar Minyak (BBM) 
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dengan kualitas sesuai standar ditetapkan, yaitu dengan melalui proses 

destilasi dan penyulingan. 

Menurut Anantadzika, S (2020), premium (bensin) adalah Bahan Bakar 

Minyak (BBM) cair yang mudah menguap dan sering digunakan dalam 

motor-motor bensin. Pada suhu 60°C sudah mengalami penguapan sebesar 

35% sampai 60% dan akan menguap sebesar 100% ketika suhunya diatas 

100°C. 

 Menurut Setyawan (2015), premium adalah bahan bakar jenis 13 

distilat yang diberi warna menjadi kekuningan jernih serta memiliki nilai 

oktan 88. Bisa digunakan untuk mesin yang batas kompresinya hingga 9,0 dan 

memiliki sifat anti ketukan yang baik pada segala keadaan, akan tetapi tidak 

dianjurkan untuk motor bensin berkompresi tinggi karena akan menimbulkan 

knocking. Produk bensin premium yang diproduksi PT. Pertamina 

mempunyai kandungan sulfur (S) sebesar 0.05%, timbal (Pb) sebesar 0,013% 

untuk jenis tanpa timbal dan 0,3% untuk jenis yang dengan timbal, oksigen 

(O) sebesar 2,72%, pewarna 0,13gram/100 liter, tekanan uap sebesar 62 kPa, 

serta titik didih sebesar 215°C.  

Premium (RON 88) memiliki komposisi dari berbagai campuran antara 

lain parrafins, olefin, napthenes, dan aromatic, namun campuran tersebut 

juga tergantung dari sumber darimana minyak bumi diambil dan proses dalam 

pengolahannya. Premium memiliki bilangan oktan 88, MON (Motor Ocian 

Number) sebesar 89-90, nilai kalornya sebesar 44.585 kj/kg, serta berat 

jenisnya sebesar 0,723 gr/cm3. Pada umumnya zat anti knock seperti Tetra 
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Ethyl Lead (TEL) dan Tetra Methyl Lead (TML) ditambahkan berfungsi 

untuk meningkatkan nilai oktan, namun kedua zat tersebut memiliki 

kandungan senyawa logam berat timbal (Pb) yang dapat merusak kesehatan 

manusia. 

Dalam International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG Code) 

menjelaskan bahwa titik nyala (flash point) suatu cairan yang menguap dapat 

membentuk campuran yang dapat menyala ketika bertemu dengan udara. 

BBM premium diklasifikasikan dalam kelas 3 tentang flammable liquids yaitu 

kelompok muatan cairan yang mudah terbakar karena mengandung kepadatan 

dengan titik nyala lebih rendah. 

Tabel 1. 1 Standar dan mutu Bahan Bakar Minyak 

BBM 

Viskositas 

(dPa.S) 

Densitas 

(kg/m3) 

Flash point 

(°C) 

RON 

Premium 0,065-0,20 710-770 20-27 88 

Pertalite 0,065-0,20 715-770 20-28 91 

Pertamax 0,070-0,20 715-770 25-30 92 

Sumber: data sekunder penelitian, Eka Wahyu, 2018 

Dalam pelaksanaan bongkar muat di kapal tanker selain mengutamakan 

keamanan dan keselamatan crew kapal maupun muatan yang sedang 

dibongkar muat yaitu menjaga kualitas dan kuantitas muatan. Mengingat 

bentuk muatan berupa cairan yang sangat sensitif terhadap panas dan mudah 

terkontaminasi apabila tercampur dengan zat yang lain. Kontaminasi muatan 

cairan khususnya Bahan Bakar Minyak (BBM) sangat mempengaruhi pada 
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kualitas yang apabila terjadi maka muatan bisa dikatakan rusak karena tidak 

sesuai dengan standar umum atau spesifikasi yang berlaku. Ketika muatan 

telah mengalami kerusakan kualitas maka saat kegiatan bongkar, pihak darat 

tidak mau menerima muatan karena tidak sesuai dengan spesifikasinya. 

Muatan Bahan Bakar Minyak (BBM) premium yang dimuat di atas 

kapal MT. Katomas pernah mengalami kerusakan karena telah terkontaminasi 

dengan muatan lain saat kegiatan bongkar muat. Hal tersebut diketahui setelah 

pengambilan sampel muatan oleh pihak darat sebelum kegiatan bongkat 

dilakukan. Muatan premium tersebut mengalami ketidaksesuaian dengan 

spesifikasi muatan terutama yang mencolok adalah flashpoint nya yang 

rendah. Akibatnya pelabuhan tidak mau membongkar muatan premium 

tersebut, karena apabila dibongkar maka akan mempengaruhi tangki bongkar 

di darat sehingga nantinya tangki tersebut juga akan terkontaminasi. 

Mengingat hal tersebut maka kesadaraan akan pengawasan keamanan muatan 

sangatlah penting, karena bukan hanya tentang resiko bahaya yang perlu 

diutamakan tetapi juga menjaga kualitas muatan agar tidak terkontaminasi 

dengan muatan ataupun zat lain yang dapat merusak spesifikasinya. 

Sebagaimana yang telah diuraikan di atas pentingnya menjaga kualitas 

dan kuantitas suatu muatan ketika kegiatan bongkar muat berlangsung 

khususnya Bahan Bakar Minyak (BBM) premium, peneliti mengangkatnya 

dalam laporan penelitian dengan judul “PENANGANAN MUATAN 

PREMIUM DI KAPAL MT. KATOMAS” untuk dapat dijadikan sebagai 

wawasan dan lebih waspada saat kegiatan bongkar muat berlangsung. 
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B. Fokus Penelitian 

Peneliti menetapkan tempat dilakukannya penelitian pada kapal MT. 

Katomas. Dalam keadaan sosial, pada kapal MT. Katomas terdapat crew yang 

beraktifitas melakukan kegiatan penanganan muatan, yang dimaksudkan 

adalah proses bongkar muat muatan premium. Penelitian difokuskan pada 

penyebab muatan premium dapat terkontaminasi dengan muatan lain 

sehingga mengalami kerusakan kualitas serta pencegahan apa saja yang harus 

dilakukan sebelum proses bongkar muat dilakukan agar muatan tidak 

tercampur dan tetap terjaga kualitasnya.  

C. Rumusan Masalah 

Berdasarkan uraian latar belakang masalah di atas serta fokus penelitian 

yang telah ditetapkan di atas, maka penulis menentukan perumusan masalah 

yang akan dibahas sebagai berikut: 

1. Mengapa bisa terjadi kerusakan pada muatan premium di kapal MT 

Katomas? 

2. Bagaimana cara pencegahan muatan premium agar tidak rusak selama 

pelayaran di kapal MT. Katomas? 

D. Tujuan Penelitian 

   Tujuan penelitian yang akan dilakukan oleh penulis berdasarkan 

perumusan masalah mengenai penanganan muatan premium di kapal MT 

Katomas adalah sebagai berikut: 
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1. Untuk mengidentifikasi penyebab terjadinya kerusakan muatan premium 

di kapal MT. Katomas  

2. Untuk mengetahui upaya penanganan dalam mempertahankan kualitas 

muatan premium di atas kapal MT. Katomas 

E. Manfaat Hasil Penelitian 

Berdasarkan penelitian yang telah dilakukan, penulis memiliki tujuan 

yaitu memberikan manfaat antara lain: 

1. Manfaat Secara Teoritis 

Secara teoritis penelitian yang dilakukan ini dapat dimanfaatkan 

sebagai masukan untuk pengembangan ilmu pengetahuan serta sebagai 

sumber referensi tentang penanganan muatan premium. Supaya segala 

proses yang berkaitan dengan penanganan muatan sesuai dengan standar 

operasional yang berlaku. 

2. Manfaat Secara Praktis 

a. Bagi Peneliti 

Mempelajari lebih dalam tentang penanganan muatan premium sesuai 

dengan standar operasional serta memenuhi persyaratan kelulusan 

guna mendapatkan gelar sarjana di bidang nautika. 

b. Bagi Pembaca 

Memberikan tambahan wawasan mengenai penanganan muatan 

premium, serta cara pencegahan kerusakan muatan di atas kapal agar 

kondisinya tetap memenuhi standar yang ada. 
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c. Bagi Perusahaan 

Sebagai masukan untuk perusahaan bagi PT. Pertamina Shipping, 

yang dikhususkan pada kapal tanker yang membawa muatan Bahan 

Bakar Minyak (BBM) dalam bidang penanganan muatan sesuai 

dengan standar operasional prosedur. 
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BAB II 

KAJIAN TEORI 

 

A. Deskripsi Teori 

Untuk memudahkan pemahaman dalam penulisan mengenai 

pembahasan tentang penanganan muatan premium di kapal MT. Katomas, 

penulis mengangkat teori dan definisi dari berbagai sumber sebagai 

pendukung pembahasan skripsi ini. 

1. Penanganan muatan 

Menurut Merlinda (2015) penanganan adalah proses kegiatan 

menangani atau menyelesaikan suatu masalah oleh pihak yang memiliki 

wewenang agar masalah tersebut dapat ditangani dan diselesaikan. 

Menurut Arso Martopo dan Soegiyanto (2016:07), penanganan muatan 

adalah salah satu istilah dalam dunia maritim yang mana dapat diartikan 

sebagai suatu ilmu tentang membongkar, memuat serta merawat muatan 

dari dermaga atau pelabuhan ke kapal atau sebaliknya yang menyangkut 

didalamnya peraturan dan ketentuan yang mengatur tentang keselamatan 

manusia, kapal, serta muatan itu sendiri. 

Pada dasarnya menangani muatan bukanlah sesuatu yang sulit dan 

juga mudah. Diperlukan ilmu pengetahuan serta pengalaman yang cukup 

untuk dapat melakukan kegiatan bongkar muat yang baik agar muatan 

tetap dalam kondisi aman serta keselamatan kapal dan crew juga terjaga. 

Lamanya bekerja di kapal tidak menjamin bahwa kegiatan cargo 



 

 

operation (bongkar muat) yang dilakukan akan selalu berjalan lancar 

sesuai keinginan masing-masing, oleh sebab itu dibutuhkan ilmu dalam 

menangani muatan serta pengetahuan dalam proses bongkar muat agar 

kegiatan bongkar muat yang dilakukan sesuai dengan standar keamanan 

serta prosedur yang telah ditetapkan. Dengan itu sebagai perwira kapal 

diharuskan memiliki ilmu pengetahuan tentang penanganan muatan baik 

dari karakteristik muatan, proses perawatan muatan, dan semua ketentuan 

yang terkait dengan keselamatan kapal serta muatannya. 

Berdasarkan penjelasan definisi tersebut yang dimaksudkan 

penanganan muatan dalam karya tulis ini adalah suatu ilmu atau 

pengetahuan terkait membongkar dan memuat jenis muatan bahan bakar 

minyak premium sesuai dengan standar prosedur berdasarkan ISGOTT 

dan Cargo Handling Manual. Penanganan muatan di atas kapal 

merupakan salah satu kecakapan pelaut yang mencangkup segala unsur 

yang terkait tentang kegiatan pemuatan maupun pembongkaran diatas 

kapal serta perawatan muatan selama pelayaran. 

a. Faktor yang mempengaruhi dalam pemuatan 

Terdapat beberapa hal yang harus diperhatikan saat penanganan 

muatan diatas kapal yang digunakan sebagai pertimbangan dalam 

membuat rencana pemuatan, antara lain: 

1) Keseimbangan kapal 

Posisi muatan diatas kapal sangat mempengaruhi kesimbangan 

kapal. Sebagai seorang mualim dalam membuat rencana pemuatan 



 

 

diharuskan memiliki pengetahuan serta pengalaman yang baik 

dalam penataan muatan, karena sedikit kesalahan dalam 

meletakkan muatan maka setelah kapal lepas sandar akan 

membuat kapal terbalik atau dapat langsung tenggelam. 

2) Kekuatan tangki muat kapal 

Setiap kapal memiliki karakteristik yang berbeda, begitu juga 

tangki muat yang dimilikinya. Meskipun jenis muatan serta ukuran 

yang diangkut sama, namun setiap kapal mempunyai daya 

angkutnya masing-masing.  

3) Jumlah muatan yang akan dimuat 

Sebelum memulai kegiatan pemuatan, seorang perwira dikapal 

diharuskan untuk memperhitungkan terlebih dulu jumlah muatan 

sesuai kapasitas ruang muat yang tersedia di kapal untuk 

memastikan muatan yang akan dibawa kapal tidak melebihi 

kapasitas maksimum yang dianjurkan pada data karakteristik 

kapal.  

4) Jenis muatan 

Apabila jenis muatan yang akan dimuat selanjutnya berbeda dari 

muatan sebelumnya, tentu dalam pembuatan stowage plan juga 

beda karena setiap muatan memiliki berat jenis maupun sifat yang 

berbeda-beda. 

 

 



 

 

5) Kesiapan tangki muat 

Tangki muat adalah salah satu ruangan diatas kapal yang disiapkan 

khusus sebagai tempat untuk muatan. Pada umumnya tangki muat 

dikapal tanker terbagi beberapa bagian, yaitu bagian sebelah kanan 

kapal disebut starboard tank, tangki dibagian tengah disebut 

center tank, dan bagian sebelah kiri kapal disebut port tank. 

Sebelum kegiatan pemuatan dimulai, setiap kapal diwajibkan 

untuk mempersiapkan tangki muat sebaik mungkin. Khususnya 

apabila jenis muatan yang dimuat berbeda dengan yang 

sebelumnya karena akan berpengaruh pada kualitas muatan. 

6) Persiapan sarana bongkar muat 

Perawatan sarana pendukung kegiatan bongkar muat sangat 

penting agar kegiatan tersebut dapat berlangsung secara efisien 

serta aman baik untuk muatan itu sendiri maupun crew yang 

bertugas. 

b. Langkah–langkah dalam pemuatan 

1) Persiapan sebelum pemuatan 

a) Lubang pembuangan air keluar kapal (deck scupper) dan spill 

container dalam kondisi tertutup rapat sebagai pencegahan 

terjadinya minyak tumpah ke laut (oil spill). 

b) Kerangan (valve) yang menjadi jalur muatan dalam posisi 

terbuka sesuai dengan stowage plan yang telah dibuat. Serta 



 

 

posisi kerangan yang terkait untuk peranginan atau PV Valve 

dalam keadaan terbuka.  

c) Tangki muatan harus dalam kondisi kering sesuai dengan 

dokumen yang dikeluarkan oleh pihak kapal yaitu dry 

certificate. 

d) Informasi terkait pemuatan dari pihak darat telah diterima, 

antara lain sebagai berikut: 

i) Jumlah muatan yang akan dimuat kapal telah sesuai. 

ii) Urutan pemuatan khususnya apabila muatan lebih dari satu 

jenis. 

iii) Tekanan yang diberikan pihak darat (loading rate). 

iv) Perkiraan waktu yang diperlukan serta tanda apabila pihak 

kapal menghendaki untuk memberhentikan kegiatan 

pemuatan apabila terjadi keadaan darurat. 

2) Perawatan muatan selama pelayaran 

a) Tangki muatan dan ruangan yang bersebelahan harus selalu 

diperiksa selama pelayaran untuk memastikan tidak ada 

kebocoran muatan. 

b) Pembukaan tangki harus diperiksa secara berkala untuk 

memastikan tangki tetap dalam kondisi tertutup rapat dan 

aman. 

c) Sensor tekanan tangki muat disetel dengan benar dan setiap 

kondisi alarm segera diselidiki 



 

 

d) Suhu tangki muatan dipantau secara berkala dan dicatat, 

apabila diperlukan operasi pemanasan atau pendinginan 

muatan agar muatan tetap dalam kondisi yang baik. 

3) Persiapan pembongkaran muatan 

a) Membuka semua kerangan (valve) yang akan dilewati sebagai 

jalur pembongkaran dengan menyisakan kerangan manifold 

yang terakhir dibuka. Kerangan manifold hanya boleh dibuka 

setelah pihak kapal telah siap dalam segala hal serta pihak 

darat yang siap menerima muatan. 

b) Kegiatan pembongkaran harus dimulai dengan kecepatan 

lambat. Hal ini dilakukan untuk memastikan apakah terdapat 

tanda kebocoran dalam jalur pembongkaran. 

c) Laju pembongkaran dapat dinaikkan secara perlahan hingga 

tekanan maksimum setelah mendapat konfirmasi dari pihak 

darat. 

4) Penyebab gagalnya pemuatan 

Menurut Adriansyah (2021:16) dalam kegiatan proses pemuatan 

di atas kapal ada beberapa faktor kegagalan yang terjadi antara 

lain: 

a) Kurangnya keterampilan crew kapal ketika melakukan 

pembersihan tangki muatan (tank cleaning). Kebersihan tangki 

muat akan mempengaruhi kualitas muatan yang nantinya akan 

dimuat kedalam tangki tersebut. Hal ini bisa menyebabkan 



 

 

terhambatnya proses pemuatan, karena kebersihan tangki yang 

kurang maksimal serta tidak sesuai dengan standar yang 

berlaku. Pada umumnya pembersihan ini dilakukan ketika 

jenis muatan yang diangkut berbeda dengan muatan 

sebelumnya, sehingga jika tercampur meskipun sedikit maka 

akan merusak muatannya. 

b) Kurangnya pengetahuan crew dalam proses bongkar muat 

berlangsung. Salah satu kejadian yang umum terjadi diatas 

kapal terutama kapal tanker yaitu kesalahan dalam membuka 

kerangan (valve) yang akan dilewati muatan baik di CCR 

(Cargo Control Room) maupun yang terdapat di main deck. 

c) Kurang standarnya alat-alat penunjang proses bongkar muat 

yang ada diatas kapal. Perawatan peralatan bongkar muat yang 

tidak dilakukan secara baik dan berkala akan berakibat pada 

kegiatan bongkar muat menjadi terhambat dan kurang 

maksimal. 

2. Muatan 

Menurut (Ayub, 2019) muatan adalah salah satu hal terpenting dalam 

suatu pengangkutan menggunakan transportasi laut, dengan adanya 

muatan tersebut suatu perusahaan pada bidang pelayaran mendapat 

pemasukan uang yang nantinya menjadi sumber pendapatan utama untuk 

perusahaan tersebut bertahan dan mengelola segala kegiatan yang 

berkaitan dengan muatan tersebut di pelabuhan. Menurut (Zamrodah, 



 

 

2016) muatan bahan bakar minyak merupakan jenis muatan yang 

berbentuk baik minyak maupun gas yang dibawa oleh kapal tanker 

ataupun tongkang dari satu tempat ke tempat tujuan. Sehubungan pada 

definisi tersebut muatan yang dimaksud dalam penelitian ini merupakan 

objek dari aktivitas pengiriman diatas kapal dari satu tempat ke tempat 

lain yang mana objek tersebut memiliki berbagai macam jenisnya serta 

sifat dan karakteristik masing-masing sehingga dalam setiap 

penanganannya memiliki cara yang berbeda. 

a. Macam – macam muatan 

Menurut (Abadie et al., 2018) muatan adalah semua jenis barang yang 

diberikan kepada pengirim untuk dapat didistribusikan menggunakan 

kapal ke suatu badan tertentu. Berdasarkan jenisnya muatan dapat 

dibagi dalam beberapa kelompok, antara lain: 

1) Ditinjau berdasarkan sifatnya 

a) Muatan cair 

Muatan cair adalah muatan yang bentuknya berupa cairan, 

biasanya dimuat dalam bentuk curah dan langsung masuk ke 

dalam tangki.  

b) Muatan basah  

Muatan basah yaitu muatan yang memiliki sifat basah namun 

telah berada dalam suatu kemasan tertentu seperti drum, tong, 

dan yang lainnya. Hal utama yang harus diperhatikan dalam 

muatan ini adalah adanya resiko kebocoran yang dapat 



 

 

merusak muatan lainnya. Resiko tersebut dapat diantisipasi 

dengan cara memberi bantalan atau pengaman dibawah 

muatan. 

c) Muatan kering 

Muatan kering adalah jenis muatan yang tergolong cukup 

aman karena tidak merusak namun disamping itu muatan ini 

dapat dirusak oleh muatan lain terutama muatan basah. 

d) Muatan kotor 

Muatan kotor adalah jenis muatan yang dapat mengotori 

sekitar ruang muat dimana muatan ini ditempatkan. 

e) Muatan berbahaya 

Muatan berbahaya adalah segala macam muatan yang harus 

diperhatikan secara khusus karena bisa mengakibatkan resiko 

yang besar apabila tidak ditangani dengan benar sesuai 

prosedur. Berdasarkan Cargo Operation Manual, Pertamina 

International Shipping, muatan cairan berbahaya 

dikategorikan menjadi 3 macam, antara lain: 

i) Kategori X 

Yang termasuk dalam kategori ini yaitu zat cair berbahaya 

yang apabila dibuang ke laut mengakibatkan bahaya besar 

baik pada sumber daya laut maupun kesehatan manusia, 

sehingga tidak diperbolehkan zat ini dibuang ke laut. 

 



 

 

ii) Kategori Y 

Yang termasuk dalam kategori ini yaitu zat cair berbahaya 

yang apabila dibuang ke laut mengakibatkan bahaya baik 

pada sumber daya laut maupun kesehatan manusia serta 

kerusakan terhadap fasillitas sekitar sehingga 

membatasinya dalam kualitas dan kuantitas sebelum 

dibuang ke laut. 

iii) Kategori Z 

Yang termasuk dalam kategori ini yaitu zat cair berbahaya 

yang apabila dibuang ke laut mengakibatkan bahaya kecil 

pada sumber daya laut maupun kesehatan manusia 

sehingga dalam pembuangannya tidak terlalu ketat dibatasi 

kualitas dan kuantitas. 

2) Ditinjau berdasarkan cara pemuatan 

a) Muatan curah 

Muatan curah adalah muatan yang dalam pengangkutannya 

tidak membutuhkan kemasan, baik dalam wujud cair, gas, 

maupun butiran yang memiliki massa sangat kecil 

b) Muatan dingin 

Muatan dingin merupakan muatan yang membutuhkan 

temperatur atau suhu tertentu yang rendah yang berfungsi 

untuk menjaga kualitas dari muatan tersebut agar kondisi tetap 

selama proses pelayaran. 



 

 

c) Muatan olahan hasil minyak bumi 

Muatan ini merupakan hasil olahan tambang dari minyak bumi 

maupun gas alam yang telah melalui proses penyulingan. 

d) Muatan container (peti kemas) 

Muatan peti kemas adalah muatan yang dalam proses 

pengangkutannya telah dikemas dalam bentuk peti berbahan 

baja dengan ukuran yang telah ditetapkan sesuai standar. 

e) Muatan campuran 

Muatan campuran adalah muatan yang menggunakan kemasan 

khusus dalam proses pengangkutannya seperti karung, 

gulungan, dan plat besi. 

3) Ditinjau berdasarkan biaya angkut (freight) 

a) Muatan berat 

Muatan ringan merupakan muatan yang memiliki stowage 

factor < 1,116 m3/ton, antara lain yang termasuk adalah besi 

dan timah 

b) Muatan ringan 

Muatan ringan merupakan muatan yang memiliki stowage 

factor > 1,116 m3/ton, antara lain yang termasuk adalah beras, 

tepung, dan kopi. 

c) Muatan berbahaya 

Muatan berbahaya adalah muatan yang mempunyai resiko 

tinggi terhadap keselamatan baik pada manusia, kapal maupun 



 

 

lingkungan disekitar sehingga membutuhkan perhatian lebih 

dalam proses penanganannya. 

d) Muatan berharga 

Yang dimaksud adalah segala muatan yang memiliki bentuk 

kecil namun nilainya sangat tinggi 

3. Premium 

Salah satu hasil dari pengolahan minyak mentah (crude oil) adalah 

minyak jadi atau disebut juga oil product yang dihasilkan setelah melalui 

proses penyulingan. Bensin premium termasuk dalam bahan bakar jenis 

minyak yang biasanya ditujukan bagi kendaraan bermotor. Minyak 

mentah berwarna hitam dipompa keluar dari perut bumi yang disebut 

petroleum. Cairan minyak ini mengandung hidrokarbon yang mana 

terhubung antar atom-atom karbon dan terbentuk rantai dengan 

panjangnya yang bervariasi. Semakin panjang rantai hidrokarbon yang 

terbentuk maka semakin tinggi titik didihnya. Untuk dapat memisahkan 

menjadi berbagai fraksi hidrokarbon maka di pengilangan minyak biasa 

menerapkan proses distilasi. Distilasi pada minyak bumi adalah suatu 

proses pemisahan menurut komponen yang terkandung dalam suatu 

cairan hidrokarbon dengan menerapkan prinsip fisika yaitu menggunakan 

energi panas sehingga terjadi proses evaporasi berdasarkan titik didih 

yang kemudian dikondensasikan pada titik embunnya. 

Menurut Setyawan (2015:29) Premium adalah salah satu jenis minyak 

produk dari olahan crude oil (minyak mentah) yang dihasilkan dari proses 



 

 

destilasi minyak bumi agar menjadi fraksi yang dibutuhkan. Premium 

mempunyai nilai RON (research octane number) atau nilai oktan 88, 

termasuk dalam senyawa organik yang diperlukan di proses pembakaran 

dan mengandung bahan berbahaya antara lain timbal, sulfur dan nitrogen. 

Menurut Anantadzika (2020:31) premium merupakan gabungan berbagai 

senyawa hidrokarbon dengan titik didih antara 40°C sampai 180°C 

dengan nilai RON sejumlah 88 dimana mesin yang memiliki kompresi 

tinggi dapat menjadi penyebab mesin mengalami knocking (ketukan) 

sehingga pembakaran premium tidak sesuai dengan gerakan piston. 

Ketika pembakaran terjadi sebelum piston berada pada posisi yang tetap, 

hal ini menyebabkan ketukan di dalam mesin yang disebut knocking. 

Bahan bakar minyak jenis premium ini bersifat anti ketukan (knocking) 

yang bagus, yaitu baik digunakan dalam segala kondisi pada mesin 

dengan kompresi tinggi. Beberapa sifat yang perlu diperhatikan khusus 

antara lain penguapan yang cepat (volatility), kuantitas pengetukan 

(kecenderungan detonasi), kandungan belerang, berat jenis, serta titik 

beku dan titik nyala. 

a. Karakteristik minyak premium 

1) Density (densitas) 

Density minyak merupakan massa per satuan volume pada 

suhu tertentu, dalam kata lain perbandingan massa minyak dengan 

volume pada suhu dan tekanan tertentu. Dalam ilmu fisika density 

disebut juga massa jenis dan untuk tiap zat mempunyai massa 



 

 

jenisnya masing-masing. Sebanyak apapun massa dan volumenya, 

massa jenis akan tetap sama, oleh karena itu massa jenis 

merupakan salah satu karakteristik yang dimiliki suatu benda. 

Density bermanfaat sebagai cara untuk mengidentifikasi jenis 

bensin serta mengkonversi dari volume ke berat. Besarnya 

densitas tergantung pada jenis komponen yang digunakan dalam 

proses pencampuran bensin. Secara umum bahan bakar minyak 

premium mempunyai densitas antara 0,715 – 0,780 kg/m2. 

Density juga akan mempengaruhi dalam proses klasifikasi 

minyak bumi yang akan berpengaruh dalam uji specific gravity 

(SG). Kualitas dari minyak mentah yang telah diolah tersebut 

apakah tergolong dalam light oil, medium oil, atau heavy oil dapat 

ditentukan dengan klasifikasi tersebut. Specific gravity dapat 

didefinisikan sebagai perbandingan antara densitas minyak 

dengan densitas air yang diukur pada tekanan dan temperature 

standar (60°F dan 14,7psia). Fungsi lain dari pengukuran specific 

gravity yaitu guna menentukan nilai kapasitas kapal tanker untuk 

pengangkutannya. 

2) Angka oktan bensin 

Salah satu karakteristik yang penting dalam bensin adalah sifat 

pembakarannya yang biasa diukur dengan angka oktan. Premium 

mempunyai angka oktan sebesar 88. Angka ini merupakan ukuran 

standar laboratorium pada bensin serta sebagai ukuran untuk 



 

 

menunjukkan pembakaran tidak normal dalam mesin atau disebut 

juga ketukan mesin. Semakin tinggi angka oktan maka semakin 

kecil kecenderungan ketukan yang timbul serta tinggi juga 

kemampuannya untuk dipakai pada mesin yang berkompresi 

tinggi. Angka oktan dalam bensin diukur menggunakan mesin 

standar CFR (Cooperative Fuel Research Engine). 

3) Tekanan uap reid 

Suatu mesin yang menggunakan bahan bakar minyak bensin 

dapat dihidupkan apabila bensin dapat membentuk sejumlah uap 

yang terbakar pada temperature atmosfir dimana mesin itu berada. 

Secara konvensional Amerika Serikat mengukur penguapan ini 

dengan suatu pengujian tekanan uap reid (reid vapor pressure, 

RVP). Dengan mengukur tekanan uap komponen didalam bensin 

yang memiliki titik didih paling rendah dibawah kondisi standar 

akan menunjukkan sejauh mana bensin dapat membentuk uap 

yang cukup untuk menghidupkan suatu mesin pada temperatur 

dimana mesin digunakan. 

4) Volatilitas 

Salah satu sifat yang terkandung dalam bensin adalah 

volatilitas atau cepat menguap. Volatilitas suatu bensin dapat 

diambil berdasarkan data yang telah diperoleh dalam kurva 

distilasi dan tekanan uap reid. Dalam mesin motor yang 



 

 

menggunakan bensin umumnya pada suhu 60°C telah mengalami 

penguapan sebesar 35% sampai 60%. 

b. Definisi operasional 

1) Cargo pump (Pompa muatan) 

Cargo pump merupakan salah satu alat dalam kegiatan bongkar 

muat yang berfungsi untuk memompa keluar muatan yang ada 

didalam tangki muat kapal menuju tangka yang ada di darat. 

2) Manhole 

Adalah bagian diatas kapal yang berbentuk lubang dengan 

diameter kurang lebih 1 meter yang berfungsi untuk jalan 

memasuki tangki. 

3) Manifold 

Lubang pipa muatan yang berfungsi sebagai penghubung antara 

pipa dikapal dengan pipa muatan dari darat. 

4) Stripping 

Tahapan proses pengeringan sisa minyak yang sudah tidak dapat 

dihisap menggunakan pompa muatan sehingga muatan dihisap 

menggunakan pompa serta pipa dengan ukuran yang lebih kecil. 

5) Gas freeing 

Merupakan proses pembuangan gas dari sisa muatan yang telah 

dibongkar yang bertujuan untuk memberikan sirkulasi udara yang 

cukup agar kandungan oksigen dalam tangki sesuai standar aman 

yaitu dengan membuat peranginan yang baik pada tangki. 



 

 

6) Flashpoint 

Suhu atau temperatur terendah suatu uap zat cair minyak dapat 

menyala dan mati apabila dipengaruhi oleh temperature luar 

tertentu. 

7) Bill of lading 

Suatu dokumen yang berisi tentang penerimaan muatan dan 

diserahkan kepada penerima di tempat tujuan dengan persyaratan 

tertentu. 

8) Certificate of quantity loaded 

Dokumen yang diserahkan pada pihak kapal yang berisi tentang 

kualitas dari muatan yang dibawa oleh kapal tersebut. 

9) Letter of protest 

Dokumen atau surat yang berisi pernyataan protes yang dibuat 

serta ditandatangani oleh nahkoda apabila terdapat selisih jumlah 

muatan pada Bill of lading dengan ullage perhitungan dari kapal 

lebih dari batas toleransi dan sebelumnya telah dilakukan 

pengecekan ulang. 

10) Tanker timesheet  

Dokumen yang berisi data pencatatan waktu kapal mulai dari 

kedatangan kapal sampai kapal berangkat serta termasuk 

didalamnya waktu dari setiap tahapan kegiatan bongkar muat. 

 

 



 

 

11) Notice of readiness (surat kesiapan kapal) 

Dokumen dari pihak kapal yang menyatakan bahwa kapal telah 

siap melakukan kegiatan bongkar muat. Yang memiliki arti bahwa 

semua alat bongkar muat sudah dalam keadaan siap pakai. 

B. Kerangka Penelitian  

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 2. 1 Kerangka Pikir 

Proses kegiatan 

cargo operation 

tidak berjalan 
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Faktor penyebab terjadinya kerusakan pada muatan 

premium 

 

Upaya pencegahan 

1.  Meningkatkan pengawasan terhadap kegiatan cargo 

operation 

2. Melaksanakan proses penanganan muatan sesuai 

prosedur Manual Handling 

3. Melakukan perawatan serta secara berkala terhadap 

peralatan yang berkaitan dengan cargo operation 

Proses bongkar muat premium berjalan secara optimal 

dan lancar 

Kondisi peralatan 
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bongkar muat 

dan tank cleaning 

yang kurang 
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Tidak melakukan 

pengecekan 

secara detail 

Terjadinya kerusakan pada muatan premium 

 



 

 

Pada kerangka pikir diatas menggambarkan proses penulis dalam 

menulis untuk meneemukan solusi dalam inti permasalahan penelitian yang 

didasarkan pada pemahaman teori dan konsep yang ada. Dilihat pada 

kerangka pikir tersebut penulis memberi penjelasan tentang penanganan 

muatan premium dan masalah yang ditemui dalam kegiatan bongkar muat 

di kapal MT Katomas. Berdasarkan kerangka pikir diatas maka dapat 

diuraikan sebagai berikut: 

1. Dengan tidak sesuainya penerapan prosedur dalam kegiatan cargo 

operation maka hal ini akan menghambat kelancaran kegiatan tersebut 

dan berpengaruh pada hasil yang kurang maksimal, selain itu juga 

sarana pendukung bongkar muat yang kurang memenuhi standar. 

2. Hal yang dapat dilakukan untuk memaksimalkan kinerja dalam kegiatan 

bongkar muat adalah melaksanakannya sesuai dengan prosedur yang 

diatur dalam Cargo Handling Manual, meningkatkan kecakapan serta 

pemahaman crew tentang penanganan muatan. 

3. Dari upaya yang telah dikerjakan diharapkan di kapal MT. Katomas 

akan tercipta kinerja yang sesuai dengan Cargo Handling Manual dalam 

penanganan muatan sehingga proses cargo operation berjalan secara 

lancar dan optimal. 
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BAB V 

SIMPULAN DAN SARAN 

 

A.    Simpulan 

Berdasarkan dari hasil pembahasan pada bab maka dapat disimpulkan 

yang diharapkan dapat bermanfaat sebagi bahan masukan bagi pembaca. 

Berikut simpulan yang dapat diambil yaitu: 

1. Terjadiya kerusakan pada muatan bahan bakar minyak premium MT. 

Katomas disebabkan oleh beberapa faktor yaitu faktor manusia (tidak 

melakukan perawatan secara rutin terhadap alat penunjang tank cleaning), 

faktor metode (prosedur pelaksanaan yang tidak sesuai Cargo Operation 

Handling), dan faktor mesin (kondisi alat penunjang cargo operation dan 

tank cleaning yang tidak memadai). 

2. Upaya untuk mencegah agar muatan premium tidak rusak selama 

pelayaran antara lain dengan menerapkan prosedur perawatan muatan 

sesuai dengan cargo manual book dan meningkatkan pengawasan 

terhadap kegiatan cargo operation. Kemudian dengan melakukan 

pemeliharaan secara rutin terhadap peralatan penunjang yang terkait 

cargo operation. 

B.    Keterbatasan Penelitian 

Selama proses penelitian terdapat keterbatasan yang dialami oleh 

penulis. Penelitian ini terbatas pada lokasi yang digunakan sebagai tempat 

penelitian cukup terbatas karena hanya dilakukan pada satu kapal saja. 
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Sehingga objek pengamatan yang dilakukan juga mengecil dan tidak dapat 

melakukan pengumpulan data di tempat lain. Disamping itu penelitian 

dilakukan berdasarkan hasil tafsiran yang telah dikumpulkan oleh peneliti 

sendiri sehingga terdapat kemungkinan untuk bias. 

C.    Saran 

Saran yang dapat penulis berikan terkait hasil penelitian yang telah 

dilakukan yaitu: 

1. Sebaiknya para perwira di kapal dapat memberikan pengarahan terkait 

prosedur pemeliharaan muatan serta dampak yang diakibatkan apabila 

terjadi kerusakan muatan sehingga diharapkan crew lebih memahami 

prosedur tentang cargo operation yang sesuai. Selain itu juga 

meningkatkan semangat kerja crew sehingga pekerjaan dilakukan dengan 

rasa tanggung jawab. 

2. Meningkatkan pengawasan pada kegiatan tank cleaning dan cargo 

operation salah satunya menggunakan cheklist guna meminimalisir 

terjadinya kesalahan. Pada alat penunjang kegiatan tersebut agar lebih 

dilakukan perawatan lagi supaya apabila digunakan kinerjanya dapat 

optimal dan tidak menghambat terlaksanakan kegiatan tank cleaning dan 

cargo operation. 
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 LAMPIRAN 

Lampiran 1. Transkrip Wawancara 

 

DAFTAR WAWANCARA 1 

Sumber Informasi 

Jabatan : Chief Officer 

Tempat : MT. Katomas 

 

Daftar Pertanyaan: 

1. Jenis muatan apa saja yang biasa diangkut oleh kapal ini? 

Jawab : 

Muatan yang dibawa selama ini adalah muatan jenis oil product, muatan 

jenis oil product yang biasa diangkut adalah premium, pertamax, solar, dan 

bio solar (B20). 

 

2. Apakah ada prosedur yang diharuskan oleh perusahaan untuk   dilakukan 

dalam pelaksanaan cargo operation? 

Jawab : 

Perusahaan sudah memberi prosedur dan telah mempercayakan segala 

kegiatan pada crew kapal, namun untuk beberapa alat penunjang tidak 

diutamakan sehingga hal ini membuat crew yang berada di atas kapal 

melakukan pekerjaan berdasarkan pengalaman mereka masing-masing dan 

tidak berdasarkan pada prosedur yang berlaku. 

 

3. Apakah tanda-tanda apabila suatu muatan mengalami kontaminasi? 

Jawab: 

1. Terjadi perubahan warna muatan 

 

2. Terjadi perubahan flashpoint muatan 

 

3. Terjadi perubahan density muatan 

 

4. Terjadi perubahan suhu pada muatan 

 

4. Seberapa sering kapal ini melaksanakan kegiatan tank cleaning setelah 

proses bongkar muat? 

Jawab : 

Tank cleaning tidak rutin dilakukan, hanya dilaksanakan apabila mendapat 

muatan yang berbeda dengan sebelumnya. 

 



 

 

5. Apakah dampak yang timbul apabila proses tank cleaning mengalami 

kegagalan? 

Jawab: 

Apabila proses tank cleaning mengalami kegagalan maka resiko terbesar 

yang akan terjadi adalah muatan akan mengalami  kontaminasi. 

 

6. Apakah yang umumnya menjadi penyebab kegagalan dalam proses tank 

cleaning di atas kapal ini? 

Jawab: 

Ada beberapa hal yang menyebabkan kegagalan proses tank cleaning diatas 

kapal. Kegagalan ini dapat disebabkan karena kurangnya pemahaman 

mengenai prosedur tank cleaning dari crew kapal yang terlibat dalam proses 

tank cleaning, kemudian juga biasanya terdapat kelalaian dalam proses tank 

cleaning dikarenakan crew kapal yang terburu-buru pada saat melaksanakan 

tank cleaning. Faktor alat penunjang kegiatan tank cleaning juga merupakan 

salah satu faktor yang mempengaruhi berhasil atau tidaknya tank cleaning 

dilaksanakan, alat-alat yang sudah tidak bisa bekerja secara optimal kadang 

menyebabkan proses tank cleaning terganggu. 

 

7. Apa yang dilakukan pihak kapal untuk mengatasi permasalahan mengenai 

tank cleaning tersebut? 

Jawab : 

Untuk mengatasi supaya kegagalan tank cleaning tidak terjadi maka 

dibutuhkan kerjasama dari seluruh awak kapal dalam melakukan proses tank 
cleaning maupun saat proses penanganan muatan. Selain itu juga untuk 

mencegah kegagalan tank cleaning, alat-alat yang digunakan untuk 

menunjang kelancaran proses tank cleaning harus selalu dipastikan dalam 

kondisi baik dan siap untuk digunakan. 

 

8. Hal-hal apa saja yang dapat menyebabkan kontaminasi muatan terjadi diatas 

kapal? 

Jawab: 

Hal-hal yang dapat menyebabkan terjadinya kontaminasi muatan diatas 

kapal diantaranya adalah kurangnya keterampilan dan ketelitian crew pada 

saat pelaksanaan tank cleaning yang mengakibatkan tangki muatan dalam 

keadaan belum bersih ataupun kering dan tangki muatan dalam keadaan 

belum siap untuk dimuati, serta kurang layak dan optimalnya kinerja alat-

alat penunjang kegaiatan tank cleaning maupun bongkar muat yang ada di 

atas kapal yang menghambat lancarnya kegiatan tersebut. 

 

9. Upaya-upaya apa yang dapat dilakukan untuk mencegah terjadinya 

kontaminasi muatan diatas kapal? Bisa anda jelaskan? 

Jawab : 

Upaya yang dapat dilakukan untuk mencegah terjadinya kontaminasi di atas 

kapal adalah dengan meningkatkan keterampilan dan ketelitian crew salah 



 

 

satunya dapat dilakukan dengan cara toolbox meeting yaitu memberikan 

pengarahan mengenai prosedur perawatan muatan dan proses tank cleaning, 

seperti melakukan pengecekan kembali terkait dengan proses penanganan 

muatan diatas kapal, diantaranya adalah melakukan pengecekan terhadap 

lubang deck seal dan main hole yang harus dipastikan dalam kondisi 

tertutup rapat agar kedap dari air, melakukan pengecekan terhadap 

kemungkinan kebocoran tangki-tangki muatan sebelum proses bongkar muat 

berlangsung, melakukan pengecekan dan perawatan secara rutin terkait 

dengan alat-alat yang digunakan untuk proses bongkar muat maupun tank 

cleaning, dan memastikan bahwa tangki muat dalam keadaan kering dan siap 

untuk dimuati agar resko kontaminasi muatan dapat dihindari valve-valve 

yang digunakan untuk bongkar maupun muat agar tidak terdapat kesalahan 

yang dapat menimbulkan kontaminasi muatan.  



 

 

DAFTAR WAWANCARA 2 

Sumber Informasi 

 

Jabatan  : Boatswain 

Tempat : MT. Katomas 

 

Daftar Pertanyaan: 

1. Jenis muatan apa saja yang biasa diangkut oleh kapal ini? 

Jawab : 

Muatan yang biasa diangkut oleh kapal ini adalah minyak jadi, seperti 

premium, pertamax, dan bio solar. 

 

2. Apakah ada prosedur yang diharuskan oleh perusahaan untuk dilakukan 

dalam pelaksanaan cargo operation? 

Jawab : 

Untuk prosedur tidak mengatur secara rinci, hanya ada table tentang tak 

cleaning yang ada di dinding akomodasi, sementara untuk mekanisme 

prosedur pelaksanaan diatur oleh chief officer, dan saya selaku kepala kerja 

di dek melaksanakan instruksi sesuai dengan arahan dari chief officer. 

 

3. Apakah tanda-tanda apabila suatu muatan mengalami kontaminasi? 

Jawab : 

Tanda-tanda apabila muatan mengalami kontaminasi ialah apabila warnanya 

berubah, kemudian terjadi perubahan berat jenis yang drastis pada muatan 

tersebut. 

 

4. Seberapa sering kapal ini melaksanakan kegiatan tank cleaning setelah 

proses bongkar muat? 

Jawab : 

Tidak pasti, bergantung pada seberapa sering pergantian muatan yang terjadi 

diatas kapal. 

 

5. Apakah yang umumnya menjadi penyebab kegagalan dalam proses tank 

cleaning diatas kapal ini? 

 Jawab: 

Pada saat itu, kegagalan terjadi dikarenakan kurangnya ketelitian crew kapal 

pada saat melaksanakan tank cleaning. Pada saat itu tangki- tangki yang 

dibersihkan dalam keadaan belum benar-benar bersih namun pembersihan 

tangki muat sudah dihentikan dikarenakan kondisi cuaca pada saat itu yang 

tidak mendukung. 

 

6. Apakah dampak yang timbul apabila proses tank cleaning mengalami 

kegagalan? 



 

 

Jawab : 

Dampak yang timbul apabila proses tank cleaning gagal adalah resiko 

kerusakan muatan yang akan diangkut. 

 

7. Apa yang dilakukan pihak kapal untuk mengatasi permasalahan mengenai 

tank cleaning tersebut? 

Jawab : 

Untuk mengatasi permasalahan tersebut chief officer biasanya akan 

menginstruksikan kepada saya untuk tidak melaksanakan pekerjaan harian 

yang terlalu berat sebelum tank cleaning dan memfokuskan kinerja crew 

untuk pelaksanaan tank cleaning saja, karna menurut chief officer faktor 

kurangnya ketelitian para crew dimungkinkan dapat disebabkan oleh kondisi 

crew yang mengalami kelelahan setelah melaksanakan dinas jaga saat proses 

bongkar muatan atau pada kegiatan lepas sandar. 

 

8. Hal-hal apa saja yang dapat menyebabkan kontaminasi muatan terjadi diatas 

kapal? 

Jawab : 

Hal utama yang menyebabkan kontaminasi muatan dapat terjadi adalah 

ruang muat yang belum siap, karena dalam proses tank cleaning mengalami 

kegagalan dan masih terdapat sisa-sisa muatan sebelumnya yang tertinggal 

di dalam tangki maka hal itu akan menyebabkan terjadinya kontaminasi 

muatan. Hal ini karena dalam pelaksanaannya cenderung terburu-buru 

disamping kondisi crew yang kelelahan setelah kapal melakukan lepas 

sandar dan juga trayek kapal yang cukup dekat. 

 

9. Upaya-upaya apa yang dapat dilakukan untuk mencegah terjadinya 

kontaminasi muatan diatas kapal? Bisa anda jelaskan? 

Jawab : 

Upaya yang dapat dilakukan untuk mencegah terjadinya kontaminasi 

muatan adalah dengan cara menambah ketelitian dan keterampilan seluruh 

personil yang terlibat dalam kegiatan tank cleaning, karena faktor yang 

menyebabkan kegagalan dalam proses tank cleaning adalah kurang 

siapnya tangki muat. Hal ini tentunya harus dihindari mengingat seberapa 

beresikonya muatan apabila terkontaminasi dengan sisa-sisa muatan lain 

atau air bekas tank cleaning di dalam tangki muatan.  



 

 

DAFTAR WAWANCARA 3 

 

Sumber Informasi 

 

Jabatan : Pumpman 

Tempat : MT. Katomas 

 

Daftar Pertanyaan: 

1. Jenis muatan apa saja yang biasa diangkut oleh kapal ini? 

Jawab : 

Muatan yang diangkut biasanya adalah muatan minyak produk, seperti 

solar, premium, pertamax, dan bio solar. 

 

2. Apakah ada prosedur yang diharuskan oleh perusahaan untuk dilakukan 

dalam pelaksanaan cargo operation? 

Jawab : 

Selama ini untuk proses terkait cargo operation sendiri diserahkan kepada 

crew dibawah pimpinan chief officer untuk memberi arahan serta perintah 

dalam melakukan kegiatan. 

 

3. Apakah tanda-tanda apabila suatu muatan mengalami kontaminasi? 

Jawab : 

Tanda-tanda yang dapat dilihat apabila muatan mengalami kontaminasi 

adalah terjadinya perubahan flashpoint dan warna muatan. 

 

4. Seberapa sering kapal ini melaksanakan kegiatan tank cleaning setelah 

proses bongkar muat? 

Jawab : 

Hanya ketika terdapat pergantian jenis muatan dengan yang sebelumnya saja. 

 

5. Apakah yang umumnya menjadi penyebab kegagalan dalam proses tank 

cleaning diatas kapal ini?  

Jawab: 

Ada beberapa penyebab kegagalan tank cleaning di kapal ini. Kegagalan 

disebabkan kurangnya pemahaman mengenai prosedur tank cleaning dari 

para personil yang terlibat dalam pelaksanaan tank cleaning, lalu adanya 

kelalaian yang dilakukan pada saat proses tank cleaning. Sering juga 

penyebab kegagalan proses tank cleaning dilaksanakan terburu-buru dan 

kurang teliti personil yang terlibat dalam pelaksanaan pembersihan tangki 

tersebut. 

 

6. Apakah dampak yang timbul apabila proses tank cleaning mengalami 

kegagalan? 



 

 

Jawab : 

Dampak yang timbul ketika tank cleaning mengalami kegagalan adalah 

muatan yang diangkut mengalami kerusakan. 

 

7. Apa yang dilakukan pihak kapal untuk mengatasi permasalahan mengenai 

tank cleaning tersebut? 

Jawab : 

Untuk mengatasi permasalahan tersebut dibutuhkan kerjasama dari seluruh 

awak kapal dalam melaksanakan proses tank cleaning, sehingga hasil yang 

diperoleh juga maksimal. 

 

8. Hal-hal apa saja yang dapat menyebabkan kontaminasi muatan terjadi diatas 

kapal? 

Jawab : 

Hal-hal yang dapat menyebabkan kontaminasi muatan terjadi adalah 

kurangnya ketelitian crew kapal pada saat melaksanakan tank cleaning, 

serta kondisi alat-alat penunjang kegiatan tank cleaning dan bongkar muat 

yang tidak optimal. 

 

9. Upaya-upaya apa yang dapat dilakukan untuk mencegah terjadinya 

kontaminasi muatan diatas kapal? Bisa anda jelaskan? 

Jawab : 

Upaya-upaya yang dapat dilakukan untuk dapat mencegah terjadinya 

kontaminasi muatan diatas kapal adalah dengan cara menambah ketelitian dan 

pengetahuan seluruh awak kapal dalam penanganan muatan maupun tank 

cleaning sehingga dapat menghindari terjadinya kontaminasi, kemudian 

melakukan pengecekan kembali terhadap seluruh elemen yang berkaitan 

dengan proses cargo handling yang digunakan agar setiap tahapan dapat 

dilakukan dengan benar dan tidak  terdapat kesalahan yang dapat 

menimbulkan kontaminasi muatan. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 



 

 

Lampiran 2. MSDS Solar 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

  



 

 

Lampiran 3. MSDS Premium 

 

 

  



 

 

  



 

 

Lampiran 4. Tabel Tank Cleaning 

 

 

  



 

 

 

  



 

 

  



 

 

Lampiran 5. Dry Certificate  



 

 

Lampiran 6. Stowage Plan  



 

 

Lampiran 7. Ship Particular  



 

 

Lampiran 8. Crewlist 


