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PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Bagi pelayaran, distribusi muatan yang efisien dan terhindar dari
kerusakan merupakan tujuan utama bagi perusahaan. Sehingga perencanaan
serta persiapan ruang muat untuk menghindari kerusakan saat melakukan
pemuatan pada kapal dengan menaikkan dan menurunkan muatan termasuk
menyusun, menata dan memadatkan muatan dalam ruang muat yang diijinkan
untuk berada di atas kapal yang memiliki prinsip untuk melindungi kapal,
melindungi muatan, dan melindungi kru kapal secara efektif. Terutama pada
kapal tanker yang dapat dikatakan sebagai kapal kargo yang digunakan untuk
mengangkut bahan kimia cair dalam bentuk curah cair. Kapal MT. Sinar Johor
merupakan kapal tanker yang berbahaya karena membawa muatan berbahaya

seperti Liquid Caustic Soda.

Liquid Caustic Soda merupakan bahan baku dalam proses pulping dan
bleaching juga bahan dalam berbagai proses kimia industri yang dapat
dioperasikan oleh sistem kontrol terdistribusi dengan standar kualitas tinggi
serta peralatan yang memadai. Dengan adanya pemuatan Liquid Caustic Soda
pada perusahaan PT. Asahimas Chemical terdapat peralatan pemuatan yang
dapat digunakan dengan baik. Saat melakukan pemuatan Liquid Caustic Soda
tidak hanya berjalan dengan lancar, melainkan juga terdapat pembatalan saat

akan melakukan pemuatan.



Pembatalan pemuatan terjadi pada MT. Sinar Johor yang akan
melakukan kegiatan muat Liquid Caustic Soda di Jetty Asahimas Chemical
Pelabuhan Merak terjadi pada tanggal 15 Desember 2020 saat kapal sudah
melakukan proses sandar dan siap untuk dilaksanakan pemuatan. Namun,
peralatan dari kapal MT. Sinar Johor mengalami kerusakan yang menyebabkan
terjadinya pembatalan muat karena terdapat kerusakan boiler yang menjadikan
dinding pada tangki terdapat kerak dari muatan sebelumnya yaitu tersisanya
muatan Crude Palm Oil (CPO) yang mana muatan tersebut merupakan minyak
kelapa sawit salah satu komoditi terbesar di Indonesia karena banyak
dikonsumsi dan diproduksi. Muatan Crude Palm Oil harus menggunakan boiler
sebagai pemanas muatan agar tetap cair saat diangkut ke pelabuhan yang dituju.
Pembatalan pada saat proses muat terdapat kesalahan informasi dalam
pengurusan dokumen kapal yang mengakibatkan pengalihan muatan ke kapal
lainnya.

Muatan yang dibawa oleh kapal dari pelabuhan ke pelabuhan lainnya
dengan memerlukan pelayanan jasa keagenan. Dalam hal ini PT. Samudera
Energi Tangguh yang ditunjuk oleh pemilik kapal PT. Samudera Indonesia
sebagai agen lokal untuk menangani kebutuhan kapal di wilayah Pelabuhan
Merak. Dalam hal ini, PT. Samudera Energi Tangguh melakukan persiapan
dokumen dari kegiatan kapal sebelum tiba di wilayah Merak hingga kapal
melanjutkan perjalanan ke pelabuhan selanjutnya. Kegiatan itu meliputi proses
Clearence In maupun Clearence Out, proses muat muatan, hingga kebutuhan

yang diperlukan oleh kapal maupun kru kapal.



PT. Samudera Energi Tangguh yang bergerak dibidang pelayaran
transportasi laut dan bergerak dalam bidang keagenan kapal milik yang khusus
menangani muatan Liquid Cargo yang berupa bahan kimia yang disebut
Chemical. Perusahaan pelayaran mengoperasikan kapal yang dimiliki dari
pelabuhan satu ke pelabuhan lainnya untuk menangani kegiatan yang berkaitan
dengan datangnya kapal di pelabuhan yang akan disinggahi sehingga
perusahaan pelayaran membuka kantor cabang atau menunjuk agen untuk
membantu melaksanakan kegiatan kapal disuatu pelabuhan. Agen akan
menunjuk seorang petugas pelabuhan untuk melakukan pelayanan kapal saat
kapal akan melakukan kegiatan di pelabuhan.

Dalam hal ini PT. Samudera Indonesia yang merupakan Ship Owner dari
kapal yang melakukan kegiatan pada PT. Samudera Energi Tangguh. PT.
Samudera Indonesia merupakan sebuah perusahaan pelayaran dengan memiliki
73 kantor cabang di Indonesia dan 14 kantor cabang di luar Indonesia yang
berkantor pusat di Jakarta berkembang dengan memiliki layanan mencakup
Container Shipping, Bulk Carrier & Tanker, Offshore Support, dan Ship
Management. Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 39 Tahun 2017 Pasal 1 Ayat 7 menyatakan bahwa pemilik kapal
merupakan perseorangan, instansi pemerintah kementerian atau lembaga, badan
milik usaha negara dan badan hukum Indonesia yang telah memperoleh status
badan hukum.

Banyaknya kapal yang sandar di wilayah Indonesia, membuat PT.

Samudera Indonesia memerlukan perwakilan atau cabang agen yang telah



tersebar diwilayah Indonesia. Banyaknya manfaat yang dimiliki oleh
transportasi laut untuk Indonesia hingga sampai saat ini mengalami kemajuan
seiring berjalannya waktu. Dalam hal ini, ada banyak jenis transportasi laut di
dunia, termasuk juga di Indonesia. Mengingat kebutuhan transportasi laut yang
dinilai tidak terbatas, maka inovasi penciptaan kapal untuk berlayar di laut
semakin diperhatikan. Di samping itu, ada banyak juga jenis kapal yang
dioperasikan yaitu kapal kontainer, kargo dan kapal tanker.
. Fokus Penelitian

Menurut Moleong (2014:97) fokus penelitian merupakan inti yang
didapat dari pengalaman peneliti melalui pengetahuan yang diperoleh dari fakta
yang terjadi saat melakukan penelitian di lapangan. Fokus penelitian juga
disebut pedoman dalam menjalankan penelitian untuk mencari dan menambah
informasi dalam membahas suatu masalah sehingga penelitian tersebut

mendapatkan hasil yang maksimal dan sesuai dengan apa yang diharapkan.

Menurut Grave (2014:92) fokus penelitian dapat digunakan dalam
pembatasan rumusan masalah sehingga penelitian menjadi tidak terlalu luas.
Selain itu, fokus penelitian sebagai batas pola pikir menjadikan peneliti agar
peneliti yang dilaksanakan tidak sia-sia dan sesuai dengan kenyataan yang

dilakukan dalam mengembangkan pokok permasalahan

Fokus penelitian peneliti adalah tentang Penanganan Muatan Liquid
Caustic Soda di Jetty Asahimas Chemical Pelabuhan Merak (Studi Kasus: MT.

Sinar Johor)



C. Rumusan Masalah
Menurut Sugiyono (2015) pengertian rumusan masalah adalah
pembuatan pertanyaan terhadap keberadaan variabel dalam penelitian yang
memberikan pola hubungan dan penelitian dalam memecahkan suatu masalah
Dengan perumusan masalah tersebut dapat mempermudah dalam
melakukan penelitian dan mencari jawaban yang tepat dan sesuai. Berdasarkan

latar belakang di atas, penulis merumuskan masalah sebagai berikut :

1. Faktor apa saja yang menyebabkan pembatalan kegiatan muat Liquid
Caustic Soda ke MT. Sinar Johor di Jetty Asahimas Chemical Pelabuhan
Merak ?

2. Bagaimana dampak yang ditimbulkan karena pembatalan kegiatan muat
Liquid Caustic Soda ke MT. Sinar Johor di Jetty Asahimas Chemical
Pelabuhan Merak ?

3. Bagaimana upaya yang dilakukan untuk mengatasi pembatalan kegiatan
muat Liquid Caustic Soda ke MT. Sinar Johor di Jetty Asahimas Chemical

Pelabuhan Merak ?

D. Tujuan Penelitian
Dalam setiap penulisan penelitian wajib menentukan tujuan penelitian.
Menurut Sugiyono (2015) tujuan penelitian adalah bagian dari adanya bentuk
pertanyaan terkait mengapa penelitian dijalankan. Tujuan penelitian tidak dapat
dipisahkan dari latar belakang penelitian maupun rumusan masalah karena

penelitian dilakukan untuk mengetahui tujuan diadakannya penelitian dan



tujuan penelitian dapat dijadikan pedoman dan tujuan yang ingin dicapai.

Berikut merupakan tujuan penelitian ini, antara lain :

1. Untuk mengetahui faktor yang mempengaruhi pembatalan kegiatan muat
Liquid Caustic Soda ke MT. Sinar Johor di Jetty Asahimas Chemical
Pelabuhan Merak

2. Untuk mengetahui dampak apa saja yang diakibatkan oleh pembatalan
kegiatan muat Liquid Caustic Soda ke MT. Sinar Johor di Jetty Asahimas
Chemical Pelabuhan Merak

3. Untuk mengetahui upaya dalam mengatasi pembatalan kegiatan muat
Liquid Caustic Soda ke MT. Sinar Johor di Jetty Asahimas Chemical

Pelabuhan Merak

. Manfaat Hasil Penelitian

Menurut Sugiyono (2015) manfaat penelitian adalah jawaban atas
tujuan penelitian yang dibahas dalam hasil penelitian guna mendapatkan sistem
pengetahuan dalam memahami, memecahkan, dan mengantisipasi masalah
yang telah dirumuskan dalam pembahasan penelitian. Manfaat yang diperoleh

dari penelitian ini adalah sebagai berikut:

1. Manfaat secara teoritis

Manfaat teoritis dalam penelitian ini berguna sebagai menambah
informasi bagi pembaca untuk mengembangkan ilmu pengetahuan kepada
akademi pelayaran dalam penunjang pengetahuan tentang pembatalan

kegiatan muatan cair yang ada di kapal.



2. Manfaat Praktis

Manfaat praktis dalam penelitian ini dapat menjadi pertimbangan
perusahaan dalam mengimplementasikan pemilihan armadanya yang sesuai

dengan muatan yang akan diangkut.
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LANDASAN TEORI

A. Deskripsi Teori

Bab ini memiliki tujuan dengan menyimpulkan teori, konsep maupun
pemikiran peneliti untuk dijadikan pedoman penelitian ini. Untuk memudahkan
peneliti dan pembaca agar bisa dipahami dari penelitian ini yang memiliki judul
“Penanganan Muatan Liquid Caustic Soda di Jetty Asahimas Chemical
Pelabuhan Merak (Studi Kasus: MT. Sinar Johor)”. Dalam pembahasan ini,
dapat dikemukakan tentang pengertian dan pendapat yang berhubungan dengan

judul penelitian ini, yaitu:

1. Pembatalan

Menurut Susanti (2017:263) pembatalan merupakan upaya yang
diberikan kepada para pihak yang bersengketa untuk meminta keputusan
yang dibatalkan, baik terhadap sebagian isi putusan maupun terhadap
seluruh isi putusan. Hal yang terjadi pada pembatalan karena adanya
kegiatan muat yang tidak dapat berjalan dengan lancar sehingga kegiatan

muat tidak dapat dijalankan.

Pada keputusan kegiatan muat yang dibatalkan dapat dilakukan oleh
kesepakatan dua belah pihak yaitu antara pemilik barang dengan pihak
kapal yang mana sebagai alat angkut untuk mengantarkan muatan tersebut

ke pelabuhan selanjutnya. Dalam pembatalan kegiatan muat ini terdapat



kriteria yang didapatkan yaitu rusaknya peralatan. Rusaknya peralatan yang
terdapat pada MT. Sinar Johor karena adanya boiler yang tidak bekerja
secara maksimal sehingga muatan yang memiliki daya tahan panas dengan
adanya boiler yang sudah tidak dapat digunakan menjadikan dinding kapal
terdapat kerak-kerak sisa muatan Crude Palm Oil. Sehingga, MT. Sinar

Johor tidak dapat memuat Liquid Caustic Soda secara efisien.

Pemuatan

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 16 Tahun 2021 Pasal 1 Ayat (1) Nomor 6 menjelaskan tentang
pemuatan merupakan kegiatan menaikkan dan menurunkan muatan dalam
ruang muat atau tempat yang diizinkan untuk melakukan kegiatan muat
diatas kapal. Sebelum dilakukannya pemuatan, perencanaan yang dilakukan
oleh pihak kapal dengan mempertimbangkan jenis muatan yang akan
diangkut ke pelabuhan selanjutnya dengan adanya faktor dan peralatan yang

terjadi pada pembatalan pemuatan antara lain :

a. Faktor-faktor Pembatalan Pemuatan
1). Faktor Alam
Faktor alam yang mempengaruhi terjadinya pembatalan pada
kegiatan antara lain, hujan, angin serta gelombang yang terjadi di

laut
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2). Faktor Sumber Daya Manusia
Faktor sumber daya manusia yaitu melalui perencanaan yang
srategis maupun sistematis saat melaksanakan pekerjaannya secara
efektif dan efisien

3). Faktor Peralatan
Dapat didefinisikan sebagai waktu pemakaian dalam suatu kondisi
peralatan saat kegiatan akan terjadi

2. Tank Cleaning

Tank Cleaning merupakan proses pembersihan tangki untuk
pengangkatan, penghapusan terhadap sisa-sisa muatan sebelumnya agar
tangki dapat berfungsi normal. Juga sebagai kegiatan rutin sebelum
melakukan kegiatan pemuatan yang pada awalnya melakukan pemuatan
yang berbeda dengan apa yang akan dimuat. Oleh karena itu, tank cleaning
harus dilakukan dengan prosedur agar proses tank cleaning bekerja dengan

optimal.

3. Muatan

Menurut Fakhurrozi (2017) muatan adalah segala macam barang
yang diserahkan kepada pengangkut di pelabuhan untuk diangkut dengan
kapal guna diserahkan kepada pelabuhan tujuan. Juga disebut barang yang
dapat dimuat ke kapal dan diangkut ke tempat lain baik berupa bahan baku
atau hasil produksi dari suatu proses pengolahan. Dapat disimpulkan bahwa,

muatan kapal merupakan objek dari pengangkutan sistem transportasi laut
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dengan mengangkut muatan dalam perusahaan pelayaran yang dapat

memperoleh pendapatan dalam bentuk uang tambang (freight).

Adapun menurut Sasono (2021) muatan kapal laut yang dibedakan
menurut beberapa pengelompokan sesuai dengan jenis pengapalan, jenis
kemasan dan sifat muatan. Secara umum, muatan transportasi laut yang
dapat diangkut melalui kapal dapat dibedakan atas berbagai jenis muatan

sesuai bentuk dan sifatnya sebagai berikut:

1). Muatan Campuran
Muatan yang dimuat dalam kapal dalam jenis dan pembungkus
dalam peti, drum, kaleng, besi beton, karung dan sebagainya. Muatan
yang berupa baja, besi aluminium yang digunakan untuk menyimpan
maupun menghimpun barang.
2). Muatan curah
Muatan yang tidak dikemas dan dikapalkan ataupun dimuat kedalam
ruangan palka dalam jumlah banyak. Muatan curah dibagi menjadi dua,
yaitu :

1). Muatan Curah Kering

Muatan curah padat yang berbentuk biji-bijian, serbuk,

bubuk, serta butiran
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2). Muatan Curah Cair
Muatan curah yang berbentuk cair seperti bahan bakar,
Liquid Caustic Soda, dan bahan kimia cair lainnya yang diangkut
menggunakan kapal khusus
3). Muatan Yang Didinginkan
Muatan yang membutuhkan suhu dingin untuk pengawetan
muatan
4). Muatan Hewan Hidup
Muatan dari tempat yang menghasilkan ternak yang dikirim
untuk keperluan konsumsi maupun pengembangan dari negara
tujuan yang menggunakan kapal atau tempat khusus untuk
pengangkutannya
5). Muatan Unit
Terdiri dari beberapa muatan yang digabung dengan
menggunakan pallet, bag, karton, karung atau pembungkus lainnya
6). Muatan Berbahaya
Muatan yang dapat terbakar atau meledak sehingga perlu
mendapatkan perhatian khusus dari berbagai pihak, baik pemilik
barang, pengangkut, maupun keagenan dalam perusahaan

4. Liquid Caustic Soda

Liquid Caustic Soda dapat dikatakan dalam muatan cair yang
berbahaya yang senyawa memiliki sifat korosif dengan tidak memiliki

warna atau transparan. Liquid Caustic Soda juga sebagai bahan baku dan
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bahan dalam proses kegiatan kimia diberbagai industri yang menghasilkan
produk dalam bentuk larutan dengan konsentrasi 48% (Liquid Caustic Soda)
dan juga dalam bentuk padat dalam tingkat kemurnian diatas 98% (Flake

Caustic Soda)

. Pelabuhan

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor 57 Tahun 2020 tentang perubahan kedua atas Peraturan Menteri
Perhubungan Nomor 51 Tahun 2015 tentang Penyelenggaraan Pelabuhan
Laut Pasal (1) Pelabuhan merupakan tempat yang terdiri atas daratan dan
perairan dengan batas-batas tertentu sebagai tempat kegiatan pemerintahan
serta kegiatan pengusahaan yang dipergunakan sebagai tempat kapal
bersandar, bongkar muat barang, perpindahan antarmoda transportasi serta
tempat berlabuhnya kapal. Pelabuhan bukan asal dijadikan tempat kapal
untuk berlabuh, tetapi juga sebagai tempat berlabuh dengan aman,

terlindung dari ombak besar, angin maupun arus laut yang kuat.

Menurut Pradjoko (2016:145) Pelabuhan bukan hanya dijadikan
tempat kapal berlabuh, tetapi tempat yang dijadikan berlabuh dengan aman,
terlindung dari ombak, angin dan arus yang kuat. Maka dari itu, pelabuhan
dilengkapi dengan fasilitas keselamatan dan keamanan pelayaran. Selain

fasilitas, pelabuhan juga juga menginginkan keadaan seperti berikut :

a. Keamanan kru kapal dan muatan pada kapal

b. Keteraturan jadwal kegiatan kapal
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c. Kecepatan serta efisiennya penggunaan jasa angkutan perairan

Berdasarkan pelayanannya, pelabuhan tidak dapat dijadikan satu
dalam melaksanakan kegiatan kapal. Tetapi dapat dibedakan menjadi 2,

yaitu :

a. Pelabuhan Umum

Menurut Menteri Perhubungan Republik Indonesia Nomor 57
Tahun 2020 Tentang Perubahan Kedua Atas Peraturan Menteri
Perhubungan Nomor 51 Tahun 2015 Pelabuhan Umum merupakan
pelabuhan yang diselenggarakan untuk kepentingan umum yang

diselenggarakan oleh Badan Usaha Pelabuhan maupun Pemerintahan.

b. Pelabuhan Khusus

Menurut Menteri Perhubungan Republik Indonesia Nomor 57
Tahun 2020 Tentang Perubahan Kedua Atas Peraturan Menteri
Perhubungan Nomor 51 Tahun 2015 Pelabuhan Khusus merupakan
pelabuhan yang penggunanya khusus untuk kegiatan sektor yang
dilakukan oleh instansi dalam kegiatan bongkar muat dari bahan baku
serta hasil produksinya. Dalam pelabuhan khusus ini diselenggarakan
oleh badan hukum tertentu sehingga dapat difungsikan sebagai

kepentingan khusus atas izin pemerintah.

Dalam pelabuhan khusus terdapat dermaga yang dijadikan
tempat tambatnya kapal. Dermaga menjadi tempat berlangsungnya

kegiatan bongkar muat barang yang bersifat khusus (mudah terbakar),
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seperti bahan bakar minyak maupun bahan bakar gas. Salah satu contoh
yaitu PT. Asahimas Chemical yang terdapat di daerah Perairan Merak
yang bergerak dibidang kimia yang memiliki 4 dermaga untuk

melakukan kegiatan kapal.

B. Kerangka Pikir Penelitian

Kerangka pikir menurut Sekaran (2017:60) yaitu model konseptual yang
menjelaskan teori hubungan dengan berbagai faktor yang didefinisikan sebagai
masalah penting. Kerangka pikir dapat dijelaskan dalam bentuk susunan bagan
yang saling berhubungan secara teoritis antara variabel yang akan diteliti.
Peneliti menjelaskan secara singkat tentang penelitian keterlambatan pemuatan,
faktor-faktor yang mempengaruhi pembatalan pemuatan, dampak pembatalan
pemuatan, serta upaya yang dilakukan untuk mengatasi penanganan muatan
Liquid Caustic Soda di Jetty Asahimas Chemical Pelabuhan Merak (Studi

Kasus: MT. Sinar Johor). Kerangka penelitian adalah sebagai berikut:
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PENANGANAN MUATAN LIQUID CAUSTIC SODA DI JETTY
ASAHIMAS CHEMICAL PELABUHAN MERAK
(STUDI KASUS : MT. SINAR JOHOR)

:

Faktor yang menyebabkan
pembatalan kegiatan muat
Liquid Caustic Soda

Dampak yang
ditimbulkan karena
pembatalan kegiatan

muat Liquid Caustic
Soda

i

o

/

/

Upaya yang dilakukan
untuk mengatasi
pembatalan kegiatan
muat Liquid Caustic
Soda

\

\

Rusaknya Peralatan

. Sumber Daya Manusia

i
=

Terhentinya kegiatan muat
Terhambatnya kegiatan
operasional

)

=

1. Perbaikan kapal
2. Pengalihan Muatan

Proses keglatan muat Liquid
Caustic Soda dapat berjalan
secara optimal

Gambar 2.1 Kerangka Pikir Penelitian



BAB V

SIMPULAN DAN SARAN

A. Simpulan
Berdasarkan hasil uraian pada penelitian dalam pembahasan
permasalahan mengenai penelitian tentang Penanganan Muatan Liquid Caustic

Soda di Jetty Asahimas Chemical Pelabuhan Merak (Studi Kasus: MT. Sinar

Johor), dapat diambil kesimpulan sebagai berikut:

1. Faktor yang menyebabkan pembatalan muat Liquid Caustic Soda yaitu
kerusakan boiler pada kapal MT. Sinar Johor dan kurangnya koordinasi
antara kru kapal dengan pihak yang terkait dalam proses muat

2. Dampak yang terjadi pada pembatalan muat Liquid Caustic Soda yaitu
terhentinya kegiatan muat dan pemadatan kegiatan operasional keagenan
PT. Samudera Energi Tangguh

3. Upaya untuk mengatasi pembatalan muat Liquid Caustic Soda yaitu
melaksanakan perbaikan boiler MT. Sinar Johor di PT. Samudera Marine
Indonesia dan melaksanakan pengalihan muatan Liquid Caustic Soda ke
MT. Sinar Maluku

B. Keterbatasan Penelitian

Penelitian ini mengalami keterbatasan, yaitu:

1. Keterbatasan staf operasional mempengaruhi peneliti dalam mengumpulkan
data pemilihan wawancara

2. Keterbatasan data dokumentasi yang didapatkan dengan adanya tempat

tangki yang berbahaya

55
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C. Saran
Berdasarkan pembahasan serta simpulan peneliti yang telah dibahas dan
diuraikan tentang penanganan muatan Liquid Caustic Soda di Jetty Asahimas

Chemical, maka peneliti menyampaikan saran supaya kegiatan pada kapal MT.

Sinar Johor sebagai berikut:

1. Sebaiknya pihak ship owner lebih responsif terhadap laporan mengenai
kondisi kapal, jika terjadi kerusakan sebaiknya segera memperbaiki pada
armadanya serta dapat mencari alternatif lain apabila terjadi kerusakan

2. Sebaiknya PT. Samudera Energi Tangguh menambah staf operasional yang
kompeten untuk memperlancar kegiatan kapal sehingga tidak terjadi

pemadatan kegiatan kapal
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LAMPIRAN

TRANSKRIP WAWANCARA 1

Informan 1

Nama : Rizki Dwi Atmoko

Jabatan : Chieff Officer MT. Sinar Johor

Pembahasan pertanyaan yang diajukan, yakni:

1. Apa muatan yang diangkut sebelum melakukan kegiatan muat Liquid Caustic
Soda ?
Jawab :
Sebelum melakukan pemuatan Liquid Caustic Soda, pada tanggal 8 Desember
2020 MT. Sinar Johor melakukan muat Crude Palm Qil dengan jumlah muatan
1.644 MT di Pelabuhan Dumai dengan tujuan Pasir Gudang, Malaysia dan
melakukan pemhongkaran pada tanggal 11 Desember 2020.

2. Apa faktor yang mengakibatkan pembatalan muat Liquid Caustic Soda ?
Jawab :
Faktor yang menyebabkan pembatalan pemuatan karena adanya tank cleaning
yang gagal berkali-kali setelah melakukan bongkar Crude Palm Oil
dikarenakan boiler MT. Sinar Johor rusak tidak dapat memanaskan muatan
Crude Palm Oil, sehingga banyak kerak dan sisa muatan yang masih menempel
di dinding tangki

3. Apakah Anda selaku Chieff Officer tidak menginformasikan kepada ship owner

bahwa kapal MT. Sinar Johor mengalami kerusakan boiler ?
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Jawab :

Saya sudah menginformasikan bahwa terdapat kerusakan boiler setelah
melakukan bunker di Singapore , tetapi dari pihak ship owner memberikan
saran untuk tetap mencoba melakukan pemuatan Liquid Caustic Soda di
Asahimas Chemical yang akhirnya tetap tidak dapat melakukan pemuatan
sehingga pihak ship owner mengambil tindakan untuk muatan Liquid Caustic

Soda tersebut dialihkan ke MT. Sinar Maluku

Cilegon, 17 Desember 2020
Chieff Officer,v

—_—
—

\ %%‘;5‘5.

Rizki Dwi Atmoko
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TRANSKRIP WAWANCARA 2

Informan 2

Nama : Mulyadi

Jabatan : Surveyor

Pembahasan pertanyaan yang diajukan, yakni:

1. Apakah ada dampaknya apabila tetap dilakukan pemuatan ?
Jawab :
Ya, apabila tetap dilakukan pemuatan dalam keadaan masih ada sisa muatan
yang berbeda, maka muatan Liquid Caustic Soda yang dimuat tidak akan murni
melainkan tercampur dengan Crude Palm Oil

2. Upaya apa yang dilakukan dalam proses tank cleaning ?
Jawab :
Setelah diketahuinya bahwa boiler mengalami kerusakan, proses tank cleaning
dilakukan secara manual dengan cara membersihkan tangki menggunakan
Liquid Caustic Soda untuk membersihkan sisa muatan yang terdapat pada
dinding tangki

3. Apa dampak yang terjadi pada kegiatan Surveyor saat melakukan proses

pembatalan pemuatan ini ?

Jawab :

Adanya kegiatan pembatalan pemuatan ini, kerjaan Surveyor bertambah

sehingga waktu istirahat semakin berkurang
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Cilegon, 23 Desember 2020

Surveyor,




Informan 3

Nama
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TRANSKRIP WAWANCARA 3

: M. Kafi Al Ghozi

Jabatan : Staf Operasional PT. Samudera Energi Tangguh

Pembahasan pertanyaan yang diajukan, yakni:

1. Bagaimana sistem kerjanya kegiatan muat yang dilakukan oleh PT. Samudera

Energi Tangguh ?

Jawab :

a. Persiapan kapal sandar

1).

2).

3).

Menyiapkan semua dokumen muat

Koordinasi dengan pemilik jetty dan Loading Master, pemilik barang
dan surveyor

Koordinasi dengan Loading Master tentang kesiapan peralatan muat

dan waktu sandar

b. Pelaksanaan pemuatan saat kapal sandar

1).
2).

3).

4).

5).

Pengecekan terhadap peralatan yang akan digunakan kegiatan muat
Koordinasi dengan Chieff Officer dan Loading Master

Mengadakan pemeriksaan terhadap muatan sebelum melakukan proses
muat ke kapal

Mencatat semua kegiatan selama pemuatan untuk laporan

Diadakan koordinasi dengan bagian yang mengawasi tangki darat dan

kapal untuk kelancaran muatan
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c. Setelah selesai kegiatan muat

1). Pengecekan dan koordinasi dengan surveyor tentang jumlah muatan

2). Menyelesaikan dokumen muat

3). Meminta pengesahan dokumen muat dari pihak kapal Master ataupun

Chieff Officer
4). Memperbanyak dokumen muat dan didistribusikan ke pihak terkait
5). Melakukan pembersihan alat bongkar muat setelah selesai melakukan
kegiatan
2. Bagaimana proses Clearence saat kapal MT. Sinar Johor mengalami
pembatalan pemuatan ?
Jawab :
Proses Clearence saat itu dilakukan Re-Clearence sebanyak tiga kali, karena
proses kegiatan muat yang akan dilakukan MT. Sinar Johor dengan muatan
2.700 MT dapat dilakukan 1 X 24 jam, sehingga pada saat itu langsung
dilakukan Clearence, karena terdapatnya sisa muatan maka kapal melakukan
tank cleaning di Perairan Merak. Setelah itu mencoba untuk sandar dan akan
dilakukan muat tetapi masih saja terdapat sisa muatan pada dinding tangki, lalu
dilakukannya lagi tank cleaning dengan cara manual
3. Apa dampak yang disebabkan oleh pembatalan pemuatan pada PT. Samudera

Energi Tangguh ?
Jawab :
Terhambatnya kegiatan pelayanan keagenan, yang biasanya kegiatan staf

operasional bergantian dengan satu staf memegang satu kegiatan kapal, tetapi
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dengan adanya pembatalan pemuatan ini kegiatan staf operasional menumpuk.
Dan biaya yang dilakukan lebih banyak dibandingkan kegiatan kapal yang
biasanya berjalan dengan normal.
Cilegon, 28 Desember 2020
Staf Operasional,
(ol

M. Kafi Al Ghozi
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Ship Particular MT. Sinar Johor

SHIP PARTICULAR’S
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NAME OF SHIP MT. SINAR JOHOR

KIND AND TYPE OF SHIP OIL/CHEMICAL TANKER TYPE Il & TYPE Il
OWNERS PT. SAMUDERA ENERGI TANGGUH
CRUSING AREA OCEAN GOING

CLASSIFICATION NK (Tanker, Oils-Flashpoint below 60°C and Chemicals Type Il & IlI)
OPERATOR / CHARTERER PT. SAMUDERA ENERGI TANGGUH

PORT OF REGISTRY / FLAGS JAKARTA / INDONESIA

CALL SIGN PMMS

MMSI NO. / IMO NUMBER / OFFICIAL NO. 525 009 047 / 903 6870 /2008 Pst No.5307/L
INMARSAT — C EMAIL / TELEX 452 501 090

FACSIMILE 870763 870814

TELEPHONE 870 776 993 826

INMARSAT MINI “M” EMAIL GLOBEWIRELESS

sinarjohor@samudera.dualog.net

BUILDER HULL / OFFICIAL NUMBER

SNO. 512/ GT 2025 No. 213/Ab 2008Pst. No.5307/L

BUILDER / DATE OF BUILT

YAMANAKA SHIPBUILDING CO.LTD

DATE OF KEEL LAID 25™ January 1991
DATE OF LAUNCHING 26™ April 1991
DATE OF DELIVERY 05™ July 1991
DWT / LIGHT WEIGHT 3,097.00 Tons / 1,346.460 Tons (Draft 1.990 Mtr)
HEIGHT (DISTANCE KEEL TO TOP MAST) 28.00 Mir
PLATE THICKNESS, SIDE/KEEL 13MM / 13MM
PRINCIPAL DIMENSION FREEBOARD AND DEADWEIGHT

LOA 84.30 Mir el FREEBOARD DRAFT DISPL DWT
LBP 79.00 Mitr (Mtr) (Mtr) [©) ™M
BREATH (MOULDED) 14.00 Mir S 1113 5610 4443 47 3097.01
DEPTH (MOULDED) 6.70 Mir T 1113 5610 444347 3097.01

TONNAGE w 1228 5495 4335.44 2988.98
GROSS TONNAGE [ 2025 00 GRT WNA 1278 5445 428870 294224
NET TONNAGE [ 959.00 NRT TF 0.997 5726 4553 14 3206.68

SPEED AND FUEL CONSUMPTION TC

Service Speed : 12.00 Kts (MCO at 15% Sea margine at full draft of 5.530 Mtr)

Bunker Consumption : MFO=7_4 tons/day(Base on “C” fuel oil of 9800kcal/kg net heat value), MDO=0.60tons/day

ENGINE PARTICULARS

MAIN ENGINE AUX. BOILER
TYPE AKASAKA A37 TYPE & NUMBER Vertical Circulating Type 1 Set
NUMBER 1 Set STEAM CONDITION 8kg/Crm?
M.C.O 2600ps x 250 RPM MAX EVAPORATION 4036 kg/Hour
NOR (85% of M.C.O) 2210ps x 236.8 RPM FEED TEMPERATURE 60°C
PROPELLER ELECTRIC DIESEL GENERATOR
Fixed Type Propeller
TYPE & NUMBER 4 Blade Solid Type 1x DIESEL ENGINE 270ps x 3
DIAMETER/ PITCH 2840 Mitr/ 1.945 Mir
GENERATOR 220KVA x 3
DIRECTION OF ROTATION RIGHT — HANDED *
CARGO TANK — PUMP — COATING
CARGO TANK OIL TK CAPACITY PUMP COATING
coT LOCATION (M3)/100% 98%
No.1COT / SLOP FR99-111 215523 211212
No2COT CTR FRB82-99 483.582 473910 All Center Tanks
No.3COT CTR FR59-82 656.031 642910 : Constructed with SS SUS
4Sets Submerged El-hydraulic mot :
No4COT CTR FR 3650 652.827 639.770 i i 3161 Solid
SUB TOTAL 2007.963 1967.804 @200M3/hrs x 75m WG No. 16 Wings are
No.1COT P&S FR99-111 200.026 197.985 Material SCS 14 SUS 316L Constructed with mild steel
No.2COT P&S FR85-99 297 824 291868 2Sets Screw Pumps coated RASTBAN 191
No.3COT P&S FR71-85 312.728 306473 @200M3/hrs x 75m WC CARGO TANKS
No 4COT P&S FR59-71 275.936 270417 1Set Emergency Portable Pump Designed specific gravity of
No.5COT P&S FR48-59 242668 237815 E'%"Yd‘%“,\j;';]"m’ ‘;’5"&*" Center Cargo Tanks and
No0.6COT P&S FR36-48 270.574 265.162 YPe Mhesex Wing Tanks are 1.65 and
SUB TOTAL 1601.756 1569.721 1.25 respectively
TOTAL 3609.719 3537.524
CAPACITY
FUELON TANKS M3 98% CLEANING WATER TANKS CAPACITY
LOS.T (CTR) FR17-25 599 5870 FW TANK LOCATION M3 Ton 100%
O.BT (CTR) FRO-14 644 6311 No.1 CW.T (P&S) FR59-71 131.440 134122
BT (CTR) FR26-29 688 6742 No.2 CW T (P&S) FR34-48 114.500 116.836
TOTAL 19.31 18.923 TOTAL 245.940 250.958
T CAPACITY FRESH WATER TANK CAPACITY
M3 98% FWT (P&S) [ Fre-14 18.68 19.061
No.1 FOT CTR FR29-34 26.75 26215 | AP.T (CTR) | FRAE8 80.82 82.469
No.2 FOT (P) FR25-34 72.74 71.285 TOTAL 99.50 101.530
No.2 FOT (S) FR25-34 7274 71285 | CAP._BWT [ Fr48-118 565.35
No.3 FOT (P) FR20-29 736 7213
NoSFOT(S) FR20.29 o T TOTAL CREW 18 PERSONS INCLUDING MASTER
TOTAL 186.85 182133 By . Master MT. SINAR JOHOR
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LAMPIRAN 3

Crew List MT. Sinar Johor
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LAMPIRAN 4

Deviasi MT. Sinar Johor

@ DIREKTORAT JENDERAL PERHUBUNGAN LAUT

JI. MEDAN MERDEKA BARAT NO. 8

JAKARTA - 10110

KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
GEDUNG KARYA LANTAI 12 S.D. 17
TEL: 3813008, 3505006, 3613269, 3447017, TEL 3844492, 34568540
3842440
PST: 4213,4227, 4209, 4135 FAX: 3811786, 3845430, 3507576

69

Nomor : AL.208/2000/7825/7014/20 Jakarta, 08 122020
Klasifikasi : Biasa
Lampiran ? Kepada
Perihal : Persetujuan Perubahan (Deviasi) Yth Direktur
Pengoperasian Kapal Nasional ke Luar PT. SAMUDERA ENERGI
Negeri TANGGUH

Gedung Samudera Indonesia
Lantai 5, JI. Letjen S.Parman
Kav. 35, Kel. Kemanggisan
Kec. Pal Merah Kota Adm.
Jakarta Barat

di
Jakarta Barat - 11480

1 Menunjuk Peraturan Menteri Perhubungan Nomor PM .93 Tahun 2013 tentang Penyelenggaraan dan Pengusahaan Angkutan
Laut dan Surat Saudara No. SR.20.12.0270/SET/OPS tanggal 08 12 2020 tentang Penempatan Rencana Pengoperasian Kapal
pada Trayek Angkutan Laut Dalam Negeri bersama ini disampaikan data-data sebagai berikut :

Nama Kapal / Voyage

Bendera / IMO Number

Ukuran (DWT/GT/HP)

Pemilik/ pengelola/ operator kapal
Nomor dan Tanggal

Status Kapal

Crew List / Kebangsaan

T @emooooyn

Keterangan

: SINAR JOHOR
- 1D/9036870
: 3022/2025/3020
:PT. SAMUDERA ENERGI TANGGUH
:B X-513/AL.001/17 9 2012
Tramper
:18 / 18 Orang Indonesia

2. Berdasarkan pemberitahuan Saudara bahwa kapal SINAR JOHOR akan melakukan deviasi luar negeri dari pelabuhan Dumai M:
Crude Palm Oil 1650 MTON ETD: 09 12 2020 lalu menuju Pasir Gudang dalam rangka B: Crude Palm Oil 1650 MTON, lalu
menuju pelabuhan Merak setelah itu kembali ke trayek semula.

3. Sehubungan dengan butir 1 (satu) dan 2 (dua), dengan ini diberitahukan bahwa rencana deviasi angkutan laut luar negeri Kapal
perusahaan Saudara telah memenuhi persyaratan dan dicatat di Direktorat Jenderal Perhubungan Laut dengan ketentuan

sebagai berikut :

a. Mematuhi segala ketentuan peraturan perundang-undangan yang berlaku baik nasional maupun internasional

b. Direktorat Jenderal Perhubungan Laut tidak bertanggung jawab terhadap perjanjian pengangkutan yang
dilakukan pemilik barang dengan pengangkut

c. Melaporkan realisasi kegiatan kapal tersebut di atas.

d. Direktorat Jenderal Perhubungan Laut melaksanakan verifikasi berdasarkan dokumen yang disampaikan
pengguna jasa, adapun keabsahan dokumen sepenuhnya menjadi tanggung jawab pengguna jasa.

4. Surat Pemberitahuan ini merupakan satu kesatuan dengan Surat Dirjen Hubla AL.103/2000/68123/65364/20 tanggal 08 12
2020 tentang penempatan Rencana Pengoperasian kapal pada trayek angkutan laut dalam negeri untuk kapal SINAR JOHOR

5. Demikian disampaikan untuk dapat digunakan sebagaimana mestinya.

Tembusan Yth:

Dirjen Hubla;

Dirjen Imigrasi;

Deputi V BIN TNI;

ASOPS KSAL;

Kepala BAIS TNI;

Kasubdit Angkutan Dalam Negeri;
Kepala Penyelenggara Pelabuhan Ybs.

NI Ny

AN. DIREKTUR JENDERAL PERHUBUNGAN LAUT
DIREKTUR LALU LINTAS DAN ANGKUTAN LAUT

Ub
KASUBDIT ANGKUTAN LAUT LUAR NEGERI

Ttd

YUDHONUR SETYAJI PARIDJO ST MSc
NIP. 19760115200604 1001




LAMPIRAN 5

Shipping Instruction MT. Sinar Johor

(T V-] -

¢ Mr. Hepi , PT.Samudera Energi Tangguh - JKT
: Mr.Mashakim, PT.ASC - JKT
:Mr. Imam/ Tri Yuli, PTSET-CLG

Anyer, 14 December 2020 #

w AGC Group
To.
2= E Ce;
Our Ref. : SL084.12.20
Messrs : PT. SAMUDER A ENERGI TANGGUH
J1. S.-Parman Kzy 35 - Slipi
Jakarta 11480
Dear Sirs.
Re :SHIPPING INSTRUCTION
Shipper : PT. ASAHIMAS CHEMICAL v
10th floor, Wora Trade Centre 2
J1. Jend. Sudirman Kav. 29-31 Jakarta 12920
Indonesia =
Consignee : PT. ASAHIMAS CHEMICAL v/
10th floor,Woria Trade Centre 2
J1. Jend. Sudirman Kav. 29-31 Jakarta 12920
Indonesia
Notify Party : PT. AKR CORPCRINDO Tbk
JI. Anggada Ne.
Medan
Attn, : Mr. Lemzn
Commodity + Liquid Caustic Soda 2,700 LMT with 5 % MOLCO. ~

Name of Vessel : MT. SINAR JOEOR ¢

Port of Loading : PT. ASC, Anyer "erminal - Indonesia

Port of Discharge : PT. AKR CORPORINDO Tbk, MEDAN A

Number of B/L : 3 Original + 5 Copies

B/L Quantity : As ship tank caiculation

B/L Date : On Loading Daie

Others : Estimate Loading on December 15,2020
ch(:‘_st Régards,

™,
N £
Group

( Rohadi Isharnanto )

Head Office: =
World Trade Centre, WTC 2, 10thiFloar, JI: Jend. Sudirman Kav. Z8-31 Jakarta 12920, Indonesia
Tel (62-21) 5211181, Fax (62-21) 5211182

Factory: -
Desa Gunung Sugih, Jl. Raya Anyer Km. 122 Cilegon 42447, Banten, Indonesia
Tel (62-254) 601252, Fax (62-254) 602014, 602015, 602018, 602427

70
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LAMPIRAN 6

Loading Instruction MT. Sinar Johor

Q I Asc PT Asahimas Chemical

— AGC Group

Bage 1 pof 1

LOADING INSTRUCTION
¥umber : 2120003678

DO No. 7000024178
8T Ho. 3T.08<.12.20
Cusztomer AFR I=P0 -MEDAN
Cazgo f/ Broduct Liquic Caustic 3cda 48%
Veszel Name MT.3TNAR JOHOR
Loading Date 15.12 .2020
Surveyor TCMO AND 30N, BT
Nomination Qty. 2.700,000 K&
Actual Qty. e
15.12.2020
BT. ASAHIMAS CHEMICAL
Prepared By, Deptl In Char

-

Polng- 1 . (B i)

Staff Logistics Dept. CA DEPT.
code : 107/111/98 R.8
Head Office: Factory: '
World Trade Centre, WTC 2, 10! floor, JI. Jend. Sudirman, Ka. 29-31, Desa Gunung Sugih, JI. Raya Anyer KM 122 Cilegon 42447, Banten - Indonesia
Jakarta 12920, Indonesia. Tel (62-21) 5211181, Fax (62-21) 52" * "82 Tel (62-254) 601252, Fax (62-254) 602014 / 602194
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LAMPIRAN 7

Notice Of Radiness MT. Sinar Johor

PT. SAMUDERA ENERGI TANGGUH

Office: Samuderz Indonesia Building 1st floor J1. S. Parman Kav 35 - Slipi Jakarta 11480, Indonesia

NOTICE OF READINESS
VOY. NO. 29/20

Messis : PT. ASAHIMAS CHEMICAL

MT: SINAR JOHOR
Date : December 15th, 2020
Port : ANYER

Cargo & Quantity : CAUSTIC SODA/( £2700 MT ) MOLCO 5%

COT : 1C, 2C, 388 4C.
Dear Sir ,

This is to notify you that the above vessel arrived at ANYER | pilot station
at. 06.24 hours on December 15th,2020 ,and she is'in all respects
ready to commence LOADING in accordance with terms and ¢ondition of the
charter party,

Notice tendered at 06.24 hours on December 15th,2020
Notice accepted at 13.18 hours on December 15th,2020

Capt. MOHAMMAD JAFHAR MADDA
Master




LAMPIRAN 8

Daftar Perlengkapan Muat

@As c PT Asahimas Chemical

wemes AGC Group

CHECK LIST SURVEYOR PERFORMANCE

Tanggal $1G - B2 - 2020 Comparr ©pT A=) g GV

Nama Kapal  MT-OINAR JoHo™- Surveyor t_MMUYaDy

Jam Sandar =T j Tibadi A3C  : “Corimut MT.VICTO Raa FoAS
Cargo : NaoH - Kegiat: s Rievey Lhaninveg AJalH
Jetty R .

Perlengkapan Safety/PPE. YN KETERANGAN
1. Safety Shoes

2. Safety Helmet

3. Kacamata Pelindung

4. Masker

5. Sarung Tangan Karet / cetton

. Perlengkapan Kerja.
1. Botol / Rlestit bag utk sampling

2. Sounding tape
3. Sampler can
4. Termometer

. Pengecekan & pengambilan sample.

1. Mengecek jalur loading / disch.

2. Mengecek tanki kapal / darat

3. Pengambilan sample tanki darat /
kapal (sesuai dengan permintaan).

=i

Nzl 2l

I

-

=

Catatan : * Untuk kapal yang sandar setelah Jjam 15.00, penganmilan sample di shore tank
selambat-lambatnya jam 15.00 WIB.
* Surveyor dinyatakan terlambat apabila tiba di Jett> etelah Gangway kapal turun.

CHECK LIST FOR SHIPPING AGENT

Agent : PT e
Nama Petugas Tl
Tiba di ASC R AR

L. Perlengkapan Kerija. YN | [ KETERANGAN ]
1. Safety Helmet [ ]
2. Radio (Handy Talky) |

Anyer,

Surveyor, Agent, Logistics Departemen,

A %
M ULyapa 3

Code : 170/VIT/00 R.6




LAMPIRAN 9

Time Log MT. Sinar Johor

MARINE & CARGO SURVEYOR
OIL & GAS INSPECTOR
MARINE CONSULTANT
INDUSTRIAL SERVICES

CONTAINER REPAIR INSPECTOR

TOMO & son

INDEPENDENT SURVEYOR

74

P.T. TOMO AND
SON

Licensed by Indonesian
Govemment
Ji. Panglima Polim /40
Jakarta 12160 INDONESIA
Phone : 62 21 7220164;
7256487

TIME LOG Fax: 6221 7221147
[ LOADING /4NESADING | Report No.
VESSEL y 3 EORE: _
M GINMR Yo W a 29 /24 MIYER , [Kpo Mg
PRODUCT/CARGO % BATE gec?
Uguwin cnusric Sopk DEcErBER. 1S 2020
EVENTS TIME DATE
VESSEL ARRIVED 0624 Hrs DILEMIRER_ 75 3010
DROPPED ANCHOR 0F- Y  Hrs - -
FREE PRATIQUE GRANTED 09 0D Hrs - =
NOTICE OF READINESS TENDERED 062wy Hrs Al R
PILOT ON BOARD WSy, Hrs 2eCEMber_ 15" 2020
ANCHOR AWEIGH - [0-20  Hrs e
COMMNECED SHIFTING — Hrs
FIRST LINE ASHORE [2-00 _ Ho =T
VESSEL BERTHED AT )E77Yy 2, /-0yen 12.06  Hss =53
GANGWAY DOWN J2- 20 Hrs i
SURVEYOR AND LOADING MASTER ON BOARD /2- 30 Hs — —
KEY MEETING / SAFETY CHECK LIST. TZ30—~72yp Hrs v
TANK INSPECTION R 320 —/5.0D Ars Pecerapg 1CT 2620
INITIAL ULLAGE /INNAGE CALCULATION — Hrs e
LOADING-ARM / HOSE (S) CONNECTED —— _Hrs pEcerng e LS 7 0le
NOTICE OF READINESS ACCEPTED iy Hrs
TAKEN SAMPLING = Hrs
COMMENCED LOADING/ UNLOADING = Hrs
TEMPORARY STOP - Hrs
RESUME LOADING/ UNLOADING Hrs
COMPLETED LOADING/ UNLOADING ~ Hrs
TAKEN SAMPLING Hrs
BLOWING LINE/ HOT GASYING = Hrs
TANK INSPECTION s Hrs
FINAL ULLAGE /INNAGE CALCULATION = Hrs
LOADING ARM / HOSE (S) DISCONNECTED - Hrs
DOCUMENTS COMPLETED _ Hrs
VESSEL RELEASED BY TERMINAL 2 Hrs
POB FOR UNBERTHING /76D Hrs DECEMBEI 15202
VESSEL SAILED = Hrs
Remarks:
- Fony W30 - W00 Suneymuer Tome  WRQREN Mok OChigRena
T Wadwpg ARGy ey SR N Mo VWeNe  MRanang
. P'H‘MHU (",3":
- "? A Nt -
e -1l
8% e b ’ !

AGC Group

MULYADI

VESSEL REPRESENTATIVE

SURVEYOR

ECIMIZ Rev. 0050115

| e services of TOMO & SON are made with the best knowiedge and abilf of ts+ecnaical and

for errors of j y

1




LAMPIRAN 10

Time Sheet MT. Sinar Johor

ASC

TIME SHEET

s AGC Group

Vessel Name T4 Jovor- Activity  : (YT Loading

Voyage Number 3 & lw { ~) Discharging

Port P AC Topminal Status : (¥ Local

Berth t{~)1 f~) 3 (=) Overseas

( 2P Yy LastPor: : MAALAYSI4
NextPorz : fARDAN
Events Date Time

EOSV / Arrival A5+ 12 - 2020 b : 24
NOR Tender 1§ = 12~ 20% Op +24
NOR Accepted \G -~ 12 - 202¢ 12212
Pilot On Board \S ¢ A2 ~202¢c W0 AT -
First Line tS§ + \2 3 20%0 12:e0
All Made Fast e 122! 202¢ 12 @ e
Hose Connected / Initial DS IS -~ Y2 ' 2020 13: 13
Commenced
Completed
Hose Discannected / Final DS \S - 42 -~ 9999 \e 20
Last Line / Cast Off el {ql atRe {7 2 %
Pitot Off Board \&. V9 . %920 ]"7; ¢ Zfé

Remarks : - @ .
MU Lirsr soror , Relyw o, Mus —
\cagasn  \aNpis el \Capal wscre Am\eope i
\V;“"l \wFZ WTL\/E\.‘//‘)IL
Prepared By Verified By Inputed By
g,
Name 1 Mutar Name | Name !
Position VU T e g Position | Position {

WeInternal\DATA LOG‘-S\FORMULIR_FORM

Coide : 177V RS
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LAMPIRAN 11

Tank Report MT. Sinar Johor

MARINE & CARGO SURVEYOR P.T. TOMO AND SON
OIL & GAS INSPECTOR Tomo & ‘on Ueenso:by Indonesian Govemment
JI. Panglima Polim V/40
MASRIE CONSULIANT INDEPENDENT SURVEYOR Jakarta 12160 INDONESIA
INDUSTRIAL SERVIGES Phone : 62 21 7220164; 7256487,
CONTAINER REPAIR INSPECTOR Fax:62 217221147
TANK INSPECTION REPORT
LOADING / SNEOADING Report No.
VESSEL 5 FORT
M SRR JOHOR TYA.29 op|  SRYER | INIOAEA
DATE

CARGO

[,}gu,}o CHUATIC. - U

THIS IS TO REPORT THAT we. the undersigned surveyor having inspected the cargo tanks, before / after.

loading/ unteading and have been found :

T B Bohe—/C. 00 FIK

Cargo Tanks :
No.
. Starbosrd
Port Side | Center Side ”

Note: JAMC A0 </-C, 2, C 3¢ An0 4

/ (3
% REIA/ A s InsT carearo (cPo).
3 v SA,.!?UL;' POSSIBLE  For LorQinG
Y z Vessel’s tanks were visually inspected from deck level

through the opened tank hatches and as far as could be seen
found empty.
Note :

Measuring of residue from deck level at sounding/ ullage
points, it indicated that the tanks were apparently empty.
Note :

Vessel’s pumps and lines were inspected at the accessible
points and found clean / apparently well drained.
Note :

The cargo tank(s) was / were under nominated cargo vapour
and found to be ptable for loading the inated cargo.
Note :

' Quantity of liquid

- Quantity of vapour :

- Previous cargo

Vessel’s tank(s) was/ were inspected from deck level.
Note :

- Quantity of liquid

- Quantity of vapour :

Surveyor'|

F.CHM.03 Rev. 0050115

TOMO & SON

76



77

LAMPIRAN 12

Berita Acara

SHIP MANAGEMENT - CREW MANAGEMENT -~ PURCHASING SERVICES ~ACCOUNT SERVICES
INSURANCE SERVICES - SHIP INSPECTIONS - MARINE RELATED SERVICES - CONSULTANCY

E PT. SAMUDERA INDONESIA SHIP MANAGEMENT

BERITA ACARA KRONOLOGI (MUAT & BONGKAR CPO )

1. Tanggal 4 December 2020, Posisi MT. Sinar Johor, berlabuh di pelabuhan
Palembang dan mendapat informasi via email kalau MT. Sinar Johor V28/20,
Shipment next port Dumai dengan muatan 1650 MT CPO

2. Tanggal 05 December 2020, instruksi agent palembang sinar johor diberangkatkan
dengan tujuan pelabuhan Dumai jam 05.54 (POB) untuk membawa sinar johor keluar
dari Palembang (sungai musi) sampai tg. Buyut. Dan tanggal 05 December jam 13.18
(BOSYV) sinar johor berangkat ke pelabuhan Dumai.

3. Tanggal 07 December 2020 jam 07.18 ( EOSV), jam 08.00 (POB), jam 13.30 sinar
johor dilabuhkan di dumai menunggu instruksi sandar , jam 19.15 (POB) sinar johor
shifting sandar di EUP jetty lubuk gaung- dumai, jam 20.30 sinar johor selesai sandar.

4. Tanggal 08 December 2020 jam 07.30 mulai muat CPO , jam 18.30 selesai Muat
dengan jumlah muatan (SF) 1644.658 MT dan (BL) 1649.712 MT, Different -5.054 MT
atau -0.31 % (masih dibawah toleransi) . kapal masih sandar di Jetty EUP lubuk gaung
menunggu perpanjangan sertifikat sanitation control exemption .

5. Tanggal 09 December 2020 jam 16.32 (POB) pilot membawa sinar johor keluar dari
pelabuhan Dumai sampai morong pilot station, jam 22.00 (BOSV) sinar johor
melanjutkan perjalanan dengan tujuan Pasir Gudang Malaysia.

6. Tanggal 10 December 2020 jam 20.00 (EOSV) , jam 20.25 (POB) masuk sandar ke
pelabuhan Pasir Gudang , jam 22.42 sinar johor selesai sandar di jetty BT#7 .

7. Tanggal 10 December 2020 jam 23.50 s/d 11 December 2020 jam 01.00 sounding dan
perhitungan muatan, hasil perhitungan ( Before Disch ) Quantity as per BL 1649.712
MT , Quantity as per (SF) 1644.629 MT, Different -5.491 MT atau -0.308 % (masih di
bawah toleransi).

8. Tanggal 11 December 2020 jam 03.35 mulai bongkar . Jam 21.20 Selesai bongkar.

9. Tanggal 12 December 2020 jam 00.35 (POB) membawa sinar johor keluar dari jetty
BT#7 Pasir Gudang berangkat tujuan EOPL untuk bunker, (kapal tidak mencatat
EOSYV karena jarak PBG johor port control hanya 26 mil saja) jam 04.00 sinar johor
tiba di EOPL drop anchor jam 04.06.

10. Tanggal 13 December 2020 jam 00.01 (SBE) persiapan melanjutkan perjalanan
tujuan Merak jam 01.42 (BOSV), Crew melakukan start cleaning tank .

11. Tanggal 15 December 2020 jam 05.50 (SBE) tiba di Merak , jam 06.24 (BOSV), jam
07.08 drop anchor (Tg. Sekong).



SHIP MANAGEMENT — CREW MANAGEMENT - PURCHASING SERVICES - ACCOUNT SERVICES
INSURANCE SERVICES - SHIP INSPECTIONS - MARINE RELATED SERVICES - CONSULTANCY

E PT. SAMUDERA INDONESIA SHIP MANAGEMENT

12. Berhubung kapal tidak mempunyai heating, maka suhu cargo akan menurun dan
memasuki melting point antara 33°C-39°C saat kondisi muatan mendekati 50cm di
dalam tangki diketahui bahwa suhu sudah menurun sampai 36°-38° yang
mangakibatkan penghisapan oleh pompa menurun dan harus bibantu dengan
squeezing untuk mempercepat proses bongkar dengan membutuhkan waktu 2-3 jam
per tangka tanpa heating. Jika pembongkaran di hitung mulai commence hingga
completed dengan tanpa squeezing maka hanya membutuhkan waktu 9.5 Jam dengan
rate 173.119 MT/jam.

Demikian informasi berita acara yang dapat kami sampaikan dengan sebenar
benarnya.

Terima Kasih

MT. Sinar Johor
December 17" 2020

_A@

Rizki Dwi Atmoko Capt. Mohammad Jathar Madda
Chief Officer Master
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LAMPIRAN 13

PERMOHOHAN RE-CLEARENCE

SAMUDERA SHIPPING

PT. SAMUDERA ENERG! TANGGUH
JI. Raya Cilegon No- 90/110

Kel. Sukmajaya Kec. Jombang

Cilegon 42421~ INDONESIA

T. (+62 254) 7811117
F. (+62 254) 392596
samudera.id

SR.12.12.062/0PR Cilegon, 19 Desember 2021

Kepada Yth,

- Kepala Kantor KSOP Kelas I Banten
Di - Merak
Perihal : RE - CLEARENCE

Dengan Hormat,

Bersama ini, kami mohon agar dapat diberikan re-clearence surat ijin berlayar kapal keagenan kami,
dikarenakan adanya tambahan muatan.

Dengan data-data sebagai berikut :

Nama Kapal : MT. SINAR JOHOR

Bendera : Indonesia

DWT/GRT :3.097 /2.025

LOA :79M

Muatan : LIQUID CAUSTIC SODA /2.700 MT

Pelabuhan Tujuan  : BELAWAN
Tanggal Berangkat  : 20 DESEMBER 2020

Demikianlah surat pemberitahuan ini kami sampaikan, atas perhatian dan kerjasamanya diucapkan terima
kasih.

PT. Samudera Energi Tangguh
Cabang Merak

.

M. KAFI ALGHOZI
Operasional
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LAMPIRAN 14

Clearence MT. Sinar Johor

... 0744715

No. Registrasi: .......... Provqvesvons [ /
PPK 27 162 6 2020

REPUBLIK INDONESIA
THE REPUBLIC OF INDONESIA

SURAT PERSETUJUAN BERLAYAR
PORT CLEARANCE

NO....M:4-.... [KSOR.}. /248...... | ...V}..... 2020

Berdasarkan UU No. 17 Tahun 2008 Pasal 219 ayat 1
Under The Shipping Act No. 17, 2008 Article 219 (1)

Nama kapal... MT. SINARJOHQR. ...........cccoiiiiiinnns TOTWIOMIGEINCC 2 ... casnadiibmansagsisos
Ship Name Gross Tonnage

Bendera Kebangsaan ......INDONESIA...................... Nakhoda MQHAMMAR.JAEHAR MADPA........
Nationality Flag Master

Nomor IMO ..9936870 . .. ...c.......... Nama Panggilan PMMS

IMO Number A Call Sign

Sesuai dengan Surat Pémyataan Keberangkatan Kapal yang dibuat oleh Nakhoda Tanggal ety Pukaﬁ.: 00.. WS

In accordance with Sailing Declaration issued by Master on dated,

Bahwa kapal telah memenuhi seluruh ketentuan Pasal 219 (3) UU No. 17 Tahun 2008
. That ship has fully comply with the provision of Article 219 (3), Shipping Act 17, 2008

Dengan ini kapal tersebut di atas disetujui untuk
The above mentioned vessel is I:erebv ranted for

DERMAGA |, PT. 020 BELAWAN
Bertolak dari .... ASAHIMAS............ Pada tanggal/jam . 23mnu Pelabuhan tujuan .........ccccoeeniinnnns
Departure from CHEMICAL on date/time Port of Destination
Jum’l':;xh %vak é(_apal ................................................. ' Dengan muataBESUAL...................
Number of Ship Crews
P MERAK p i MANIFEST
Tompat DHOrbItKaN: (i.usussamnanisimismisiisrasmsiys
Place of issued
15D ber 2020
Pada tanggal : esemer ..............................
Date
Jam o A30000
Time Uang Rambu No: JKR-02/18,0194817
No: JKVTS-02/18,0331814
Perhatian :
Attention :

1. Surat Persetujuan Berlayar ini berlaku paling lama 24 jam sejak diterbitkan dan kapal wajib meninggalkan pelabuhan
This Port Clearance expired 24 hours due to date of issued and slllp xlmuld Ieaw of port

2. Apabila dalam 24 jam Pemﬂlk agen atau Kapal tidak melay painya sejak Surat P juan B diterbitkan, agar

dar unluk penerbitan kemball, apabila perlu mengajuk Surat Persetujuan Berl yang baru,

Within Jllmw after issued the port clearance, the owner, agent or master of any Msdwllltﬁfdhhull& Port Clearance shall be returned 1o the
Harbour Master for the re-issued, and if so required, abtain a new port clearance.

3. Surat Persetujuan Berfayar inl tidak berlaku apabila terdapat coret tan atau perubahan-perubahan,
This port clearance expired if any corrections or deletions

TA. 2020



LAMPIRAN 15

Re-Clearence MT. Sinar Johor

.... 0833834

REPUBLIK INDONESIA
- THE REPUBLIC OF INDONESIA

SURAT PERSETUJUAN BERLAYAR
- PORT CLEARANCE

' 1 1145 Vo 2020
NE . AEEERIOOr TR s /

Berdasarkan UU No. 17 Tahun 2008 Pasal 219 ayat 1
Under The Shipping Act No. 17, 2008 Article 219 (1)

' 2025
Namakapal... T SNOR TR s chentlighens ToNNase KOtOr .05 eeeeiisnrsiesrinenns
Ship Name Gross Tonnage
Bendera Kebangsaan ..... 'NDONES!A ....................... Nakhoda .MOHAMMAD_JAEHAR MADDA.....
Nationality Flag Master
Nomor IMO L 3038870. % 1k N il -~ ilke  NBM@'RANGQlan EMMSL.........cconssvnnen
IMO Number \ Call Sign 4

*19/12/2020 19.00
Sesuai dengan Surat Pemyataan Keberangkatan Kapal yang dibuat oleh Nakhoda QL) —— Pukul......... ws
In accordance with Sailing Declaration issued by Master on dated. ) (L TI—
Bahwa kapal telah memenuhi seluruh ketentuan Pasal 219 (3) UU No. 17 Tahun 2008
That ship has fully comply with the provision of Article 219 (3), Shipping Act 17, 2008
Dengan ini kapal tersebut di atas disetujui untuk
DERMAGAIPT The above mentioned ven%w druld for BELAWAN
Bertolak dari ....ASAHIMAS.......... Pada tanggal/jam ...97:00:00 Pelabuhan tujuan .........ccooueinnns
Departure from  CHEMICAL on date/time Port of Destination :
}Jvumlah ?ghak ‘lgapal ool TB) s enessasssiodrasiforsnsassanins TS Dengan muatarﬁ.ﬁ.ﬁw.\'..‘.f .............
umber o ‘rews " ANIFES
. ip MERAK v With cargoes M
Tempat Diterbitkan : .......cccovviiviiiiiiii, )
Place of issued '
19/12/2020
Pada tanggal T R AR
Date
Jam 0 20:00:00
Time Uang Rambu No:
No: JKVT8-02/18.0331¢
Perhatian :
Attention : \

1. Surat Persetujuan Berfayar ini berfaku paling lama 24 jam sejak diterbitkan dan kap
This Port Clearance expired 24 hours due to date of issued and ship should leave of port

2. Apabila dalam 24 jam Pemilik, agen atau Nakhoda Kapal tidak melayarkan kapalnya sejak Surat Persetujuan/Be
dikembalikan ke Syahbandar uniuk penerbitan kemball, apabila perlu mengajukan permohonan Surat Pers
Within 24 hours afer issued the port clearance, the owner, agent or master of any vessel which fails to sails. Port
Harbour Master for the re-issued, and if so required, abtain a new port clearance,

3. Surat Persetujuan Berlayar ini tidak berlaku apabila terdapat coretan-corelan atau perubahan-perubahan.
This port clearance expired if any corrections or deletions !

TA. 2020
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LAMPIRAN 16

Re-Clearence Ke 2 MT. Sinar Johor

.... 0744716

No. Registrasi : .......... Lasiesisssis s /
PPK27 170 6 2020

REPUBLIK INDONESIA
THE REPUBLIC OF INDONESIA

SURAT PERSETUJUAN BERLAYAR
PORT CLEARANCE

. y NO..MA....... KSOP.L.. £19........ [ . M..... 2020
». - Berdasarkan UU No. 17 Tahun 2008 Pasal 219 ayat 1
Under The Shipping Act No. 17, 2008 Article 219 (1)

Nama kapal... MT. SINAR JOHOR:..........ccccvvuiinini Tonnase kotor ..2023. ........cccomrennn.
Ship Name _ - Gross Tonnage
B ebangsaan ... INDONESIA..................... Nakhoda .MOHAMMAD. JAFHAR MADDA. .
Naj ity Flag Master
Nomor IMO .. 9038870 i ... Nama Panggilan .PMMS.................cc....
IMO Number Call Sign

23/12/2020 ;
Sesuai dengan Surat Pemyataan Keberangkatan Kapal yang dibuat oleh Nakhoda Tanggal....................... Puku 00 ws
In accordance with Sailing Declaration issued by Master on dated. (1 T — LT

Bahwa kapal telah memenuhi seluruh ketentuan Pasal 219 (3) UU No. 17 Tahun 2008
That ship has fully comply with the provision of Article 219 (3), Shipping Act 17, 2008

. Dengan ini kapal tersebut di atas disetujui untuk
LPT. The above mentioned ves.uﬁi M{&{Jranml for

B dari ... ASAIMAS............ Pada tanggal/jam .07:00:00.. Pelabuhan tujuan .BELAWAN, ...
Departure from  CHEMICAL on date/time Port of Destination
JNum‘l:h ?\g"aikgapal } 18 .......................................... Dengan muat8&ESUAL....................
umber o) rews
p MERAK I MANIFEST
Tempat Diterbitkan : ........c..cocevniiinnincinnnnniiinin
Place of issued
Pada tanggal ! .23 Desember2020............... [
Date
Jam oo AL
Time .Uang Rambu No: JKR-02/18.0194818
? No: JKVTS-02/18,0331815
Perhatian :

Attention : g
1. Surat Persetujuan Berayar ini berlaku paling lama 24 jam sejak diterbitkan dan kapal wajib meninggalkan pelabuhan
This Port Clearance expired 24 hours due to date of issued and ship should leave of port
2. Apabila dalam 24 jam Pemilik, agen atau Nakhoda Kapal tidak melayarkan kapainya sejak Surat P juan Bertayar diterbitkan, agar
dikembalikan ke Syahbandar untuk penerbitan kembali, apabila periu mengajukan p h Surat P juan Berayar yang baru.
Within 24 hours afer issued the port clearance, the owner, agent or master of any vessel which fails to sails. Port Clearance shall be returned to the
Harbour Master for the re-issued, and if so required, abtain a new port clearance.
3. Surat Persetujuan Berfayar ini tidak berlaku apabila terdapat coretan-coretan atau perubahan-perubahan.
This port clearance expired if any corrections or deletions

TA. 2020
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LAMPIRAN 17

Clearence MT. Sinar Maluku

.... 0744686

No. Registrasi : .......... Fansis lizaais /
PPK27 687 5 2020

REPUBLIK INDONESIA
THE REPUBLIC OF INDONESIA

SURAT PERSETUJUAN BERLAYAR
PORT CLEARANCE

NO..MA....... KSOR.L... b8T........ | . N....... 2020

Berdasarkan UU No. 17 Tahun 2008 Pasal 219 ayat 1
Under The Shipping Act No. 17, 2008 Article 219 (1)

Nama kapal... MT..SINAR MALUKU...........occooiurinnnen Tonnase kotor ....1942.........ccccevvvevrenns
Ship Name - Gross Tonnage

Bendera Kebangsaan ....INDONESIA...................... Nakhoda ..EGA HIDAYAT: -+ eeerrerereeees
Nationality Flag Master

Nomor IMO ..9297709 . cemsessiessnenciee.. . N@ma Panggilan JYBEP2. . ................
IMO Number 2 Call Sign

) 27/12/2020 1q;oo
Sesuai dengan Surat Pemyataan Keberangkatan Kapal yang dibuat oleh Nakhoda Tanggai Pukul.........

In accordance with Sailing Declaration issued by Master on dated,

Bahwa kapal telah memenuhi seluruh ketentuan Pasal 219 (3) UU No. 17 Tahun 2008
That ship has fully comply with the provision of Article 219 (3), Shipping Act 17, 2008

Dengan ini kapal tersebut di atas disetujui untuk
The above mentioned vessi%s1 évffﬁ%gmnml for

DERMAGA |, PT.
Bertolak dari ...ASAHIMAS............. Pada tanggal/jam .21:00:00.. Pelabuhan tujuar BELAWAN..........
Departure from  CHEMICAL on date/time Port of Destination !
).{,umIl’ah a:/gvha.k gapal L, 15 ......................................... Dengan muat8&SUAL....................
‘umber o) 1 rews bhoa

of Ship MERAK " Wik MANIFEST
Tempat Diterbitkan  : ...........cccevveveeiiiiicrecan,
Place of issued

_ BANDAR
Pada tanggal ! ...26.Desember.2020................. R.
© Date
Jam :....11:30:00 PUDIN, SE..M.Mar. -
Time Uang Rambu No: JKR-02/18,0194285 A .
No: JKVTS-02/18.0331408 ,/ i

Perhalian : 3240725 200312 1 011
Attention :

1. Surat Persetujuan Berlayar ini berlaku paling lama 24 jam sejak diterbitkan dan kapal walib meninggalkan pelabuhan

. This Port Clearance expired 24 hours due to dute of issued and ship should leave of port

2. Apabila dalam 24 jam Pemilik, agen atau Nakhoda Kapal tidak melayarkan kapalnya sejak Surat Persetujuan Berlayar diterbitkan, agar
dikembalikan ke Syahbandar untuk penerbitan kembali, apabila periu mengajuk p h Surat Persetujuan Berlayar yang baru.
Within 24 hours afier issued the port clearance, the owner, agent or master of any vessel which Jails to sails. Port Clearance shall be returned to the
Harbour Master for the re-issued, and if so required, ubtain a new port clearance.

3. Surat Persetujuan Berlayar ini tidak berlaku apabila terdapat coretan-coretan atau perubahan-perubahan.
This port clearance expired if any corrections or deletions

TA. 2020
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DAFTAR RIWAYAT HIDUP

Nama : Nurhalimatus Zahroh

. Tempat, Tanggal lahir : Bangkalan, 28 Januari 2000
. Alamat : JL. Raya Bancaran RT.01/RW.05 Bangkalan
. Agama : Islam

Nama orang tua

a. Ayah : Moh. Zahid

b. lbu : Mudawamah

Riwayat Pendidikan

a. SD Negeri Bancaran 2 Bangkalan

b. SMP Negeri 1 Bangkalan

c. SMA Negeri 1 Bangkalan

d. Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang
Pengalaman Praktek Darat (PRADA)

Perusahaan PT. Samudera Energi Tangguh

Alamat : JI. Raya Cilegon N0.90/110 Kel. Sukmajaya, Cilegon, Banten.



