
 
 

i 
 

  

 

PENCEGAHAN TERJADINYA OVERFLOW CARGO OIL 

PRODUCT DI MT.SUCCESS MARLINA XXXIII 

 

 

SKRIPSI 

Untuk memperoleh gelar Sarjana Terapan Pelayaran pada 

Politeknik Pelayaran Semarang 

 

 

Oleh 

ROBBY SATRIA DARMAWAN KARDJONO 

551811136862 N 

 

 

 

PROGRAM STUDI NAUTIKA DIPLOMA IV 

POLITEKNIK ILMU PELAYARAN 

SEMARANG 

2022 

 









 
 

v 
 

 

MOTTO DAN PERSEMBAHAN 

 

 

“Tujuan kehidupan, pada akhirnya, adalah untuk dinikmati, untuk mencicipi 

pengalaman yang paling hebat, untuk meraih pengalaman-pengalaman baru dan 

lebih kaya dengan penuh semangat serta tanpa takut”. (Eleanor Rooselvet) 

 

Persembahan: 

1. Orang tua saya tercinta, Bapak 

Darmadji Kardjono dan Ibu Ratna 

2. Saudari tersayang Ani dan Dede 

3. Almamater tercinta, Politeknik Ilmu 

Pelayaran Semarang 

4. Sahabat saya Panji,Arjak dan Matoari 

serta teman-teman angkatan LV yang 

telah melalui pendidikan bersama 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

vi 
 

PRAKATA 

 Dengan mengucap Bismillahhirrahmannirahim, Puji syukur saya panjatkan 

kepada Allah SWT, Yang Maha Pengasih lagi Maha Penyayang atas segala 

rahmaT, hidayah serta inayah-Nya sehingga penulis dapat menyelesaikan skripsi 

ini dengan baik. Solawat serta salam senantiasa kita haturkan kepada Nabi 

Muhammad SAW yang telah mengantarkan kita menuju jalan yang benar, 

 Skripsi ini mengambil judul “Pencegahan terjadinya overflow cargo oil 

product saat Kegiatan Bongkar Muat di MT. Success Marlina XXXIII” yang 

terselesaikan berdasarkan data-data yang diperoleh selama melaksanakan praktik 

laut di kapal MT. Success Marlina XXXIII milik PT. Soechi Lines. Skripsi ini 

disusun dalam rangka memenuhi persyaratan meraih gelar Sarjana Terapan 

Pelayaran (S.Tr.Pel), serta syarat untuk menyelesaikan program pendidikan 

Diploma IV Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang. 

 Dalam usaha menyelesaikan penulisan skripsi ini, dengan penuh rasa 

hormat, penulis menyampaikan ucapan terimakasih kepada pihak-pihak yang telah 

memberikan bimbingan, dorongan, bantuan, serta petunjuk yang sangat 

bermanfaat. Pada kesempatan ini, penulis menyampaikan ucapan terimakasih 

kepada yang terhormat : 

1. Capt. Samsul Huda, M.M,M.Mar selaku Dosen Pembimbing Materi 

Penulisan Skripsi yang memberikan dukungan, bimbingan dan arahan 

dalam menyelesaikan skripsi ini. 

2. Capt. Dwi Antoro, M.M, M.Mar selaku Ketua Program Studi Nautika 

Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang. 



 
 

vii 
 

3. Ibu Fatimah selaku Dosen Pembimbing Metodologi Penulisan Skripsi yang 

telah membimbing dan mengarahkan penulis dalam menyelesaikan skripsi 

ini. 

4. Segenap  kru serta karyawan PT. Soechi Lines Soedirman yang telah 

memberikan kesempatan pada penulis untuk melakukan penelitian dan 

praktik di atas kapal. 

5. Kedua orang tua saya Bapak Slamet Suwondo dan Ibu Sri Suswiyatini yang 

telah mendoakan serta memberikan motivasi untuk selalu berusaha disetiap 

keadaan dan tidak pernah berhenti mengingatkan untuk selalu meminta 

pertolongan kepada Tuhan Yang Maha Esa. 

6. Saudara dan sahabat terdekat yang selalu memberikan semangat dan 

dukungan yang penuh. 

7. Seluruh Taruna- Taruni Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang angkatan 54 

yang telah membantu proses penyusunan skripsi ini. 

Akhir kata, semoga Tuhan Yang Maha Esa membalas segala kebaikan 

semua pihak yang telah membantu dalam penyusunan skripsi ini, dengan 

segala kerendahan hati penulis menyadari bahwa terdapat banyak 

kekurangan, sehingga penulis mengharapkan adanya kritik dan saran yang 

bersifat membangun demi kesempurnaan skripsi ini. Semoga skripsi ini 

dapat bermanfaat bagi seluruh pembaca. 

        Semarang, 

               Penulis 

 

  

               ROBBY SATRIA D.K.  
                                     NIT. 551811136862 N 



 
 

viii 
 

DAFTAR ISI 

 

HALAMAN JUDUL   ....................................................................................  i 

HALAMAN PERSETUJUAN   ....................................................................  ii 

HALAMAN PENGESAHAN   ......................................................................  iii 

HALAMAN PERNYATAAN KEASLIAN   ................................................  iv 

HALAMAN MOTTO DAN PERSEMBAHAN   ........................................  v 

PRAKATA   ....................................................................................................  vi 

DAFTAR ISI   .................................................................................................  viii 

DAFTAR GAMBAR   ....................................................................................  x 

DAFTAR LAMPIRAN   ................................................................................  xi 

ABSTRAKSI   .................................................................................................  xii 

ABSTRACT   ..................................................................................................  xiii 

BAB I : PENDAHULUAN   .......................................................................  1 

     A. Latar belakang   ...........................................................................  1 

                B.   Fokus penelitian   ..........................................................................  4 

      C. Rumusan masalah   ........................................................................  5 

      D. Tujuan penelitian   .........................................................................  5 

      E. Manfaat penelitian   ......................................................................  6 

BAB II : LANDASAN TEORI   ..................................................................  9 

A. Deskripsi teori   .....................................................................  9 

B. Kerangka penelitian   ............................................................  23 

BAB III : METODE PENELITIAN   ...........................................................  24 



 
 

ix 
 

A. Metode Penelitian   ...................................................................  24 

B. Lokasi Penelitian  .....................................................................  26 

C. Instrumen Penelitian dan Sumber Data   ..................................  27 

D. Teknik Pengumpulan Data   .....................................................  29 

E. Teknik Keabsahan Data   ..........................................................  32 

F. Teknik Analisa Data   ...............................................................  34 

BAB IV : HASIL DAN PEMBAHASAN   ...................................................  36 

A. Gambaran Konteks Penelitian   ................................................  36 

B. Deskripsi Data   ........................................................................  .42 

C. Temuan   ...................................................................................  49 

D. Pembahasan Hasil Penelitian   ..................................................  61 

BAB V : PENUTUP   ...................................................................................  62 

A. Simpulam   ................................................................................  62 

B. Keterbatasan Penelitian   ..........................................................  63 

C. Saran   .......................................................................................  63 

DAFTAR PUSTAKA   ...................................................................................  65 

LAMPIRAN  ...................................................................................................  67 

DAFTAR RIWAYAT HIDUP   ....................................................................  90 

 

 

 

 

 



 
 

x 
 

DAFTAR GAMBAR 

Tabel 1. Perbandingan penelitian terdahulu dan penelitian sekarang   ...........  23 

Gambar 2. Lambang Perusahaan PT.Soechi Lines   ..................................  33 

Gambar 3. MT.Success Marlina XXXIII   .................................................  37 

Tabel 4.  12 tanki muatan   ......................................................................  38 

Tabel 5 . Cargo Tank Capacity 98%   .....................................................  38 

Tabel 6 . Ballast Tank Capacity 100%   ..................................................  41 

Gambar 7. Boastwain sedang tidur pada saat jaga bongkar muat   ............  42 

Gambar 8. Pembersihan dropline bocor   ..................................................  51 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

xi 
 

DAFTAR LAMPIRAN 

Lampiran 1 Hasil Wawancara   ...................................................................  66 

Lampiran 2 Ship Particular   .......................................................................  74 

Lampiran 3 Crew List   ................................................................................  75 

Lampiran 4 MSDS Low Sulphur Waxy Residue     ......................................  76 

Lampiran 5 Prosedure Loading and Discharge   ........................................  80 

Lampiran 6 Diagram of Cargo Oil Line   ....................................................  82 

Lampiran 7 Diagram Steam   ......................................................................  85 

Lampiran 8 Loading Information   ..............................................................  86 

Lampiran 9 Hasil Turnitin   .........................................................................  87 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

xii 
 

ABSTRAKSI 

 

Robby Satria Darmawan Kardjono, 2022, NIT : 551811136862 N, 

“Pencegahan Terjadinya Overflow Cargo Oil Product di MT.Sucess 

Marlina XXXIII”, Skripsi, Program Diploma IV, Program Studi 

Nautika, Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang, Pembimbing I : Capt. 

Samsul Huda, M.M. Pembimbing II : Fatimah, M.Pd 

Overflow adalah kejadian dimana suatu muatan dalam proses bongkar 

muat ke darat ataupun sebaliknya, terjadi kebocoran atau pertumpahan minyak 

dari dalam tanki kapal keluar melalui beberapa pipa di kapal tersebut 

dikarenakan kesalahan dalam pengaturan muatan di dalam proses bongkar 

muat. Tujuan penelitian ini yaitu untuk mengidentifikasikan pencegahan agar 

tidak terjadinya kejadian overflow serta upaya yang dilakukan guna penanganan 

jika terjadinya overflow. 

 Metode penelitian yang digunakan oleh penulis dalam skripsi ini adala 

metode kualitatif deskriptif. Teknik pengumpulan data yang digunakan 

merupakan observasi,wawancara yang dilakukan dengan Mualim 1 dan Bosun, 

dokumentasi diambil dari kapal pada saat penulis melakukan Pratik laut di 

MT.Success Marlina dan studi pustaka. Sehingga pengumpulan data yang 

digunakan akan didapatkan teknik keabsahan data. 

Berdasarkan hasil analisis pencegahan terjadinya overflow cargo oil 

product di MT. Success Marlina disebabkan karena beberapa faktor yaitu 

kesalahan lineup cargo yang berakibat fatal dalam penanganan muatan dalam 

proses bongkar muat dan ketidak telitian awak kapal terhadap drop line valve 

and suction valve. Tindakan yang dilakukan pada saat terjadinya overflow yaitu 

melakukan mematikan segala pompa diatas kapal yang berkaitan dengan kargo 

tersebut lalu melakukan penanganan marpol sesuai dengan tingkat kerusakan 

dan pencemaran. Upaya yang dilakukan guna menghindari terjadinya overflow 

adalah melakukan pengecekan terhadap valve disetiap line cargo pada saat 

kapal proses bongkar muat dan melakukan familiarisasi yang baik tentang 

cargo operation oil product with manual valve.  

Kata kunci : Pencegahan, Overflow, Valve 
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ABSTRACT 

 

Kardjono, Robby Satria Darmawan, 2022, NIT : 551811136862 N, 

“Prevention of Overflow Cargo Oil Product in MT. Sucess Marlina 

XXXIII”, Essay, Diploma IV Program, Nautical Study Program, 

Semarang Merchant Marine of Polytecic, 1st Supervisor : Capt. 

Samsul Huda, M.M. 2nd Supervisior : Fatimah, M.Pd 

Overflow is an event where a cargo in the process of loading and 

unloading ashore or vice versa, there is a leak or spillage of oil from inside the 

ship's tank out through several pipes on the ship due to errors in the cargo 

arrangement in the loading and unloading process. The purpose of this study is 

to identify prevention so that overflow events do not occur and efforts made to 

handle if overflow occurs. 

The research method used by the author in this essay is a qualitative 

method. The data collection techniques used were bservation, interviews with 

Chief Officer, and Bostswain documentation taken from the ship when the 

author was doing a sea project at MT. Success Marlina XXXIII andliterature 

study. So that the data collection used will obtain data validity techniques. 

Based on the results of the analysis of preventing the occurrence of 

overflow cargo oil products in MT. Marlina's success was caused by several 

factors, namely the error of the cargo lineup which was fatal in handling the 

cargo in the loading and unloading process and the inaccuracy of the crew 

towards the drop line valve and suction valve. The action taken at the time of 

the overflow is to turn off all pumps on the ship related to the cargo and then 

handle marpol according to the level of damage and pollution. The efforts made 

to avoid overflow are to check the valves on each cargo line during the loading 

and unloading process and make a good familiarization about the cargo 

operation oil product with manual valve. 

Keywords : Prevention, Overflow,Valve 
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BAB I 

                                     PENDAHULUAN 

A.  Latar Belakang 

Kargo operasi minyak produk merupakan pemindahan secara keseluruhan 

cargo didalam tanki kapal untuk dipindahkan menuju tanki yang berada didarat. 

Secara umum fungsi kargo operasi adalah untuk mencapai segala minyak yang 

ditransfer melalui line yang sudah disiapkan secara menyeluruh tanpa adanya 

yang terlewatkan digunakan untuk memindahkan seluruh cargo ke darat dalam 

keadaan aman. Dalam kargo operasi minyak produk yang dalam penulis 

gunakan framo system yang membuat adanya dua jenis pompa dalam kapal 

tanker yaitu framo dan sentrifugal dan dalam skripsi ini menggunakan system 

pompa framo. 

 Kesempurnaan dalam pemindahan cargo muatan yang berada didalam kapal 

selalu dituntut agar tanpa adanya “accident” atau kita dapat menyebutkan “zero 

accident”. Dikarenakan dalam cargo operasi selalu diwajibkan dalam keadaan 

sempurna sebab “safety” adalah selalu menjadi nomor satu, Bahaya dalam 

pengoperasian kargo atau disebut resiko sangat tinggi. 

Pemilik kapal dan pencarter kapal sangat mengharapkan kelancaran dalam 

pengoperasian kargo tanpa adanya gangguan waktu ataupun “dangerous 

situation” yang selalu dihindarkan, Dengan itu tidak akan ada yang dirugikan 

dalam hal carter ataupun hire yang sudah ditentukan oleh pencarter dengan 

pemilik kapal. 



 

 
 

 Dalam perjanjian penyewaan kapal yang menyebutkan bahwa resiko dalam 

hal kargo operasi atas keterlambatan maupun permasalahaan cargo yang dibawa 

oleh kapal tersebut yaitu MT.Success Marlina XXXIII dijatuhkan kepada 

pemilik kapal dan juga dilakukan inspeksi yang dilakukan secara berkala oleh 

pencarter kapal dan pemilik kapal dalam usaha pencegahan segala kejadian 

berbahaya dalam cargo operation. 

 Berdasarkan pengalaman pada saat praktek laut “PRALA” dikapal 

MT.Success Marlina XXXIII, penulis pernah mengalami suatu masalah atau 

kejadian yang menimbulkan”overflow” dalam pengoperasian cargo operation 

di dumai, Sumatra. Dikarenakan oleh kesalahan ballast oleh crew dan 

kurangnya perhatian dalam penjagaan cargo operasi oleh perwira kapal dan trim 

kapal yang membesar  menyebabkan “Overflow” di kapal MT.Success Marlina 

XXXIIII. 

 Diperlukan fokus penjagaan kargo operasi didalam cargo control room oleh 

crew yang menjaga setiap line dan pompa tersebut dalam lineup cargo maupun 

lineup ballast. Maka dari itu manajemen kerja dalam kapal oleh perwira harus 

dilakukan setiap harinya untuk menghindari hal tersebut. Oleh karena itu 

penulis memutuskan untuk memaparkan skripsi yang berjudul “Pencegahan 

overflow pada kargo operasi oil product dikapal MT.Success Marlina XXXIII.” 

B. Fokus Penelitian 

Menurut Moelong (2018:97) fokus penelitian adalah inti yang didapatkan 

dari pengalaman penulis atau melalui pengetahuan yang diperoleh dari studi 



 

 
 

kepustakaan ilmiah. Fokus penelitian adalah inti atau suatu garis besar dari 

penelitian yang sedang dilakukan oleh penulis. 

 Fokus penelitian perlu ada agar tidak terjadi terlalu luas pembahasan 

masalah serta analisa dari hasil penelitian lebih terarah dan mendapatkan segala 

sesuatu yang dituju agar mendapatkan hasil terkait Pencegahan terjadinya 

overflow pada cargo oil pada saat kegiatan bongkar muat di MT. Success 

Marlina XXXIII. 

C. Rumusan Masalah 

 Penulis merumuskan beberapa  masalah berdasarkan pengalaman 

“PRAKTEK LAUT” pada 23 Oktober 2020 sampai dengan tanggal 23 July 

2021. Untuk itu berdasarkan beberapa uraian yang telah dikemukakan di atas, 

penulis merumuskan beberapa permasalahan sebagai berikut : 

1.  Apakah penyebab “overflow” di kapal MT.Success Marlina XXXIII? 

2.  Apakah dampak dari “overflow” di kapal maupun jetty yang terlibat dalam 

peristiwa tersebut? 

3. Bagaimana upaya untuk meminimalisir kejadian “overflow” di kapal 

MT.Success Marlina XXXIII 

4. Siapakah yang bertanggung jawab atas kejadian tersebut? 

D. Tujuan Penelitian 

Tujuan penelitian skripsi yang ingin dicapai penulis setelah hasil 

penelitian ini adalah sebagai berikut : 

1. Untuk mengetahui penyebab terjadinya kejadian “overflow” 



 

 
 

2. Untuk mengetahui dampak eksternal maupun internal dari kejadian 

“overflow” bagi pemilik kapal maupun pencarter” 

E. Manfaat penelitian 

Manfaat penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Hasil penelitian ini dapat bermanfaat bagi peneliti untuk dapat 

mengaplikasikan ilmu pelayaran mengenai kargo operasi serta dapat 

mengasah kemampuan dan pengetahuan mengenai identifikasi potensi 

bahaya, menilai risiko serta menentukan strategi pengendalian terhadap risiko 

kegiatan bongkar muat dalam resiko overflow dalam oil product cargo dengan 

spesifik pompa framo. 

2. Sebagai bahan masukan bagi seluruh pelaut untuk memperhatikan lebih lanjut 

para pekerja dikapal pada saat kargo operasi oil product dengan tipe tanker 

framo terkait potensi-potensi bahaya dan risikonya agar tidak terjadi 

kecelakaan kerja 

3. Untuk penulis 

Memenuhi persyaratan kelulusan dari program diploma IV jurusan nautika di  

Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang (PIP) Semarang dengan sebutan 

keprofesian Sarjana Sains Terapan Pelayaran (S.Tr.Pel) yang didapatkan pada 

lulusan taruna Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang (PIP) Semarang. 

Melatih untuk kritis dalam pembahasan masalah pengalaman,pikiran dan 

pendapat dalam bahasa yang deskriptif dan dapat dipertanggung jawabkan 

oleh penulis pada kemudian hari. 



 

 
 

 Untuk pengembangan ilmu pengetahuan ilmiah,praktis dan teoritis di 

bidang  Sebagai bahan acuan tambahan kepada para pekerja dikapal untuk 

bagian perwira ataupun kru yang bersinambungan dalam kegiatan cargo 

operasi oil product tanker system pompa framo mengenali potensi-potensi 

bahaya yang ada di lingkungan kerja pelabuhan agar dapat terhindar dari risiko 

kecelakaan kerja 
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     BAB II 

       KAJIAN TEORI 

A.   Deskripsi Teori  

Untuk mendukung pemahaman tentang pencegahan overflow pada 

cargo operasi oil product pada MT.Success Marlina XXXIII saat kegiatan 

bongkar muat di MT. Success Marlina XXXIII maka penulis akan 

menambahkan pengertian dan teori penjunjang dari beragam istilah guna 

mempermudah pemahaman dalam penulisan penelitian ini. 

a. Pencegahan 

Kata Pencegahan berdasarkan KBBI Kamus Besar Bahasa 

Indonesia (KBBI) adalah pen.ce.gah.an [n] proses, cara, perbuatan 

mencegah; penegahan; penolakan: usaha, dapat disimpulkan bahwa 

mencegah atau pencegahan selalu karena adanya suatu proses yang 

terdapat didalam suatu kegiatan atau perbuatan yang bisa diambil dari 

kata “cegah”. Dalam kata tersebut pencegahan dalam hal usaha atau 

penolakan atas proses terjadi suatu kejadian. Pencegahan dalam 

penelitian ini adalah mencegah atau melakukan suatu keputusan suatu 

masalah tentang overflow pada cargo operasi oil product pada 

MT.Success Marlina XXXIII di atas kapal. 

b. Overflow 

Kargo overflow merupakan terminologi atau istilah di dunia 

maritim yang memiliki arti dalam Bahasa Indonesia yaitu muatan yang 

meluap. Cargo overflow dapat terjadi apabila jumlah muatan melebihi 
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dari kapasitas volume maksimum dari suatu tangki pada kapal tanker. 

Apabila muatan tersebut meluap sehingga akan keluar dari tangki 

muatan dan dapat menyebabkan suatu bahaya dalam hal pencemaran 

lingkungan yang melanggar aturan yang berlaku pada setiap hal tersebut. 

Berdasarkan Tanker Safety Guide Chemical suatu sistem untuk 

memperingatkan bahaya overflow pada tangki yang dimuati itu 

diperlukan sesuai dengan petunjuk dari IBC Code. Sistem ini harus 

bekerja apabila suatu prosedur operasional yang normal gagal dalam 

menghentikan tingkat cairan dalam tangki melebihi batas kondisi penuh. 

Titik aktivasi ditetapkan pada 95% dari kapasitas tangki. Pengoperasian 

sistem diperlukan untuk menjadi peringatan yang independen yaitu High 

Level Alarm seperti yang telah dijelaskan di atas. Pada saat aktivasi 

secara otomatis, sistem harus memberikan alarm secara visual dan 

bersuara sehingga terdengar dan dapat diketahui bahwa kondisi tangki 

berada pada level 95% dari kapasitas maksimum dan dalam waktu yang 

cukup untuk melakukan tindakan shutdown yang berurutan dari pompa 

darat dan/atau katup, serta katup kapal. Operasi dari shutdown ini bisa 

secara otomatis atau melalui operator.  Perhatian khusus harus dilakukan 

sehubungan dengan sistem shutdown otomatis. Persetujuan tertulis 

diperlukan bagi mereka antara flag state dan port state. Sistem shutdown 

otomatis biasanya dirancang untuk menutup katup tangki jika cairan naik 

di atas tingkat maksimum yang diijinkan. Perawatan yang baik harus 

dilaksanakan untuk memastikan bahwa titik aktivasi diatur secara akurat, 
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dan perangkat operasi tersebut diperiksa dengan simulasi setiap kali 

dilakukan. Jika kapal dan pihak darat mematikan sirkuit yang terhubung 

maka harus diperiksa sebelum transfer muatan dimulai, jika tidak, 

terminal harus diberitahu mengenai tingkat penutupan katup tangki. 

Menurut pengertian overflow dari para ahli diatas, penulis dapat 

menyimpulkan bahwa overflow adalah proses dimana terjadi melebihi 

kapasitas dalam hal tanki dan melewati batas yang telah ditentukan 

sebelumnya. Dalam hal ini penulis akan membahas tentang overflow 

muatan yang terjadi diatas kapal.  

 Penanganan muatan yang dilaksanakan di kapal MT. Success 

Marlina XXXIII telah ditetapkan dalam suatu manual prosedur oleh 

perusahaan yaitu berupa company form procedure no. S-0503-TC 

SHIPBOARD CARGO HANDLING PROCEDURE (CHEMICAL 

TANKER). Di dalam manual procedure tersebut terdapat konten atau 

bagian yang menjelaskan tentang Cargo Operation Procedure. Bagian 

ini adalah untuk menjamin keamanan kapal, awak, dan perlindungan 

lingkungan laut melalui penanganan yang aman dari muatan dan operasi 

yang aman di pelabuhan dan terminal selama cargo operation dengan 

menjelaskan berbagai tahapan yang terlibat dalam cargo operation.  

Selama pelaksanaan cargo operation dijelaskan dalam company 

form no. S-0503-TC SHIPBOARD CARGO HANDLING PROCEDURE 

12 (CHEMICAL TANKER) bahwa Master bertanggung jawab untuk 

cargo operation yang aman dan keselamatan kapal. Sedangkan Chief 
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Officer bertanggung jawab untuk perencanaan dan pelaksanaan semua 

cargo operation dan ballasting. Rencana tersebut harus disetujui oleh 

Master sebelum pelaksanaan. Ketika menyetujui perencanaan yang telah 

dibuat oleh Chief Officer tersebut, Master harus menilai dan 

mengidentifikasi fitur-fitur yang menonjol dan operasi yang akan 

membutuhkan pengawasan spesifik. 

   3.   Kargo Operasi  

       Menurut Utami (2018) bongkar muat yaitu pemindahan barang 

atau muatan dari darat ke atas kapal atau dari kapal ke darat atau dari kapal 

ke kapal lain untuk langsung diangkut ke tempat pemilik barang melalui 

dermaga pelabuhan dengan menggunakan alat perlengkapan bongkar 

muat yang sudah tersedia di dermaga atau di kapal itu sendiri. Hal ini 

sependapat dengan Martopo dan Gianto (2018), bongkar muat merupakan 

jasa pelayanan khusus untuk membongkar barang dari atau ke kapal atau 

tongkang, truk muat dari atau ke dermaga, truk muat kedalam palka 

menggunakan derek kapal atau yang lainnya. Sedangkan menurut Undang 

- Undang Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia 

(Permenhub RI) No.PM 51 Tahun 2015, bongkar muat barang merupakan 

suatu terminal dan tempat berlabuh atau sandarnya kapal yang dilengkapi 

dengan fasilitas bongkar muat dari pihak dermaga pelabuhan maupun 

pihak kapal. Sehingga bongkar muat dapat disimpulkan proses 

pemindahan muatan dari dan ke atas kapal dermaga menggunakan 

perlengkapan atau fasilitas bongkar muat yang tersedia dari dermaga dan 
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di kapal itu sendiri menyatakan bahwa muatan adalah Sudjatmiko 

(2018:64) menyatakan bahwa : 

a. Muatan cair adalah muatan yang berbentuk cairan yang  dimuat 

secara curah didalam kapal tanker. 

b. Muatan berbahaya adalah semua jenis muatan yang membutuhkan 

perhatian khusus karena dapat menyebabkan bahaya ledakan. 

Muatan berbahaya digolongkan menjadi sembilan golongan, yaitu 

sebagai berikut : 

      1). Explosives  

  Meliputi barang yang berbahaya atau bahan peledak yang    

mempunyai bahaya ledakan, seperti amunisi dan dinamit. 

  2). Gasses 

 Gas yang dapat dimanfaatkan, dapat berupa cair atau padat, 

sesuai dengan sifatnya gas dapat meledak, terbakar, beracun, 

meimbulkan karat, bahan oksidasi, atau mempunyai dua sifat 

sekaligus. 

                      3). Inflammable liquids 

 Cairan yang dapat menyala. Bahaya dari cairan ini dapat 

mengeluarkan uap, perihal ini terdapat jenis yang beracun. Uap 

ini dapat membentuk campuran yang bisa terbakar dengan 

udara, serta mengakibatkan ledakan atau bisa menimbulkan 

kebakaran dikarenakan adanya percikan api. Contohnya 

bensin, minyak tanah  dan lain-lain.Cairan tersebut membuat 
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sesuatu hal yang menjadi segitiga api menjadi sesuatu hal yang 

bisa terjadi kapan saja. 

  4). Inflammable solids  

Merupakan benda padat yang dapat menyala. Beberapa 

jenis ini dapat meledak kecuali dicampur dengan air 

maupun cairan lain. Apabila cairannya habis maka akan 

menjadi berbahaya. 

               5). Oxidizing Agent 

 Benda  atau suatu zat yang mengandung zat asam. 

Golongan ini dapat menimbulkan uap panas yang mudah 

terbakar  atau mengeluarkan oksigen bila terbakar, maka 

intensitasnya semakin tinggi. 

4.   Prinsip-prinsip pemuatan  

a. Safety of crew and longshoreman (Melindungi kru kapal dan 

buruh). Melindungi kru kapal dan buruh dapat dilakukan 

dengan cara melengkapi alat-alat keselamatan dan alat-alat 

bongkar muat yang sesuai dengan standar yang sudah ada. 

b.  To protect the ship ( Melindungi kapal) 

seperti menjaga stabilitas kapal, selalu memperhatikan SWL 

menjalankan bongkar muat dengan baik dan benar   (Safety 

Working Load). 

c.  To protect cargo ( Melindungi muatan) 
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Peraturan  perundang-undangan Internasional menyatakan 

bahwa perusahaan pelayaran atau dari pihak kapal akan 

bertanggung jawab atas semua keselamatan dan keutuhan 

muatan sejak muatan tersebut dimuat sampai muatan tersebut 

dibongkar, maka dari itu didalam proses pemuatan, 

pembongkaran dan selama dalam pelayaran muatan harus 

ditangani dan dibawa secara baik. 

d. Berdasarkan Safety Management System atau SMS, 

prosedur operasi standar perusahaan menjelaskan tentang 

mengoperasikan valve saat bongkar muat pada kapal tanker 

adalah sebagai berikut: 

1) Setiap posisi valve harus mempunyai tanda yang jelas, baik 

posisi valve sedang terbuka, maupun tertutup. Setelah 

kegiatan bongkar muat selesai, valve harus dalam keadaan 

tertutup.  

2) Untuk mengurangi adanya kesalahan manusia saat 

membuka dan menutup valve, Mualim harus memastikan 

kembali pada saat memulai bongkar muat, saat sebelum 

pengeringan tanki, sebelum pindah tanki dan sebelum 

pembersihan tanki. 

3) Chief Officer harus memastikan kembali valve yang 

digunakan  berfungsi dengan baik sebelum kegiatan 

bongkar muat berlangsung. 
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Dari pengertian bongkar muat menurut para ahli di atas, maka 

penulis dapat menyimpulkan bahwa bongkar muat adalah suatu 

kegiatan untuk memindahkan muatan baik berupa cairan atau muatan 

jenis lainnya, baik dari tanki kapal menuju ke dermaga atau 

sebaliknya.  

5. Oil Product (minyak produksi) 

Oil Product merupakan bentuk minyak yang sudah menjadi minyak 

jadi seperti halnya sudah diproduksi dan siap digunakan dalam banyak 

sekali kita jumpai kapal membawa minyak produk Minyak mentah diolah 

menjadi berbagai produk minyak. Produk minyak yang ringan seperti 

bensin, minyak tanah, dan gasoil, disebut clean product. Sedangkan yang 

lebih berat seperti minyak bakar (oil fuel) dan residu disebut dirty product. 

Product Tanker terbagi menjadi beberapa jenis berdasarkan ukuran dan 

muatannya (clean atau dirty product). Clean Product Tanker dapat 

mengangkut sebagian dirty product (kecuali jenis minyak yang paling 

berat), sedangkan Dirty Product Tanker tidak dapat memuat clean product. 

Tangki pada Clean Product Tanker dilapisi bahan khusus (coating) untuk 

mencegah korosi dan harus selalu dibersihkan terlebih dahulu sebelum 

pemuatan. Clean Product Tanker memiliki sistem pemisah sehingga dapat 

memuat cargo yang berbeda tanpa resiko bercampur. Tanki pada Dirty 

Product Tanker tidak dilapisi bahan khusus dan tidak memiliki sistem 

pemisahan, namun dilengkapi koil pemanas untuk mencegah pembekuan 

produk minyak yang memiliki densitas besar. 
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Ada beberapa macam muatan oil product diatas kapal yaitu : 

a.  MFO (Marine Fuel Oil) 

MFO adalah singkatan dari Marine Fuel Oil. Marine Fuel Oil adalah 

jenis bahan bakar yang didapat dan diolah dari residu penyulingan 

minyak bakar. Marine Fuel Oil atau dapat dikenal juga sebagai minyak 

bakar bertekstur kental dan berwarna hitam pekat. Lebih kental dan 

lebih gelap dari diesel. Oleh sebab itu, selain dikenal sebagai minyak 

bakar, Marine Fuel Oil (MFO) juga dikenal sebagai minyak hitam. 

Marine Fuel Oil pada dasarnya digunakan sebagai bahan bakar pada 

mesin di industri-industri berat.  

b.  High Speed Diesel (solar) 

High Speed Diesel atau yang masyarakat Indonesia dikenal sebagai 

solar adalah jenis bahan bakar minyak berdestilasi yang digunakan 

untuk mesin dari kompresi tinggi dengan putaran tinggi. Putaran tinggi 

tersebut tercatat lebih dari 1000 rpm. Berbeda dengan MFO, High Speed 

Diesel dihasilkan dari proses pemecahan destilasi minyak pelumas 

bekas. Pemisahan ini disebut juga dengan dewatering. Dewatering 

adalah proses pemisahan minyak pelumas dengan air. Dari proses ini 

High Speed Diesel akan memiliki kandungan air dan kandungan sulfur 

yang rendah. Keunggulan dari HIgh Speed Diesel diantaranya adalah 

memiliki indeks cetane tinggi sehingga dapat memberikan kualitas 

memberikan pembakaran pada mesin dengan lebih sempurna..  
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. B.  Kerangka Penelitian 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                      

Pencegahan overflow pada cargo operasi oil product  pada MT.Success 

Marlina XXXIII saat kegiatan bongkar muat 

Mencegah terjadinya overflow 

Bagaimana upaya untuk 

meminimalisir kejadian 

“overflow” di kapal 

MT.Success Marlina XXXIII 

Apakah dampak dari 

“overflow” dikapal maupun 

jetty yang terlibat dalam 

peristiwa tersebut   

Pencegahan overflow pada cargo oil product berjalan dengan 

efektif. 

1. Melaksanakan double 

check pada cargo lineup 

pada discharging and 

loading valve pada saat 

cargo operation. 

2. Pengecekan terhadap 

pressure gauge dan high 

level alarm. 

 

1. Terjadinya tumpahan 

minyak ke deck kapal dan 

ke laut yang menyebabkan 

pencemaran. 

2. Terjadinya penundaan 

schedule pada jetty. 
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BAB V 

SIMPULAN DAN SARAN 

A. Simpulan 

Adapun kesimpulan yang dapat diambil dari hasil penelitian yang telah 

dilaksanakan di MT. Success Marlina XXXIII adalah sebagai berikut : 

1. Pengawasan antisipasi terjadinya overflow muatan yang dilakukan di MT.  

    Success Marlina XXXIII yaitu kesalahan didalam bongkar muat dalam  

    pembukaan dropline and suction yang mengakibatkan kesalahan yang  

    sangat fatal diatas kapal  

2. Kendala yang dialami dalam upaya pengawasan overflow muatan   di  

    MV. Success Marlina XXXIII diantaranya adalah kurang familiarisasi  

    dan ketelitian crew di dalam kapal untuk mengetahui keadaan kapal,  

    kurang mengerti mengenai kargo operasi manual cargo oil product  

    dengan segala handle system yang digunakan pada saat bongkar maupun    

    muat kargo. 

3.Upaya yang dilakukan yang mewajibkan segala aktivitas diatas kapal  

    dengan segala pengecekan yang terus menerus dengan ini kejadian overflow    

    dapat dihindarkan dalam keadaan bongkar muat untuk mencapai tujuana  

    tersebut.  

4.Segala hal yang berhubungan dengan kapal serta permasalahannya akan  

   berdampak besar bagi seluruh awak kapal yang bersangkutan dan  
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   menimbulkan kerugian bagi banyak pihak dalam mengerjakan suatu hal  

   seperti bongkar muat, kesempurnaan dan penanganan yang baik adalah hal  

   yang diharuskan untuk dilakukan dengan bersikap profesional 

B. Keterbatasan Penelitian 

Penelitian dilakukan dengan metode kualitatif dan menggunakan data 

primer yang diambil secara langsung oleh peneliti tanpa melalui perantara. 

Keterbatasan pada penelitian ini meliputi subyektifitas yang ada pada peneliti. 

Untuk mengurangi bias maka dilakukan proses triangulasi, yaitu triangulasi 

sumber dan teknik. Triangulasi sumber yaitu menggali kebenaran informasi 

tertentu dengan menggunakan berbagai sumber data seperti dokumen, arsip, 

hasil wawancara, hasil observasi atau juga dengan mewawancarai lebih dari satu 

subjek yang dianggap memiliki sudut pandang yang berbeda, sedangkan 

triangulasi teknik dilakukan dengan cara cross check data dengan fakta dari 

informan yang berbeda dan dari hasil penelitian lainnya.  

C. Saran 

Berdasarkan pembahasan dan simpulan yang sudah dipaparkan sebagai 

langkah perbaikan di masa mendatang peneliti menyarankan beberapa hal yang 

diharapkan dapat mengatasi masalah-masalah yang ada, yaitu : 

1.   Sebaiknya dalam melakukan bongkar muat dilakukan safety meeting agar 

segala berjalan dengan lancer yang selalu mengadakan tata cara 

penggunakan valve yang baik dan benar untuk mencegah hal tersebut terjadi 

yaitu overflow. 
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2. Untuk mencegah dampak yang ditimbulkan akibat hal tersebut, lebih baik 

menjaga selalu kesadaran dari setiap crew kapal agar optimal dalam bekerja 

dan ketelitian yang tepat dan juga kesadaran komunikasi adalah hal yang 

penting bagi mualim ataupun kru kapal. 

3.  Agar proses pengawasan pelashingan berjalan optimal, crew kapal  

       terutama mualim harus memberikan semangat dan motivasi kerja kepada  

       ABK  supaya tidak ada permasalahan saat bertugas jaga, serta  

       meningkatkan  komunikasi antara mualim dan ABK. 

4. Selalu melakukan safety meeting setelah proses bongkar muat agar  

       mengevaluasi segala hal yang sudah terjadi pada saat proses bongkar muat  

       berlangsung demi pengevalusi dan validasi atas pekerjaan yang dikerjakan  

       sebelumnya. 
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LAMPIRAN 1 

Transkrip Wawancara 

Nama Narasumber : Ahwali 

Jabatan  : Mualim 1 

Berikut adalah hasil wawancara antara penulis dengan narasumber 1 

Penulis : “ Selamat pagi Chief, mohon ijin meminta waktunya sebentar. 

Saya ingin bertanya mengenai pencegahan overflow saat 

kegiatan bongkar muat yang terjadi di MT. Success Marlina 

XXXIII. Apakah Chief berkenan?”. 

Narasumber 1 : “ Silahkan det saya sangat berkenan” 

Penulis : “ Pertama, Apakah penyebab overflow di kapal MT.Success 

Marlina XXXIII ini Chief?”. 

Narasumber 1 : “ Penyebabnya adalah kesalahan dalam lineup cargo dalam hal 

tersebut memyebabkan cargo didalam tanki menjadi 

bertabrakan didalam pipe line cargo yang menjadikan 

manifold pressure gauge melebihi kapasitas yang ditentukan 

dan akan menjadi pecah yang menyebabkan semua minyak 

dari cargo holds dan pv valve keluar dari dalam tanki. 

Penulis : “ Siap Chief, saya paham. Selanjutnya,Apakah dampak dari 

overflow tersebut Chief?”. 

Narasumber 1 : “ Dampak akan menjadi besar dibagian kapal seperti kita akan 

membersihkan segala hal yang terkena overflow tersebut 

dengan sanksi yang akan dikeluarkan oleh pihak perusahaan 

atau pihak pemilik kargo kepada kita sebagai orang yang 

berada diatas kapal dan juga kita harus menghadapi inspeksi 
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ulang dikarenakan kapal akan otomatis off hire dikarenakan 

kaasus tersebut”. 

Penulis : “ Baik Chief. Yang terakhir yaitu upaya apa saja yang dilakukan 

untuk mencegah terjadinya pembekuan muatan muatan low 

sulphur waxy residu pada pipe line tersebut Chief, agar di 

kemudian hari atau di kegiatan bongkar muat selanjutnya , 

kejadian ini tidak terulang kembali?”. 

Narasumber 1 : “ Upaya yang dilakukan yaitu melakukan briefeing mengenai 

proses bongkar muat yang baik dan benar dengan safety 

meeting and famirization yang membuat persiapan kepada 

seluruh kru kapal maupun perwira kapal mengerti segalanya 

yang harus dilakukan pada saat proses bongkar muat”. 

Penulis : “ Siap Chief, terimakasih atas waktu yang diluangkan untuk 

menjawab pertanyaan saya. Selamat pagi Chief”. 

Narasumber : “ Sama-sama det, semoga yang saya sampaikan dapat 

bermanfaat”. 
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Nama Narasumber : Yonkie P Wairisal 

Jabatan  : Masinis 1 

Berikut adalah hasil wawancara antara penulis dengan narasumber 2 

Penulis : “  Selamat siang Chief, mohon ijin apakah Chief sedang sibuk 

atau tidak? Bolehkah saya meminta waktunya sebentar?”. 

Narasumber 2 : “ Sore det, silahkan det”. 

Penulis : “ Mohon ijin Chief, saya ingin bertanya kepada Chief mengenai 

pembekuan muatan low sulphur waxy residu pada pipe line 

yang terjadi di MT. Success Marlina XXXIII.Apakah Chief 

berkenan? “. 

Narasumber 2 : “ Iya silahkan det, kebetulan saya sedang kondisi tidak bekerja” 

Penulis : “ Siap Chief, saya akan bertanya mengenai penyebab terjadinya 

pembekuan muatan low sulphur waxy residu yang berada di 

pipe line di MT.Success Marlina XXIII?”. 

Narasumber 2 : “ Salah satu faktor penyebab terjadinya pembekuan muatatan 

karena adanya kerusakan pada angin kompresor. Angin 

kompresor adalah sebuah mesin atau alat mekanik yang 

berfungsi untuk meningkatkan tekanan atau memapatkan 

fluida gas atau udara. Angin kompresor ini digunakan untuk 

proses blowing. Blowing berfungsi untuk mengkosongkan sisa 

muatan yang ada di pipa,akan tetapi tekanan angin yang 

dikeluarkan pada saat itu tidak maksimal, sehingga tidak dapat 

mendorong sisa muatan yang ada di pipa”.  

Penulis : “ Baik Chief, apa yang membuat tekanan angin pada kompresor 

tidak dapat mengeluarkan tekanan secara maksimal Chief?”. 

Narasumber 2 : “ Tekanan angin yang dihasilkan kurang maksimal karena 

adanya kebocoran pada valve second stage. Kebocoran pada 

valve second stage diakibatkan karena spring katup yang tidak 

elastis, hal ini mengakibatkan valve tidak bisa terbuka secara 

maksimal sehingga tekanan angin yang keluar tidak maksimal 

guna mendorong sisa muatan yang terdapat di pipa”. 
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Penulis : “ Siap Chief. Selanjutnya,tindakan atau upaya apa saja yang 

dilakukan guna menangani pembekuan muatan low sulphur 

waxy residu pada pipe line tersebut Chief?”. 

Narasumber : “ Bahwa untuk mengatasi muatan yang membeku pada pipe line 

yaitu dengan cara segera mungkin memperbaiki kerusakan 

yang terdapat di angin kompresor dengan cara mengganti 

dengan spare part yang layak, perihal ini masinis melakukan 

overhole pada katup high pressure kompresor, dilakukan 

pengecekan mulai dari silinder heat, jalur pendingin air tawar, 

yang terakhir menuju ke valev second stage. Yang dilakukan 

pada perbaikan di second stage yaitu mengganti spring yang 

sudah tidak elastis dengan spring yang elastis. Serta 

memaksimalkan alat-alat  pendukung adalam penanganan 

muatan beku yang terdapat di pipe line, seperti menyiapkan 

steam dan memaksimalkan kinerja steam dikarenakan 

temperatur dari muatan low sulphur waxy residu harus 

dipertahankan, supaya muatan tidak beku. Melakukan 

penanganan muatan beku dengan melakukan  Inject steam ke 

pipa muatan agar muatan dapat mencair”. 

Penulis : “ Baik Chief. Selanjutnya yaitu upaya apa saja yang dilakukan 

untuk mencegah terjadinya pembekuan muatan muatan low 

sulphur waxy residu pada pipe line tersebut Chief, agar di 

kemudian hari atau di kegiatan bongkar muat selanjutnya, 

kejadian ini tidak terulang kembali?”. 

Narasumber 2 : “ Dalam hal ini diperlukannya perawatan terhadap alat-alat 

pendukung kegiatan bongkar muat. Sebenarnya tidak hanya 

alat- alat pendukung bongkar muat saja, melainkan semua alat-

alat yang terdapat di kapal. Perawatan itu sendiri dapat 

didefinisikan sebagai suatu ativitas untuk memelihara atau 
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menjaga fasilitas atau peralatan dan mengadakan perbaikan 

atau menyesuaikan penggantian yang diperlukan agar terdapat 

suatu kegiatan yang memuaskan sesuai dengan yang 

diharapkan. Pentingnya melakukan perawatan pada alat-alat 

bongkar muat agar pada saat kegiatan bongkar muat 

berlangsung dapat berjalan dengan baik dan sesuai dengan 

SOP yang ada. Pewawatan dapat dilakukan dengan  

melaksanakan perawatan rutin, contohnya seperti melakukan 

drain pada resevior sehingga pada saat kompresor 

menghasilkan tekanan, angin yang dihasilkan tidak bercampur 

dengan air. Dan juga melakukan toolbox meeting sebelum 

kegiatan bongkar muat berlangsun” . 

Penulis : “ Siap Chief, Terimakasih atas waktu dan ilmunya Chief, Hal ini 

sangat bermanfaat bagi saya yang sedang dlam tahap belajar”. 

Narasumber 2 : “ Oke det, Sama-sama”. 
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Nama Narasumber : Rizal 

Jabatan  : Bosun 

Berikut adalah hasil wawancara antara penulis dengan narasumber 3 

Penulis : “ Selamat siang bos. Mohon ijin, apakah bosun sedang sibuk 

atau tidak?  Bolehkah sayan meminta waktunya ?”. 

Narasumber 3 : “ Siang det, silahkan det. Saya sedang tidak sibuk, ada yang 

ingin ditanyakan?”. 

Penulis : “ Saya ingin bertanya tentang overflow yang terjadi di MT. 

Success Marlina XXXIII bos, apakah bosun berkenan?”. 

Narasumber 3 : “ Silahkan det”. 

Penulis : “ MT. Success Marlina XXXIII mengalami overflow, 

bagaimana upaya meminimalisir kejadian overflow tersebut 

terjadi bos?”. 

Narasumber 3 : “ Upaya yang dilakukan yaitu kesadaran pentingnya komunikasi 

dari cargo control room dengan deck yang baik dikarenakan 

segala aktivitas ada kesinambungan didalam hal tersebut yang 

membuat diharuskan mengerti perintah pembukaan tanki dari 

perwira dari dalam keluar dengan kru kapal yang standby 

didepan untuk menjalankan perintah perwira jaga atas 

pembukaan tanki yang disetuju kedua belah pihak”. 

Penulis : “ Baik bos, selanjutnya cara yang dilakukan guna mencegah 

overflow cargo oil product ?”. 

Narasumber : “ Yang pertama yaitu melakukan selalu double check  det.”. 

Penulis : “ Mengapa cara tersebut kurang efektif guna menangani 

pembekuan muatan bos?”. 

Penulis : “ Baik , terimakasih bos atas waktunya dan penejelasan yang 

diberikan”. 
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Narasumber 3 : “ Sama-sama det. Semoga kelak menjadi Mualim yang pintar 

dan berpengalaman, rajin rajin belajar ya”. 

Penulis  : “  Siap terimakasih bos” 
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