TERJADINYA BROKEN SPACE MUATAN BATUBARA PADA MV.
GUANG YUAN DI MUARA BERAU ANCHORAGE SAMARINDA (STUDI
KASUS: MV. GUANG YUAN)

SKRIPSI

Untuk memperoleh gelar Sarjana Terapan Pelayaran pada

Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang

Oleh

RUSMADIKA SIDOI ALMASYIFA

NIT. 551811326753 K

PROGRAM STUDI DIPLOMA 1V
TATA LAKSANA ANGKUTAN LAUT DAN KEPELABUHAN
POLITEKNIK ILMU PELAYARAN SEMARANG
TAHUN 2022



=1e) 1 it RERTAre FRNTATE )
o] wlin) fras yarsiarn of Welsreindy, Full varsiarn eeassert auriris i
= L LJL| — CA I\







=1e) 1 it RERTAre FRNTATE )
o] wlin) fras yarsiarn of Welsreindy, Full varsiarn eeassert auriris i
= L LJL| — CA I\




PRAKATA

Alhamdulillah, Segala puji dan rasa syukur yang telah diberikan Allah
SWT, atas segala limpahan nikmat, karunia dan rahmat-Nya, sehingga penulis
mampu menyelesaikan dan menuntaskan penulisan skripsi yang berjudul
“Terjadinya Broken Space Muatan Batubara Pada MV. Guang Yuan di
Muara Berau Anchorage Samarinda (Studi Kasus: MV. Guang Yuan)”.
Skripsi ini disusun guna memenuhi persyaratan dalam meraih dan memperoleh
gelar Sarjana Terapan Pelayaran (S.Tr.Pel) dalam bidang Tata Laksana Angkutan
Laut dan Kepelabuhan (TALK) serta untuk menyelesaikan program pendidikan
Diploma IV (D.1V) TALK di Politeknik Tlmu Pelayaran Semarang.

Dalam menyelesaikan penyusunan skripsi ini, penulis mendapat banyak
dukungan, bantuan, bimbingan, arahan dan beberapa saran dari beberapa pihak.
Oleh karena itu, pada kesempatan ‘ini, dengan penuh rasa 'hormat penulis
menyampaikan ucapan terima kasih kepada:

l. Bapak Capt: Dian Wahdiana, M.M selaku Direktur  Politeknik Ilmu
Pelayaran Semarang.

2. Ibu Dr. Nur Rohmah, S.E., M.M. selaku Ketua Program Studi Tata Laksana
Angkutan Laut dan Kepelabuhan (TALK) di Politeknik Ilmu Pelayaran
Semarang.

3. Ibu Okvita Wahyuni, S.ST., M.M selaku Dosen Pembimbing Materi.

4.  Ibu Fatimah, S,Pd, M.Pd. selaku Dosen Pembimbing Metodologi dan

Penulisan.



=1e) 1 it RERTAre FRNTATE )
o] wlin) fras yarsiarn of Welsreindy, Full varsiarn eeassert auriris i
= L LJL| — CA I\




ABSTRAKSI

Almasyifa, Rusmadika Sidqi, NIT. 5551811326753 K, 2022, “Terjadinya Broken
Space Muatan Batubara Pada MV. Guang Yuan di Muara Berau
Anchorage Samarinda (Studi Kasus: MV. Guang Yuan)”, Skripsi, Program
Diploma IV, Program Studi Tata Laksana Angkutan Laut dan
Kepelabuhan, Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang, Pembimbing (I)
Okvita Wahyuni, S.ST., M.M.: Pembimbing (II): Fatimah, S.Pd, M.Pd..

Broken space adalah nama lain dari ruang hilang yang diakibatkan karena
muatan yang tidak dipadatkan kedalam palka. Alat bongkar muat yang tidak bisa
memposisikan bulldozer ke dalam palka menjadi salah satu faktor dari broken
space, alat komunikasi yang digunakan menjadi kendala antara shipper dengan
quantity control dalam menentukan ukuran batubara. Tujuan dari penelitian ini
adalah untuk mengetahui faktor dan upaya yang dilakukan ketika terjadi broken
space muatan batubara.

Metode yang digunakan dalam-penulisan skripsi ini dengan menggunakan
metode penelitian deskriptif kualitatif -melalui teknik pengumpulan data yang
dilakukan dengan cara observasi, dokumentasi dan wawancara.

Hasil pembahasan skripsi ini adalah tidak sesuainya hasil akhir dengan
rencana muat yang sudah ditetapkan sebelumnya, dapat disimpulkan bahwa yang
mempengaruhi terjadinya broken space muatan batubara sehingga menyebabkan
adanya ruang atau space yang tidak bisa termuat . Yang menjadi faktor penyebab
terjadinya broken space muatan batubara pada MV. Guang Yuan adalah alat
bongkar muat  yang tidak bisa meletakan bulldozer ke dalam palka serta alat
komunikasi yang digunakan antara pihak shipper dengan pihak quantity control.
Upaya yang dilakukan untuk menghindari broken space muatan batubara yaitu
dengan memilih alat bongkar muat dan meletakan bulldozer ke dalam palka untuk
meratakan muatan.

Kata Kunci: Broken space, batubara, muatan
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ABSTRACT

Almasyifa, Rusmadika Sidqi, NIT. 551811326753 K, 2022, “Terjadinya Broken
Space Muatan Batubara Pada MV. Guang Yuan di Muara Berau
Anchorage Samarinda (Studi Kasus: MV. Guang Yuan)”, Thesis, Diploma
IV Program, Port and Shipping Management Department, Politeknik Ilmu
Pelayaran Semarang, Advisor (I): Okvita Wahyuni, S.ST., M.M., Advisor
(IT): Fatimah, S.pd, M.Pd.

Broken space is another name for lost space caused by uncompacted cargo
in the hold. The loading and unloading equipment that cannot position the bulldozer
into the hold is one of the factors of the broken space, the communication tool used
is an obstacle between the shipper and quantity control in determining the size of
the coal. The purpose of this study is to determine the factors and efforts made when
there is a broken space of coal cargo.

The method wused in writing this thesis using ‘descriptive qualitative
research methods through data collection techniques carried out by means of
observation, documentation and interviews:

The result of the discussion of this thesis is that the final result does not
match the loading plan that has been previously determined, it can be concluded
that what affects the occurrence of broken coal cargo space, causing a space or
space that cannot be loaded. Which is a factor causing the broken space of coal
cargo on-the MV. Guang Yuan is a loading and unloading tool that cannot put
bulldozers into the hold as well as a communication tool used between the shipper
and the ‘quantity control party. Efforts were made to avoid broken ‘space for coal
cargo, namely by selecting loading and unloading equipment and placing bulldozers
into the hold to level the load.

Keywords: broken space; coal, cargo
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BABI
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Broken space, juga dikenal sebagai ruang yang hilang, yang diakibatkan
karena muatan yang tidak dipadatkan kedalam palka. Alat bongkar muat yang
tidak bisa memposisikan bulldozer ke dalam palka menjadi salah satu faktor
dari broken space, faktor yang lain yaitu alat komunikasi yang digunakan
antara pihak shipper Kkepada quantity control. Broken space terjadi pada
muatan curah salah satunya adalah batubara. Batubara adalah salah satu hasil
dari bumi yang tidak mengandung logam. Batubara dapat menghasilkan panas
dalam. jumlah besar. Batubara adalah endapan senyawa organic-karbonan
yang terbentuk secara alamiah dari sisa tumbuh-tumbuhan dalam-kondisi
bebas dari oksigen yang terjadi pada tekanan dan suhu tertentu dalam waktu
yang cukup lama. Batubara memiliki tingkat kualitas tertentu dan mempunyai
nilai ekonomis yang tinggi.

Pelayaran di Indonesia semakin meningkat dengan adanya ekspor dan
impor barang dari dalam dan luar negeri. Hal ini mendorong banyak
bermunculan, baik yang bergerak di bidang jasa maupun barang, dan industri
jasa transportasi tidak terkecuali dalam hal keagenan pelayaran. Para pelaku
usaha keagenan berlomba-lomba berupaya memenuhi kebutuhan dan
keinginan pengguna jasa mereka begitupun dengan PT. Indo Dharma
Transport. PT. Indo Dharma Transport merupakan perusahaan International
Shipping Agency and Logistic Service yang bergerak dibidang keagenan dan
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logistik. Perusahaan pelayaran yang menyediakan pelayanan keagenan kapal
harus dapat memberikan pelayanan yang baik dan benar. Dengan banyaknya
kapal asing yang masuk untuk diageninya, menandakan PT. Indo Dharma
Transport (IDT) mempunyai pelayanan jasa yang baik, mulai dari
kepengurusan dokumen dan keperluan kapal.

Menurut Suyono (2018:9) dijelaskan dalam penelitiannya, kapal adalah
transportasi yang memiliki bentuk dan jenis tertentu, yang tenaga
penggeraknya adalah tenaga angin, tenaga mekanik, yang digandeng maupun
diderek, termasuk transportasi yang ditopang secara dinamis, kendaraan di
bawah permukaan air, serta peralatan terapung dan kontruksi mengapung
yang tidak bergerak. Kapal induk adalah salah satu dari berbagai jenis kapal.
Mother Vessel merupakan kapal induk yang menghubungkan dari pelabuhan
utama ke dermaga tujuan dan memiliki daya dukung yang cukup besar.
Sementara itu feeder vessel adalah kapal pertama dari dermaga induk ke
dermaga berikutnya. Mother vessel memiliki kelebihan yaitu mempunyai
daya angkut yang lebih besar dibangdingkan dengn feeder vessel. Agen
membuat pengajuan izin kedatangan dan keberangkatan kapal ditujukan ke
instansi-instansi pelabuhan maupun bea dan cukai serta husbanding (in and
out clearace, imigrasi, kesehatan pelabuhan, dan sebagainya). Setelah kapal
tiba di loading point, agen dan beberapa instansi terkait dengan kedatangan
kapal seperti petugas imigrasi, kesehatan pelabuhan, dan agen melakukan
checking dokumen. Selain itu, ada agen yang bertugas diatas kapal yang

disebut boarding agent yang mana sebagai perwakilan dari agen pusat.



Boarding agent mempunyai tugas di atas kapal yaitu pembuatan laporan
harian atau daily report tentang kegiatan yang berkaitan dengan proses
pengangkatan batu bara dari feeder vessel ke mother vessel untuk dilaporkan
ke kantor keagenan. Selain membuat laporan harian, boarding agent juga
bertugas menanyakan kebutuhan kapal kepada kapten dan kemudian
disampaikan ke kantor keagenan lokal. Langkah awal yang diambil oleh
boarding agent adalah menyampaikan kepada shipper bahwa kapal yang
dinaiki agen tersebut di ageninya.-Agen, juga menyampaikan loading plan
kepada shipper; selain menyampaikan hal tersebut agen juga meminta barge
schedule dan menyampaikan kepada foreman dan crew kapal. Agen kemudian
memberitahukan surat pernyataan (lefter of apointment) kepada Shipper
bahwa, yang mana kapal sudah siap untuk dimuat berdasarkan jadwal dan
informasi yang telah agenperoleh.

Dalam pemuatan batu bara ke mother vessel, representative dibutuhkan
dari agen lokal dalam melakukan pegawasan.dari segala jenis kegiatan diatas
kapal, khususnya kegiatan aktual pemuatan agar tidak terjadinya pemalsuan
keterangan. Selain itu, diperlukan komunikasi yang baik dalam kegiatan
pemuatan dengan pihak lain yaitu shipper selaku pihak yang memberikan
informasi tentang muatan. Pada saat penulis melaksanakan praktek darat di
PT. Indo Dharma Transport, penulis ditugaskan sebagai boarding agent yang
bertugas untuk mengawasi segala jenis kegiatan diatas kapal. Penulis
khususnya mengawasi aktual pemuatan batu bara di loading point muara

berau Samarinda dengan sistem alih muat. Pengangkutan muatan di atas kapal



yang berbeda dengan rencana pemuatan sering terjadi dikarenakan kurangnya
muatan yang berbeda atau tidak sesuai dengan rencana bongkar muat yang
sebelumnya telah ditetapkan, sehingga kapal pengangkut muatan yang
berbeda dengan rencana muat yang sudah ditetapkan. Tidak dilakukannya
perataan muatan oleh bul/ldozer menyebabkan terjadinya kurangnya muatan
dalam penanganan muat bulk cargo ketika proses muat berlangsung sehingga
muatan tidak maksimal masuk ke dalam palka, alat komunikasi yang
digunakan oleh pihak shipper dan guantity control dalam menentukan ukuran
batubara dan memilih alat bongkar muat menjadi suatu kendala, maka faktor
— faktor pemuatan harus diperhatikan karena mempengaruhi kegiatan muat.
Keteraturan, sistematis, cepat, aman, sesuai dengan rencana yang
disepakati sangat di harapkan dalam kegiatan bongkar muat. Namun faktanya
saat penulis melakukan-observasi di Muara Berau, Anchorage Samarinda,
Kalimantan Timur, muatan batubara di MV. Guang Yuang mengalami broken
space. Selama proses pemuatan  penggunaan. ship loader dari tongkang ke
conveyor tidak ‘ada permasalahan yang menghambat alur proses bongkar
muat, namun saat proses loading selesai palka kapal sudah penuh, ternyata
bahwa dalam perhitungan muatan aktual di atas kapal yang dilakukan oleh
surveyor terbukti bahwa muatan di atas kapal tidak sesuai dengan muatan
yang ditentukan sebelumnya dan dalam hal ini penulis bertindak sebagai
boarding agent di atas kapal. Tentu saja, ini membuat proses pemuatan tidak
sesuai dengan rencana pemuatan yang telah ditentukan sebelumnya. Dengan

kejadian tersebut, maka penulis tertarik untuk menuliskan dalam skripsi yang



berjudul “ Terjadinya Broken Space muatan batu bara pada MV. Guang Yuan
di Muara Berau Anchorage Samarinda (Studi Kasus: MV. Guang Yuan)”
B. Fokus Penelitian
Pada penulisan karya ilmiah ini penulis hanya memfokuskan tentang
terjadinya broken space muatan batubara pada MV. Guang Yuan di Muara
Berau Anchorage Samarinda.
C. Rumusan Masalah
Bedasarkan uraian latar belakang dan masalah yang terlah di uraikan
oleh peneliti di atas, maka perumusan masalah sebagai berikut:
1. Faktorapa yang mempegaruhi terjadiya broken space muatan batubara
diMV. Guang Yuan?
2.7 Bagaimana upaya yang di lakukan untuk menghindari“broken space
muatan batubara di MV. Guang Yuan?
D. Tujuan Penelitian
Tujuan yang ingin dicapai oleh penulis dalam penulisan skripsi ini, yaitu
sebagai berikut :
1. Untuk mengetahui faktor-faktor yang menyebabkan terjadinya broken
space muatan batubara di MV. Guang Yuan.
2. Untuk mengetahui upaya yang di lakukan untuk menghindari broken
space muatan batubara di MV. Guang Yuan.
E. Manfaat Hasil Penelitian
Adapun manfaat dari hasil penelitian di PT. Indo Dharma Transport

cabang Samarinda sebagai berikut :



1.

Manfaat secara teoritis

Sebagai sumbangsih ilmu pengetahuan pada penanganan muatan batubara
dan unntuk mengetahui upaya yang dilakukan jika terjadi broken space
muatan batubara.

Manfaat secara praktis

Sebagai bahan pertimbangan untuk mengambil keputusan oleh PT. Indo
Dharma Transpot saat melakukan kegiatan bongkar muat agar broken

space tidak tejadi lagi.



BAB I1
LANDASAN TEORI
A. Deskripsi Teori
Deskripsi teori diperlukan untuk menemukan teori yang diajukan
sebagai acuan didalam penelitian yang relevan. Deskripsi teori berisi teori-
teori yang terkait dengan topik penelitian. Dalam bab ini sang peneliti
membuat deskripsi teori dengan tujuan untuk mendukung pembahasan
mengenai terjadinya broken space muatan batu bara pada MV. Guang Yuan
di muara berau anchorage Samarinda, maka penulis membuat skripsi ini
berdasarkan bukurefrensi dan pendapat dari ahli yang terpercaya.
1.~ Broken Space
Broken space, juga dikenal sebagai ruang yang hilang, yang
diakibatkan karena muatan yang tidak dipadatkan kedalam palka, Alat
bongkar muat yang tidak bisa memposisikan bulldozer ke dalam palka
menjadi salah satu faktor dari broken space, faktor yang lain yaitu alat
komunikasi yang digunakan antara pihak shipper kepada quantity control.
Broken space terjadi karena kurang ahli dalam memuat, untuk itu perlu
perhatian khusus baik perwira kapal maupun foreman yang hendaknya
selalu mengadakan pemeriksaan pada saat proses pemuatan batu bara
sehingga ruang muat dapat digunakan secara maksimal.
2. Muatan
Menurut Sudjatmiko (2015:64) Muatan adalah semua barang dan

niaga yang diberikan kepada pengangkut untuk diangkut dengan
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kapal laut, untuk diserahkan kepada orang atau barang di pelabuhan
atau pelabuhan tujuan.

Arwinas (2013:35) mendefinisikan kargo sebagai setiap produk
yang dapat dimuat ke kapal dan dipindahkan dari satu lokasi ke lokasi lain,
termasuk hampir semua barang yang dibutuhkan orang dan yang dapat
diangkut dengan kapal baik dalam bentuk barang jadi maupun bahan
mentah. sebagai akibat dari prosedur terapeutik. Oleh karena itu dapat
disimpulkan bahwa muatan..-adalah se¢jumlah barang yang dikirim dari
suatu tempat ke tempat lain.

Pada penjelasan di atas dapat disimpulkan bahwa muatan adalah
barang ' jadi maupun barang menta yang di angkut dengan kapal dan
dibawa dari pelabuhan asal ke pelabuhan tujuan.

Menurut Wahyu Ahung Prasetyo (2014:8) pengelompokan muatan
berdasarkan jenis pengapalannya ada dua :

a. Muatan Sejenis (Homogenenous Cargo) adalah jenis muatan yang di
muat dalam satu palka dan tidak tercampur dengan muatan yang lain,
dimuat dalam jumlah besar dengan menggunakan kemasan tertentu.

b. Muatan Campuran (Heterogenous Cargo) adalah jenis muatan yag di
muat ke dalam palka dengan berbagai jenis muatan menggunakan
kemasan dan juga dalam bentuk satuan.

Batubara

Menurut Irwandy (2014) menggambarkan batubara sebagai "emas

hitam." Nama lain dari batu bara adalah batu hitam yang mudah terbakar.



4.

Ini berasal dari pengamatan yang dilakukan oleh mereka yang hadir di
lapangan, yang mengungkapkan perbedaan antara batu bara dan batuan di
dekatnya. Definisi batubara bervariasi di antara para ahli dan ditemukan
dalam berbagai publikasi dan sumber lainnya. Definisi ini lebih akurat
dalam pengaturan industri karena mengacu pada batu yang, pada tingkat
kualitas tertentu, memiliki nilai ekonomi. Pengertian Batubara adalah
endapan zat karbon organik yang terbentuk secara alami dari limbah
tumbuh-tumbuhan yang berasal dari tumbuh-tumbuhan, menurut Undang-
Undang Nomor 4 Tahun 2009 tentang Pertambangan Mineral dan
Batubara.
Anchorage

Beberapa kapal berada di pelabuhan  4nchorage melakukan
dokumen ; atau menerima layanan. Daerah ini biasanya terdapat di
pelabuhan yang tidak jauh dari perairan. Definisi pelabuhan menurut
Branch (2012:2) adalah tempat dimana kapal melakukan proses pemuatan
atau membongkar muatan baik di tempat_kapal berlabuh, dan juga
termasuk tempat-tempat di mana kapal biasa menunggu giliran”. Definisi
tersebut menjelaskan bahwa lokasi perairan untuk berlabuhnya kapal
(anchorage area) digunakan untuk tempat kapal menunggu gilirannya
untuk melakukan proses bongkar muat sebagai bagian dari fasilitas
pelabuhan

Pada penjelasan di atas tidak semua jenis kapal dapat sandar pada

dermaga, yang penulis alami saat melakukan observasi terhadap kapal
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besar (mother vessel) dengan draft tinggi sehingga tidak bisa masuk ke
area pelabuhan dikarenakan karakter perairan laut Indonesia yang
dangkal.
Kapal Curah

Arti kata kapal curah dalam Kamus Besar Bahasa Indonesia (KBBI)
adalah kapal yang dirancang khusus untuk mengangkut muatan curah.
Pada skripsi ini penulis memfokusan pada muatan curah batubara. Setiap
kapal memiliki metode bongkar muat sendiri. Beberapa kapal melakukan
proses bongkar muat menggunakan crane kapal sendiri yang biasa dikenal
dengan deck crane, dan ada juga yang melakukan proses bongkar muat
menggunakan conveyor, akan tetapi kapal pengangkut muatan lepas
jarang menggunakan deck crane sebagai alat untuk melakukan bongar
muat. Deck crane mengacu pada perangkat bongkar muat yang dilengkapi
dengan boom (lengan batang) dan dioperasikan oleh listrik. Pada setiap
kapal curah  deck_crane ini-memiliki.kapasitas yang berbeda-beda,
kapasitas in1 dibedakan dari-ukuran DWT bulk carrier, semakin besar
DWT kapal maka semakin besar juga kekuatan deck crane yang dimiliki
kapal. Dengan memiliki SWL yang lebih besar, kapasitas yang di punyai
oleh deck crane ini juga akan lebih besar dan lebih cepat digunakan karena
mampu mengangkat lebih banyak beban. Pada kapal lepas terdapat deck
crane tipe boom ganda atau sering disebut tipe double boom. Double
boom ini memiliki tenaga yang jauh lebih besar dibandingkan dengan

single platform crane dalam proses pengangkatan barang atau kargo.
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Namun pada kenyataannya, kapal pada saat melakukan proses bongkar
muat menggunakan conveyor jauh lebih cepat dibandingkan dengan kapal
yang menggunakan deck crane.
Menurut Ibester (Bulk Carrier Practice: 2007), Kapal curah
dibedakan menurut ukuranya, yaitu:
a. Handysize
Kapal pengangkut curah dengan golongan bobot mati (DWT) mulai
dari 10.000 hingga' 50.000 ton. Tidak memungkinkan kapal dengan
jenis ini dapat masuk ke semua pelabuhan di seluruh dunia di
karenakan-dari draft kapal yang terlalu tinggi. Kapal dalam kategori
ini dengan bobot mati kurang dari 30.000 ton disebut juga handies,
sedangkan kapal dengan bobot mati antara 40.000 dan 60.000 ton
disebut handymax:
b. Lakesizes
Lakesizes adalah kapal berjenis.curah berukuran praktis dengan
mempunyai _bobot mati antara 20.000 dan 27.000 ton. Jenis kapal
curah yang lebih ‘besar yang dapat menggunakan jalur laut St
Lawrence Seaway yang membutuhkan draft maksimum kurang dari
7.925 m.
c. Panamax
Kapal panamax adalah kapal berjenis curah dengan ukuran lebar

sekitar 32,2m yang bisa melewati Terusan Panama.



12

d. Over-Panamax
Kapal pengangkut curah dengan lebar melebihi pengangkut
curah jenis Panamax dengan bobot mati 80.000 sampai 120.000 ton.
Kapal pengangkut barang dengan ukuran besar yang dapat melewati
kolam tertutup baru dan Terusan Panama.
e. Capesize
Capsize termasuk jenis kapal curah yang mempunyai bobot
mati lebih dari 100.000 ton dan-mampu masuk di pelabuhan di Teluk
Richards, Afrika Selatan.
f.  Dunkerquemax
Dunkerquemax ~ termasuk jenis kapal curah terbesar yang
mampu masuk di pelabuhan Dunkerquei, Perancis dengan bobot mati
kurang lebih 170.000 ton.
6. Transhipment
“Transshipments peti- kemas  (trausshipment).” adalah kegiatan
membongkar muatan dart“kapal pengangkutpertama, menata dan
menumpuknya di lapangan penumpukan, dan memuatnya kembali ke
kapal. pengangkut kedua dalam pelayaran yang sama,” kata Menteri
Perhubungan Nomor: KM. 11 Tagun 2007 tentang Pedoman Penetapan
Tarif Pelayanan Bongkar Muat Peti Kemas di Dermaga Konvensional Di
Pelabuhan Pasal 1.
Dengan demikian transhipment dapat diartikan dengan proses

pemindahan muatan dari satu kapal ke kapal yang lebih besar, biasanya
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transhipment dilakukan dengan alasan kapal besar atau mother vessel
tidak bisa masuk ke pelabuhan tujuan. Dengan alasan tersebut biasanya
transhipment dilakukan dengan cara memuat muatan di tongkang
selanjutnya di lakukan alih muat di tempat alih muat (loading point) yang
telah ditentukan. Menurut pengamatan penulis ada beberapa alasan
dilakukanya transhipment yaitu dangkalnya kolam pelabuhan yang tidak
memungkinkan masuknya kapal besar serta kurangnya fasilitas pelabuhan
yang kurang memadai.

Transhipment juga dapat dilakukan di pelayaran sempit seperti di
daerah sungaiyang cukup dalam yang memungkinkan dilalui tugboat dan
tongkang, hal ini dilakukan karena biaya yang yang dikeluarkan relatif
lebih rendah dibandingkan harus mengangkut muatan hingga ke bibir
pantai.

Pada saat kegiatan transhipment batubara di loading point ada
beberapa pihak yang terlibat,yaitu:

a. Agen
Dalam penulisan skripsi ini penulis sebagai agen kapal yang
mempunyai tugas dan fungsi sebagai perwakilan dari pihak shipper
yang akan mengawasi dan membuat laporan di saat proses bongkar

muat.
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b.  Foreman
Pelaksana dan penggendali kegiatan pemuatan batubara,
foreman melakukan penyandaran conveyor ke lambung kanan mother
vessel, dan membuat laporan kegiatan bongkar muat.
c.  Surveyor
Surveyor adalah pihak yang menjadi perantara antara pemilik
batubara (shipper) dan pembeli dalam hal kualitas dan kuantitas
angkutan batubara. Surveyor hampir terlibat dengan seluruh proses
transhipment batubara dari batubara digali sampai batubara sampai
di kapal induk.
d.— Shipper
Shipper adalah pemilik batubara yang akan “bongkar dari
tongkang dan dimuat ke mother vessel serta melakukan pengontrolan
untuk menghindari terjadinya kurangnya batubara.
7. Tongkang
Menurut (KBBI), arti kata tongkang adalah sejenis kapal berukuran
besar yang tidak mempunyai mesin dan berfungsi untuk mengangkut
barang. Dari penjelasan tersebut penulis dapat simpulkan bahwa tongkang
adalah sejenis perahu dengan kerangka kotak besar, yang digunakan
untuk memindahkan barang muatan dan ditarik oleh tugboat. Tongkang
tidak memiliki mesin seperti kapal secara keseluruhan. Kapal ini adalah

kapal yang sangat kuat dan efektif untuk memindahkan batubara dalam
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proses transhipment karena bentuknya yang sangat mendukung untuk

dilakukanya alih muat.

Gambar 2.1 Tongkang

Sumber : Dokumen Pribadi
8. Stowage Plan

Dalam’ melakukan pemuatan di atas kapal dibutuhkan dokumen
yang dinamakan stowage plan untuk mengetahui hasil muatan yang sudah
termuat. Menurut tim penyusun PIP Semarang (2012:142) Stowage Plan
adalah rencana pengaturan kargo yang dibuat atau direncanakan sebelum
dimulainya pemuatan kargo, untuk semua kargo di kapal. Rencana
penyimpanan ini berisi nama pelabuhan tujuan, posisi, berat muatan di
kapal. Penanggung jawab penyusunan rencana pemuatan di atas kapal

adalah mualim satu yang berkoordinasi dengan pihak darat yaitu cabang
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atau agen kapal, pemuat di lapangan dengan tujuan untuk memperhatikan

stabilitas kapal.

PT. INDO DHARMA TRANSPORT

"
@ INTERNATIONAL SHIFFING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES

Opsrstor|

Cats :  april 30, 2021
STOWAGE PLAN

MV. GUANG YUAN

10,045 MT

10,416 MT 9,511 MT 10,414 MT 9,060 MT 8,034 MT

CamScanner

Gambar 2.2 Stowage Plan

Sumber ;: Dokumen Pribadi

Palka

Menurut Zabar Yunus (2012) palka adalah tempat penyimpanan

ruangan kapal yang berada dibawah geladak. Adapun pengertian palka

berdasarkan (KBBI), arti kata palka adalah ruang kapal. Arti lainnya dari

palka adalah lubang pada ruang kapal (tempat menyimpan barang-

barang).

Dari pengertian di atas maka dapat disimpulkan bahwa palka adalah

suatu ruang yang berada di atas kapal yang memiliki fungsi sebagai

tempat atau wadah untuk menampung muatan. Pada penulisan skripsi ini
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saat penulis melakukan praktik darat palka digunakan sebagai tempat

untuk penampungan barang yang berupa batubara.

Gambar 2.3 Palka kapal MV. Guang Yuan
Sumber : Data Pribadi
10. Stockpile

Menurut - Aliyusra jolo (2017). Stockpile  merupakan tempat
penyimpanan  sementara = batubara = setelah mengalami  proses
pengangkutan dari front penambangan sehingga tidak dapat dipastikan
bahwa kualitas pada batubara dapat terjaga seperti aslinya setelah
pengangkutan dari front penambangan.

Stockpile batubara adalah tempat yang digunakan untuk menyimpan
batubara yang telah melalui proses pemecahan sebelum masuk ke mesin

conveyor, stockpile jua digunakan untuk homogenisasi yaitu proses
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penyamaan kualitas batubara melalui proses blending dan mixing.

Gambar 2.4 Stockpile
Sumber - https://mark-wedell.com/projects/pt-borneo-indobara-coalmine-coal-

2018

11. Jetty

Menurut Bambang Triatmodjo (2010,213) Jetty adalah tanggul yang
dibangun cukup jauh ke laut, dengan maksud agar ujung tanggul cukup
dalam untuk menambatkan kapal. Tempat berlabuh ini terutama
digunakan untuk tangki tambat, kapal LNG, tongkang batubara. Untuk
menahan benturan kapal yang ditambatkan, dipasang dolpin penahan di
depan jetty. Mooring dolpin digunakan untuk menambatkan kapal.
Mooring dolpin diikat dengan jalan setapak (semacam jembatan kecil)

yang berfungsi sebagai tempat petugas mengikat tali kapal ke dolpin.


https://mark-wedell.com/projects/pt-borneo-indobara-coalmine-coal-2018
https://mark-wedell.com/projects/pt-borneo-indobara-coalmine-coal-2018
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12. Bulldozer

Bulldozer adalah salah satu jenis alat berat yang dan berfungsi
untuk pemerataan material seperti tanah, pasir, kerikil yang memiliki
kemampuan dorong atau tenaga yang tinggi. Bulldozer Bisa digunakan
untuk menggali, mendorong, menggusur, meratakan, menarik beban,
menimbun. Pada dasarnya bulldozer adalah alat yang menggunakan
traktor sebagai penggerak utamanya, artinya traktor yang dilengkapi alat
atau pelengkap tambahan . dalam- hal ini perlengkapan tambahannya
adalah blade , sebenarnya hulldozer adalah jenis dozer yang mendorong

lurus ke depan.

Gambar 2.5 Bulldozer

Sumber : Dokumen Pribadi
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13. Conveyor

Menurut (KBBI), conveyor adalah suatu alat yang membawa atau
mengangkut barang dari satu tempat ke tempat lain dengan mengunakan
belt atau rantai berjalan. Conveyor adalah alat untuk bongkar muat
barang, dimana conveyor tidak memiliki motor penggerak atau mesin dan
penggeraknya dibantu dengan fugboat. Conveyor sendiri biasanya
digunakan untuk mengangkut barang sehingga penggunaan conveyor
pada muatan dapat_dilakukan-secara, efektif dan dapat memindahkan

batubara ke‘mother vessel.

=
==
—
=
==
="
=
—_—

Gambar 2.6 Conveyor
Sumber : Dokumen Pribadi
B. Kerangka Pikir Penelitian

Kerangka penelitian adalah alur pemikiran penulis yang
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menerapkan berbagai model konseptual dengan menghubungkan antara
teori dan fakta lapangan yang telah di identifikasi lalu dijadikan sebagai
pokok permasalahan dalam penelitian yang disusun secara sistematis.
Setelah mempelajari pokok permasalahan yang sesuai dengan judul
penelitian, maka disusunlah kerangka penelitian yang berupa bagan
sederhana sebagai kerangka berpikir untuk pembaca dalam mendapatkan
pemahaman atas pokok permasalahan dan penyelesaian yang ditulis
dalam penulisan skripsi_ini.-Berikut adalah kerangka penelitian yang
penulis susun_dalam diagram alur pada gambar kerangka penelitian

berikut:
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Terjadinya broken space batubara pada MV. Guang Yuan

'

Faktor yang menyebabkan terjadinya broken space batubara pada MV. Guang

Yuan

1. Alat bongkar muat yang tidak dapat meletakan bulldozer ke dalam palka.

2. Alat yang digunakan untuk melakukan komunikasi antara pihak shipper

dengan quantity control dalam menentukan ukuran batubara.

i

Pembahasan Masalah

i

Upaya yang di lakukan untuk menghindari broken space muatan batubara

1. Menyiapkan alat bongkar muat yang bisa meletakan bulldozer ke dalam

palka.

2. Menggunakan alat komunikasi yang lebih efisien ‘seperti radio

komunikasi (HT) antara pihak shipper dengan pihak quantity control

dalam menentukan ukuran batubara.

v

Hasil Penelitian

Tidak sesuainya hasil akhir dengan rencana muat yang sudah di tetapkan|
sebelumnya

Simpulan dan Saran

Gambar 2.7 Kerangka Pikir Penelitian




BAB YV
SIMPULAN DAN SARAN

A. SIMPULAN
Berdasarkan uraian pada hasil pembahasan terjadinya broken space
muatan batubara pada MV. Guang Yuan di Muara Berau Anchorage
Samarinda. Adapun kesimpulan sebagai akhir dalam penulisan skripsi ini.
Berikut kesimpulan yang dapat penulis sampaikan :
1. Faktor yang menyebabkan terjadinya broken space:
Alat bongkar muat yang tidak bisa meletakan bulldozer ke dalam palka
sehingga tidak bisa membantu meratakan muatan dan kurangnya
komunikasi yang baik antara shipper dengan quantity control untuk
memilih conveyor yang bisa meletakan bulldozer ke dalam palka.
2. Upaya yang dilakukan untuk menghindari broken space:
Menyiapkan conveyor sebagai alat bongkar muat yang bisa meletakan
bulldozer ke dalam palka dan menggunakan alat komunikasi yang efisien
seperti radio telekomunikasi (HT) antara.pthak shipper dengan pihak
quantity control dalam menentukan ukuran batubara.
B. Keterbatasan Penelitian
Berdasarkan penelitian yang penulis lakukan saat skripsi yang berjudul
terjadinya broken space muatan batubara pada MV. Guang Yuan di Muara
Berau Anchorage Samarinda. Terdapat beberapa keterbatasan yang dialami

oleh penulis :

54
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1. Keterbatasan penulis dalam melakuakan penelitian terkait dengan
masalah yang ada seperti kurang terampilnya buruh dalam melakukan
pemuatan batubara sehingga menimbulkan broken space.

C. Saran
Berdasarkan kesimpulan diatas , adapun saran sebagai berikut :

1. Sebaiknya pihak shipper selalu memilih conveyor yang dapat meletakan
bulldozer ke dalam palka untuk mengantisipasi terjadinya broken space.

2. Sebaiknya pihak - Shipper - dengan '« quantity control melakukan
kesepakatan terkait dengan alat komunikasi yang digunakan pada saat

proses bongkar muat:



56

DAFTAR PUSTAKA

Achyar Ekuin, W. (2019). Penggunaan Meireikei dan Kinshikei Padaanime Pate
no Yuusha no Nariagari (kajian pragmatik) (Doctoral dissertation,
Universitas Darma Persada).

Andri Feriyanto (2015), Teori Dan Praktikum Kegiatan Ekspor Impor Untuk
Praktisi Logistik Dan Bisnis.

Andrew, J., & Erdiansyah, R. (2021). Analisis Pengaruh E-WOM, Online Review,
dan Kualitas Informasi terhadap Minat Beli di Market Place
Tokopedia. Prologia, 5(1), 127-134.

Anugrah, Pratama Aryanto.Analisis:-Faktor , Penyebab Terhambatnya Proses
Pembongkaran batu bara di MV. DK(2. diss. Politeknik Ilmu Pelayaran
Semarang, 2018.

Herlina, H., Rusdiyani, 1., & Atikah, C. (2022). Implementasi Pembelajaran Dalam
Jaringan (Daring) Menggunakan Aplikasi Ispring Suite 8 di Taman Kanak-
Kanak: MENDIDIK: Jurnal Kajian Pendidikan Dan Pengajaran, 8(1), 29-40.

Susanti,~R. M. (2021). Pengukuran Kinerja Organisasi. Ekasakti Educational
Journal, 1(2), 313-319.

Indrawati, J. K.,  Achmadi, ‘A., & Okianna, O. Analisis Faktor Kesulitan Guru
Bidang Studi \ Ekonomi Dalam Pelaksanaan Pembelajaran Kurikulum
2013. Jurnal Pendidikan dan Pembelajaran Khatulistiwa, 8(3).

Irwandy , A. (2014). Batubara Indonesia. Jakarta : Gramedia-Pustaka Utama.

Jolo, Aliyusra. "Sistem Manajemen Keselamatan-Dan Kesehatan Kerja (K3) Di Pt
Pertamina (Persero) Terminal Bbm Kota Ternate." DINTEK 10.1 (2017): 30-
36.

KBBI (2016). Kamus Besar Bahasa Indonesia (KBBI). arti kata tongkang

Menteri Perhubungan Nomor: KM. 11 Tagun 2007 tentang Pedoman Penetapan
Tarif Pelayanan Bongkar Muat Peti Kemas di Dermaga Konvensional Di
Pelabuhan.

Octavia, I. L., Nufus, H., & Rizkyah, N. (2021). Modernisasi Pertanian Berdasarkan
Kearifan Lokal. Prosiding Konferensi Nasional Penelitian dan Pengabdian
Universitas Buana Perjuangan Karawang, 1(1), 882-887.



57

Oetari, L. R., Gustini, E., & Tripermata, L. (2018). Pengaruh struktur kepemilikan
manajerial dan kepemilikan institusional terhadap kebijakan hutang
perusahaan studi kasus perusahaan manufaktur sub sektor otomotif terdaftardi
bursa efek Indonesia. Jurnal Ilmiah Ekonomi Global Masa Kini, 8(1), 50-55.

Rahmi, D. W., Syahrial, S., & Diana, K. (2020). Penggunaan Kandoushi yang
Menyatakan Perasaan Dilihat Dari Power dan Solidarity (Doctoral
dissertation, Universitas Bung Hatta).

Rezki, M., Kholifah, D. N., Faisal, M., Priyono, P., & Suryadithia, R. (2020).

Rahmi, D. W., Syahrial, S., & Diana, K. (2020). penggunaan kandoushi yang
menyatakan perasaan dilihat dari power dan solidarity (Doctoral
dissertation, Universitas Bung Hatta).

SA’AT, J. A. S. U. R. L.(2014). Kajian Daya Dukung Sumber Air Hujan Terhadap
Rencana Tata” Ruang Wilayah @ (Rtrw) Kota, Depok. Jurnal Poli-
Teknologi, 13(1).

Suyono (2018:9), Shipping pengangkutan itermoda ekpor impor melalui laut.

Undang-Undang Republik Indonesia Nomor 7 Tahun 2014 tentang Perdagangan.

Menurut  Undang-Undang Nomor 10 Tahun 1995 yang mengatur tentang
kepabeanan.

Zainal, N. F. (2020). Pengukuran, Assessment dan Evaluasi dalam Pembelajaran
Matematika. Laplace: Jurnal Pendidikan Matematika,/3(1),8-26.



58

LAMPIRAN
LAMPIRAN WAWANCAR

LAMPIRAN
Wawancara |

Wawancara dengan narasumber yang penulis lakukan untuk mengetahui
faktor yang menycbabkan terjadinya broken space muatan batubara dan upaya

yang dilakukan untuk menghindari terjadinya broken space muatan batubara.
Narasumber : Foreman PT. Putra Lintas Mandiritama.

Denganhasil wawancara sebagai berikut:

Penelitt :* Selamat pagi pak; mohoh ijin menganggu waktunya sebentar.”
Narasumber :“Selamat pagi det; iva det ada yang bisa saya bantu?”

Peneliti : (“Mohon ijin bertanya pak, Apakah. nlat bongkar muat
mempengaruhi terjadinya broken space pak?”

Narasumber : “Ya, alaf untuk bongkar muat mempengaruhi terjadinya broken
space det, seperti halnya conveyor yang kita pake ini det”

Peneliti : “Ada apa dengan conveyor yang kita pake saat bongkar muat ini
pak?”

Narasumber - “Masalah utama pada broken space ini adalah tidak dilakukan nya
trimming bulldozer dikarenakan conveyor-tidak bisa memindahkan

budldozer ke dalam palka det sehingga muatan tidak bisa di ratakan

det”,

Dipindai dengan CamScanner



Peneliti * “Lalu menggapa kita tidak memilih conveyor atau alat bongkar
mual yang bisa memindahkan bulldozer ke atas palka pak?"

Narasumber : “Untuk masalah it wewenang dari shipper det , saya sebagai
foreman hanya bertugas membongkar muatan dari tongkang dan
memuat kembali ke dalam palka dengan bantuan conveyor”

Peneliti ~: “Siap pak terimakasih atas informasi dan waktunya yang telah
bapak berikan®

o
A P e R

€

« NGAN sSp
N ewel i

PO '

Narasumber

&3

tettttt
oottt

Dipindai dengan CamScanner

Fratgeize wiin iras varsion of Weatameindy, Full varsion dasseri guiinks meine
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Wawancara 11

Wawancara dengan narasumber yang penulis lakukan untuk mengetahui
faktor yang menyebabkan terjadinya hroken space muatan batubara dan upaya yang

dilakukan untuk menghindari terjadinya broken space muatan batubara,
Narasumber : Shipper PT. Flame

Dengan hasil wawancara sebagai berikut;

Peneliti : “Selamat siang pak mohon ijin menganggu waktunya sebentar”
Narasumber  “Selamat siang det, ada pertu apa del?”

Peneliti : “Mohon izin pak saya tadi sudah bertanya kepada foreman mengenai
fakton yang menycbabkan.terjadinya broken space di MY, Guang
Yuan ini pak, lalu saya mendapat informasi balwa salah sakty faktor
yang menyebabkan broken space ni adalah alat untuk bongkar muat
pak, apakah betul sepertiitu pak?”

Narasumber ¢ -*¥a-det memang betul, salah saktu faktor-yang - menyebabkan
Jurangnya muatan ini dan mengakibatkan terjadinya broken space
adalah alat bongkar muat”

Pencliti - “Siap pak, laly foreman tadi juga menjelaskan bahwasanya peiitiban

dari atat bongkar muatifu wewenang dari bapak™

Dipindai deng"aaf.;lmScanner




Narasumber

Peneliti

Narasumber

Peneliti

Narasumber

. * Sebenernya gini det, pernyataan itu sangat betul tetapi yang
menjadi masalah utama itu saya sebagai pihak shipper yang berada di
atas kapal sudah menginfokan kepada quantity control dan meminta
conveyor yang bisa atau yang mampu memindahkan bulldozer ke

dalam palka.”

* “Mohoh izin bertanya lagi pak, lalu mengapa kita tetap menggunakan

conveyor ini pak?”

. “Pibiak. guantity control memberikan-informasinya terlambat det
dikarenakan jumlah pengapalan yang sangat padat seltingga conveyor
lain sudah di carter-gleh shipper lain, jika kita menunggu conveyor
sedangkan kapal yang mau_kita ‘muat sudah tiba “bisa jadi
mengakibatkan keterlambatan muat dan menyebabkan terjadinya

demrage det”

¥ Izin bertanya pak, lalu dari kejadian ini pihak mana yang dirugikan

pak?”

2% Tentu saja yang dirugikan pihak buyer det dikarenakan batubara
yaig dibutubkan di pelabuhan bongkar tidak sesuai dengan
kesepakatan rencana pembelian akan fetapi dari pihak” shipper juga
mengalami_kerugian untuk menggembalikan_sisabatubara yang di
dalaim tongkang kembali ke jetty det”

Dipindai dengan CamScanner
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Peneliti +* lzin bertanya kembali pak, lalu bagaimana jalan keluar dari

masalah broken space ini pak?”

Narasumber : “ Untuk jalan keluar yang kita ambil menerbitkan restowage plan
det, dalam artian setelah dilakukan final draft survey dengan
menghasilkan perhitunggan akhir yang tidak sesuai dengan fentative
stowage plan maka kita membuat stowage plan yang baru det.”

Peneliti 2 * Siap pak terimakasih informasinya yang diberikan pak, sangat

membantu bagi saya.™

Narasumber <"Siap det sama - sama”

Samarinda, 05 Mei 2021

Sebagal perwakilan dari Shipper

Dipindai dengan CamScanner
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LAMPIRAN DOKUMEN

2») PT. INDO DHARMA TRANSPORT

INTERNATIONAL SHIPPING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES

e e e e

Port Agency Services [ Coal, O, Chemical & General Cargo | | Tug & Barge's Owners | Feeder Ship

Ownors | Slevedoring Services | Grabs Provider | Floating Cranes Operator | Ship's Brokerage |
Ship's Chandlers & Offshore Provisions Supply | Shipping Consultant | Guatoms Clearance services
1 of 4

Time Sheet/Statemen f Fact Paqge
Working Records
Name of Vaessel 1 MV. GUANG YUAN
Port of Loading : SAMARINDA ANCHORAGE, EAST KALIMANTAN, INDONESIA
Port of Discharging : ANY PORT(S) IN MAINLAND CHINA
Description of Goodsa + INDONESIAN-STEAM COAL IN BULK
Quantity of Cargo Loaded 1 66712 MT
Arrived at Muara Berau : April 2672021 = 04.12 Hzo.
Free Practice Granted + April 25, 2021 = 10.00 Hrw-.

Notice of Readiness Tendered : April 25; 2021 ~ 04.12 Hre:

Notice of Readiness Accepted : AS PER CHARTER PARTY

Cozmenced Loading : April 27,72021 - 13.30 Hre.

Completed Loading : April 30, 2021 - 21.35 Hra.

Completed Final Draft Survay i April 30, 2021 - 22,35 Hre.

Completed Shipping Pocuments May 01, 2021 - 11.00 Hrs,

Tize Departurs/Skiled vay 01,2021 = 12,00 Hem. o

.
i
H

Date /-Day Weather | Working T. .~ REMARKS
April 25,2021 [/ Cleudy /04 32 Arrival Time at Pilot Station / NOR Tandezed

Sunday 04,26 pilot on Board N
05.24 Dropped Anchor at 1/point
05.46 Pilot off Board
09.00 Port Authority on board
09.00 - 10.00 | Inspection by Port Authority
10,00 Free Pratique

10.00 - 24.00 | No 1dg ackivity - Waiting shipper schedule for ldg

April 26, 2021 |\ Cloudy |[00.00 = 24.00 | N6 1dg activity - Waiting shipper schedule for ldg

Monday 22,00/ - 23.00 | Initial Draft Survey by Chief Officer & Surveyor
Apral 27, 2021 Cloudy | 00.00 - 10,50 | No 1dg activity - Waiting shippaer schedule for ldg
1st Line CTS Bulk Java

Tuesday 10.50
11.45 CTS Bulk Java aside at S/side
13.430 iat Bg. Majestic 2701 aside at CTS Bulk Java

13.30 COMMENCED LOADING #2-&-#5 (Bg. Majaestic 2701)

14,30 = 14.40 | Shited barge
15.15 ~ 15.30 | Transfer b/dozar to barge

16.35 All stoppad ldg - Finished cargo on Bg. Majestic 2701
16.35 - 16.50 | Pick up b/dozer from barge

17.00 Bg. Majestioc 2701 casted off

17,40 2" Bg. Tanjung Medang VI aside at CTS Bulk Java
17.40 Resumed ldg #2 & #5 (Bg. Tanjung Medang VI)

16,00 - 19,00 |All Stopped ldg - Meal Break

10,00 Resumed ldg #2 & #5 (Bg. Tanjung Medang VI)

20,15 - 20,25 | Bhitad barge
20.45 - 20,55 | Btoppad ldg #2 & #5 Bhifted to #3 & #6

Wo heraby certify that the above time records are true and correct

i o

A
_.\t_ A \

mm_l';.'..ﬁ'“'-W\’,'\' )

Shipper As Agent Masnter

Branch Office 10T Samarinda, )i KS Tubun No. 53, RT 06, kel Dadimulys, Samarinda, Kalimantan Timur 75123, INDONESIA

Phone +62.541,721:264/65 Fax +62,541,201-364 Emall gL gamarinda
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PT. INDO DHARMA TRANSPORT

'ﬁ;l;f‘lNA1I0NAL SHIPPING AGENGIES AND LOGISTICS SERVIC
gency Sorvices [ Coal O, Chomical & Gonergl Cargo | | Tug & Barge's Oaners | Feedor Ship

Dwine i
i:"'l:‘: Stevedoning Sruun|l:r.llnlrlumr..g|“.,,|',,,' Granes Operatar | Ship's Biakerage |
SIps Chandlers & Oftshoro Provisions Supply | Shipping Cansultant | Customs Clearance warvieet
Time Sheot/Statemont of Fact Fage 2 oF 4
Working Records
Date / Day Woather | Working Time REMARKS
eL!_._J_;‘_'_‘_ - = - - —— o " e ———————
”m:’:m 021 | Cloudy |20.55 Started 1dg #3 & #5 (Ig.Tanjung Medang VI)
¥ 21,25 - 21.40 | Trannfer b/dozer to barge _
22,25 fitopped ldg #3 & #6 - Finished cargo Bg. Tanjung
Madang V
22,25 - 22,40 | Pick up b/dozer from barge
22.50 Ng. Tanjung Modang VI Casted off
23,35 3rd-Bg;Tanjung Medang III aside at CTS Bulk Java
23,35 Rantined ldg, #3 & 86 (Bg, Tanjung Medang I1I)
24.00 Continued ldg to the next day
Clod 00.00 Continusd ldg from last day
W % 101,30 - 01,40 | shitad barge
ednescay 02.10 - 02.25 | Transfer b/dozer to barge
02.50 - 03.00 | Stoppad ldg A3 & ¥6 Shifted ko #d4 & #7
03.00 Started ldg #4 & A7 (Bg. Tanjung Medang III)
03.35 8topped ldg #4-& #7 - Finished cargo Bg. Tanjung
Medang III
— 45 < 03,50 | Pick up b/dozor from barge
33 3: ¢ Bq. Tanjung Medang I1I Casted off
05. 00 dth Bg, Majestic 3005 aside at CTS Bulk Java
05,00 Rasuned 1dg M4 & 47 (Bg. Majestac 3005)
06.30 = p6.40 | Shifted bargo
07.15 - 07,30 | Transfer b/dozar to barga
08.45 All stopped ldg - Finished cargo on Bg. Majestic 3005
BG:CS ~17.00 |Ne ldg agtivity = Wating next cargo barge asida
08.45 - 08.00 |Pick up b/dozer from barge
09,10 Ba. Majeatic 3005 caated off
1900 5% Bg. Tanjung Medang VIL aside at CTS Bulk Java
17.00 Resumad 1dg #4 & 7 (Bg.Tanjung Madang VII)
1740 =17,50 | M1 etopped ldg = CTS Bulk Jaya shifted to #1 & #
17.50 Rosumod ldg #1 & #4° (Bg.Tanjung. Medang VII)
16.00 - 19,00 | M1 otopped ldg = Ranadhan Meal: Broak
19.00 Resuned 1dg #1 & #4 (Bg,Tanjung Medang VII)
39,40 - 19,50 | Shifted barge
20,45 =-21.00 | Transfer b/dozer to barge _
21.48 Al ltoslgd 1dg =~ Finished cargo on Bg. Tanjung
21.45 - 22,00 | Pick up b/dozer from barge
Ay. Tanjung Medang VII casted off
22,10 g
22.10 - 24,00 | No 1dg activity - Waiting next cargo barge aside
Cloudy | 00.00 = 04.10 N: 1dg activity - Waiting next cargo barge aside
ril 29, 2021 04.10 6™ Bg. Majestic 3002 aside at CTS Bulk Java
Thursday Rain | 04.10 - 05,00 [Ne 1dg activity = Heavy Rain
Cloudy | 05.00 Resumed 1dg #1 & #4 (Bg. Majestic 3002)

Wo hereby certify that the above time rero 4 ard true and correc .a-‘,f-‘-"f‘{\

Shipper

= ) l mu‘r_l:@m‘,w"?‘_ ”-‘
\ / s FAN ALY
As Agent Master

franch Offlcs 10T Samarinda, J1 KS Tubun No 53, T 06, Kel Dadimulya, Samarinda, Kalimantan Timur 75123, INDONESIA
Phone 162,541,722 2764/6% Fax 162 541,201 364 Emaitidt samarindag@idt shipping co.id web www.kdl-shipping, co.1d




T2

Date / Day
April 29, 2021

Thursday

ﬁE“l 30, 2021
Friday

" We —l._-}nt;{";ar-ﬁul-f-y' that the above time records are true and correch
i ) '\..;.' Ay

Woather

Cloudy

Cleudy
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PT. INDO DHARMA TRANSPOR

INTERNA'
Port Agoney

06,15 ~
06,25
07,35 -
08,10 -
09.10
09,10 =
00,35
09,35 ~
1345
13.45
1440 -
14,50
15,20 -
15.05 =
16,00
16,15 -
17.35
L7,35 &
18,00
18.00 =
18,30
19.30
20,30 -
20.40
21.20 -
22,10 -
23,00

23,00 =
23.25

00,25
00,25
01,10 -
01,20
04.20 -
05,35

05,38 ~
06.00
06,50
06.50
06,20 -
10.00 =
10,10
10.20 =
10,30

" shipper

MONAL SHIPPING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES

Borviees | Coal, 01, Chamieal & G [

) O, G neral Carga | | Tug b Barge's Daners | Feeder Ship
f:;"f"{] Slovatloring Services | Grabs Provider | floating Granes Opirn:sr | Ship's Arokerage |
Ahip's Ghandlers & Offshore Provisiong Supply | Bhipping Consullant | Gustams Clearance services

h

Working Time

06.2%

14,50

15,30
16.00

16,30
17.50
19,00
20.40
21,30
22.25

01.20

04.35

05,50

10.00
10.10

10.30

111,30 = 11.40 |

L/S mont of Fa page 3 of 4
Worklng Mmoords
] e
REMARKS
W2 & #6

All stopped ldg = CT8 pulk Java shifted to
Ramumed ldg #2 & #6 (Bg. Majestic 3002)
Bhifted barge

Tranafor b/dozer to barge

All mtopped ldg - Finished cargo on
Plok b/dozer from barge
Bg.Majestio 3002 casted off

No iddg sotivity - Waiting next cargo barge aside
7" g, ~Majentic, 3006 anide at CTS Bulk Java
Rosuned 1dg W2 & #6-(Bg. Majastic 3006)

stopped 1dg N6 = Bhip loader Mo.2 shifted to #5
Ranumad ldg #5 (Bg. Majestic 3006)

1 d barge
z‘ﬁ‘:gppndgldg - cr8s Bulk.Java shafted to #3 & #7
Rasumad 1dg #3 & #7 (Bgi Majestic 3006)

Tranofer b/dozer to barge

ALl atopped ldg = Finished cargo on
Pick up b/dozex £rom barge

Bg. Majentic 3006 casted off

No ldg mctivity - Ramadhan Meal Break

g Bg. Tanjung Medang V aside at CTS Hulk Java
Ranumed ldg #3 & #7 (Bg, Tanjung Madang V)

All ptopped ldg - CTS Bulk Java shifted to #3 & #5
Rosumod 1dg #3-6-HS (Bg. Tanjung Medang V)

Bhifted barge

Trannfar b/dozer to barge

All ntopped ldg - Finished cargo on Bg. Tanjung
Modang V

pick up b/dazor from barge

Bg.—Tanjung Medang V casted off

Bg. Majestic 3002

Bg. Majestic 3006

9" Bg, Tanjung Madang 9-aside at CTS Bulk Java
Rasumed 1dg #3 & #5|Bg. Tanjung Medang 9)

All stopped-1dg\~ CIS Bulk Java shifted to #1 & #5
Ragpumed 1d #1 & #5 (Bg. Tanjung Medang 9)

Transfor b/dozer to barge

A1 stopped ldg - Finished cargo on Bg. Tanjur
Madang 9 —
Pick up b/dozer from barge

Bg. Tanjung Medang 9 casted off

10" By, Intan 7507 aside at CT8 Bulk Java

Resumad ldg #1 (Bg. Intan 7507)

Stopped 1dg #1 - Intermediate Draft Survey

CT8 Bulk Java shifted to H2

Rosumed 1dg #2 (Bg. Intan 7507)

fitopped ldg #2 - CT8 Bulk Java shifted to W6
Resumed 1dg W6 (Bg. Intan 7507)

‘!I_Eom._glw_l;t_lg #6 - CT8 Bulk Java shifted to M2
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@ZZZ5) PT. INDO DHARMA TRANSPORT

INTERN
Por ﬁgtnn;.‘ Piskay ; HIPPING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES
Owners | Stevedorin ls.":: O, Chemical & General Cargo ] | Tug & Barge's Owners | Feeder Ship
Ship's Chandlers & gn fvices | Grabs Provider | Floating Cranes Operatar | Ship's Brokerage |
shore Provisions Supply | Shiping Consultant | Customs Clearance services

Iime Sheet/Statement of Fact page 4 of 4
Working Records
Date / Day | Weather | Working Time ) —
April 30, 20 —
i 21 | Cloudy |11.40 Resumed 1dg #2 (Bg. Intan 7507)

12.30 - 13,30 | Stopped ldg #2 - 2* Intermdiate Draft Survey

13.30 - 13,40 | CTS Bulk Java shifted to #5

13.40 Resumed ldg #5 (Bg. Intan 7507) -

or trimming

13.50 - 14.40 | Stopped ldg #5 - Tranafer b/dozer to #6 £

14,40 = 17.20 | Trimming cargo 6 by b/dozer

17.20 Resumed ldg #6 (Bg. Intan 7507)

17.50 - 18.30 | Stopped ldg #6 - Transfer b/dozer to #7 for trimming

18.30 - 21.15 | Trimming carga #7 by b/dozar

21.15 Resumed. 1dg #7 ,(Bg. Intan 7507)
21.35 COMPLETED LOADING
21:35 - 22,35\ Final Draft Survey'by Ghief Officer & Surveyor

22.35 - 24.00 | Waiting export documents

May 01, 2021 |/Clendy |00.00 - 07.50 |Waiting export documents
Saturday 07.50 Agent réceived export dogumants
pPressssing clearance ou at Harbour Master

07.50 = 08.50

08.80 - 10,20 | Docunents the way to vessel
10.20 Dogusents on board

11.00 Conpleted shipping docunents
12.00 Vessel sailing

Wo hereby certify that the above time reco

- |

Shipper As Agent

Branch Office 10T Samarinda, JI. KS Tubun No. 53, RT 06, Kel. Dadimulya, Samarinda, Kalimantan Timur 75123, INDONESIA
pping.co.id

Phone +62.541.722-2764/65 Fax +62.541.201-364 Email idt- samarinda@idt-shipping.co.d web www.ldt-shi

S -

Dokumen Time shett



Nomor : SL004.IDSRI.0421.000272 w — -
: Rencana Kegiatan Bongkar Muat Yth. " iy
Pl K Otoritas Pelabuhan Kelas || Samarinda
di
SAMARINDA

Berdasarkan Surat Penunjuken dari Perusahaan Angkutan LautimporiirExporti/Penilk Barang PT. IDT TRANS AGENCY
Diberitahukan sebagai berlkut

1. NemaKapal : MV. GUANG YUAN

s DWT /GRT ’

&

4,

5.

6.

T i

8.

)

Nama lah Barang )

A Barang wTon) |\ |, auru|:M
=R | |BaTusara {0 /6881210 “%‘s %
e — ‘ :
Rz U

13. oka

14.

Demikian

PELABUHAN KELAS Il SAMARINDA
KEPALA SEKSI LALA DAN USAHA KEPELABUHANAN

SAMARINDA

Dokumen Rencana Bongkar Muat

Frataaise) wiie irae yargian of Welsrmendy Full varsieon dosseri gul ks mEing

be0000e
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PT. INDO DHARMA TRANSPORT
INTE v
@) TERNATIONAL SHIPPING AGENCIS AND LOGIBTICS mem.

Pet Ko 7 Serveay
Goratn Prosuben | 11y
Cuntorma Clearsscn forgh

Suppadoring Serviet |

Coul 04 Lot & Ganers Cargs | | Ty 8 lharg's (oprans | Funds St Dumtld } g Corawtant |

~ """ Dperaten | WS Wibennge | Bhip's Chandiens & Offstore Promions iy |

STATEMENT OF FACT

OF VESSEL| Wv. Guata Youy | DATE | aprIL 30, 2021

EAST
| SAMARINDA ANCHORAGE,
| PORT OF LOKDING ) ez, INDONESTA

oW / GKT 73,414 / 30,366 ‘ LAST PORT | cunGzHOU, CHINA

FLAG PANNA

| !
NAME OF MASTER| CAPT. WANG GUOXIANG | NEXT FORT | ANY PORT(S) IN MAINLAND CHINA

Mo Activition ‘ Tima Date

‘.\umd at pilot station 04 f"ﬁrﬁrﬁ?mj
~< \“‘;33.:\ GAN SDp, B Yar=-

2. Ses Pilot on bourc!q‘ t\g\ ynjo} 26 hpril 25, 2021( 4

3. HOR Tandered 204 26 2021 |
| 4. 'Anchorage nt In@s’.;g Pnint

5. Froe pn:iqm@kmm z
el A

6. Sea Pilot off Hoard
f , Port Authority'/ Ageeit/bn
[ poard, [, I
il AR Ry-fondered 0 A s By e N
3. neR Kecoptod { 05 eex coprer @rry) | [ o .2n) " IS0
I". ,".— =% - — - A —a - —— - - DU -~ JE—

O oammaced Loading 13.30 [april 27, 2021\ | wman 5.5 4| 13.985MT
11_Mh_1:r.od Lesding | {2135 (Apral 30, 2021 |y 6.1l 4 TERE

Fn,.mmmzaf 10T [ a2w00 [y 01, 2021
13. [27A Mext Port | m [ ey o3, 202 foo—
Initial _Draft, Survey |, & \ = 22,00 +/23.00 Hra. [

'14. CloanliAgsn Tospoction . Aprid 1:6. mj . 32__M____q___'_*___,_ B

15. Final Draft Busvey gl Shaueis-BTA0R NS - 25INS) -—]
,[16' Total mhw;_______ M- ————— e _F
Ship’s Remarks : X

___lblppor Master

Branch Offce : 107 Samariada, I K5 Tubun Mo. 53, AT 08, Kel Dacimulya, Samarinda, Kalimantan Timur 75123, INDONESIA
Phore: 462541 723-2764/65 Fax: 162541201364 Lmall jot-vamanedafihel shippeng, ro id web. wuw. 1 hipping cold

Mead Otfice | GIAA 10O DHARML, B Deskon o, 10 Bdaraning - Litinegary, Jakarta Thonr 10330 = INDONESIA
Phose ok2 210590 0056 Far 62 TLOSOI-AD00M1 [mal Wy by mitce o wed www Bt \ipgng oo g i

Dokumen Statement Of Fact

Frataeize] wiin) jra2 yarsian of Welsmmendy Full yarsian dessert aun s el
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o

maammummnmmm_um VESSEL R

(4PRO Na, ¢ s s Tiaa - 81 ths 2018
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s g Poit Dot & Timo ol Final 2 .‘a\

DRAFT STATEMENT
WAL | FINAL
1 Fuguwand Dian Porrlda | . TR
Starboard B
Maan
Correction — ‘ 2 9 =
s o Conucled h_ﬂ- Aﬁ
 Anurwand Oved Forsida ; o
Staoard E_‘??h
Maan 3
Carrection
Conuctot [ l%:%—
A Fore and Allor Madn Draft : —
A Mwishg Dralt Panside :13 : ]
| Swbonis _13._&&?:,
Wear - —
Coneetian 1
Corrected %ﬁt
6 Muan of Muons 5 '
6 Quarter Mean of Means —34533?"7.'
/. Keel Comeclion e
(] nuun.fr osn of Mogna Cojtecind o
[80,806:290

4 [Pisplaggmant A
10, Irim Carrection INIT! FINAL

15t Tren Corrochion 2-

2rd Tiim Coiregion

Trim Cotraction ,_._4—
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i z _&fﬁ—
s _'—?l_ﬁ[ (26 g |

wic
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o :gz.s-uz— 19]-5Y
Dengily i:mL T‘mdq
2-9ng 1125900 |

La
m —
-/ [_ 5}'_3 ”
u -
11 Displacamont Cortectad for Trim 28

12 Dansity Covrection
13 Displacomeont Corrected for Oensity

14 Tolal Deductivie Weight
0 | 55200

Dullast
0-0p | 70000

Frash Waler

Fuel Oll 065D
Diosel OB . | 25800 |

Olhers | LD

15 Not Displacement
16, Tolal Cargo Loaded plssharged

Cargo (vdnaled

Weght i Meirc Jons MT)

V. GUANG YUAN ik
i oodorated Sea # 00 MI

peasenes

arpsssaveans

C hich R

Dipindai dengan CamScanner

Dokumen Final draft survey



Port: MUARA BERAU, INDONESIA
Date: 30t APR 2021

FM: MASTER OF M/V GUANG YUAN
TO: SHIPPERS AND CARGO CHARTERERS

TO: WHOM MAY CONCERN
RE: LAODING OF CARGO

LETTER OF PROTEST

Dearsirs,

Kindly please be advised that the topic vessel declared her cargo quantity was
68512mt of Coal in bulk. The vessel loaded in 66712mt of Coal, and loading was stopped by
shore. As per agent’s advice loading was stooped inaccordance with shipper intructions. After
completion of loading 66712mt, all cargo holds No.1 — No.7 remain slack, and all holds have
enough space to accommodate more cargo-and loadline mark is allowed to continue loading
as well. Shipper are requested to provide at least 1800mt of cargo. Otherwise on behalf of

time charteres of the vessel MV. Guang Yuang hold you responsible for broken space claim

for 1800mt cargo.
Yours faithfully,
Masterof m/v GUANG YUAN
Aknowledged By
Shipper/Agent:
CamScanner

Dokumen Letter of protest
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SHIP'S PARTICULAKS
1. GENERAL i s ? [2. COMMUNICATION ; ' . |SHIPS COLOUR
BHIP'S NAME QUANG YUAN  |INM-C TLX Nu. E:..u Culvw Blavk
I'YPE OF SHIP [BULK CARRIER _ [INM"FB150 TEL No. [Chimney Colour | Grey &
A MUMBER  1gs)] ;ag ER1E0 FAY No. Ex Mamz
G [PANAMA [E-MAIL —_|puangyvan@diayuan.com HAPFY CLEFER
-
liﬁgfg?ﬁs( ATAIENLEN 5. PRINCIPAL DIMINSIONS |6 ALAIN ENGINE
ICALL SIGN AFNTS LOA, 7350 m _|DU-SULZER TYPE: SUL T
lormIcIAL N, 153340 POXT LB, 21600m MCR:2280 KW (11307 BIIM) & 1149 M
1 No. 717 41000 [BREADTH 1026m |NCR 7557 KW ( 10265 8HP ) @ 110.0 RPM
Eavmmon [OCEAN GOING IQE?TH {mid) 1920m 15 DIESEL GENERATOR .
LASSIFICATION INK 010553 haiy umonT!  defigs DAMIATED IDX Yot e
[KEEL LAID 9-Uct-2000 [LIGHT SHIP YSTIMI_ |20 KW (517 BHP ) (al 900 KM
ILAUNCHED 14-Feb-2001 |Bridge to Bow | _m [ELEC POWER GENERATION =380 KW EM:E{
MELIVERED 10 Mar 2001 idos ToSem |, i
OWNER (Guang Yuan Ltd COMPANY ID No.
ADDRESS [Trusi Company Complex, Ajekake Road; Ajcitake Island, Majuro, Republic-of the Marshal Islands MH 96960. _‘
NRTRATCR Do Yuss Interaationa] Shipsiag C8 ad |
IADDRESS Rm 1207,1CP North Tower, musmgwﬁ_mﬁsm;—«
UILDER _%m Heavy Industries Limited, Japar. Hull No.[5-1276
heiCcIlE IThe Weat of Exgland
ULL [PICC Property & Casualty Company Limited
PROPELLER )= [T_HATCH COVER. [
[ Biaer, o714 mma slogived, DLAE M0 Finod Bitch: 4 0fMozm (2 0 78 WYEATIED TIGHT TWO PANELS SIDE ,
. TOANICY ! SROSS ! NET MmN
[INTERNATIONAL | | 38,366 24,612
| CANAL 39,909.17 36,665.45 0 No.
[PANAMA CANAL _| 126,998 - 31,731 : No.~
{9.L04D EINE T DARFT (m) | D-W.T. (V1) | DISPL. (MT) | Freeboard (mm) TPE (MT)
TROPICALFRESH WATER(IF)| [ 14ATF Tysze08 | |\ 83,0924 O L0 V4769 7
FRESH WATER (F) 14.188 73,406 83,238 5.058
TRORICAL (T) 14.150 75308 25,126 5026
SUMMER (S) 13871 | 713414 BI2E 5375 65.4
[WINTER (W &WNA)) 13.582 - 71,523 81,355 5.664
10. CARGO HOLDSH ! ' ) > Capacity
cH TANK TOP (lXB.| Hold Dimension | HATCHSIZE [ TANK TOP GRAIN (m)
s (o} LWkt (mih (LXE (m)) | STRENGTH TUTAL 1 AULD | HATCH
1 il . : 16.29 x 13.36 | 28.534 mt/m2 112563 1,031.3 | 2250
2 16.20 x 15.03 | 15.067 mt/m2 12817:1 12,6219 | 1952
2 20w 1507 | 25900 mrid | R 1ROT0S 130057 | i8S
4 1629 x 15.03 | 15.067 mum2 121189 11,9354 | 1835
5 i Iai 16.29 x 13,03 | 76 802 mifm? N7 130887 | 1835
B | | 1oy K ASU3 | 13,00/ mUms 14199 14,010, 1033
7 | [ 1629 % 15:03 | 26.802 mt/m2 11764.2 11,5807 | 1835
. GRAND TOTAL| 07,2984 | 839607 | 13377
1. PROPULSION SPEED (KNOTS) SPEED (KNOTS)
ENGINE ORDER | RPM | FULL LOAD |BALLAS| ENGINEORDER | RFM FULL LOAD
MAV.FULL AREAD i ~ [DCAD SLOW radd
[FULL AHEAD SLOW ASTERN
HALF AHEAD FLALF ASTERN
ELOW AHEAD FULL ASTERN
DEAD SLOW | | [EMERG. ASTERN [ =
12. TANK CAPACITY 100% (') 4’|
TOT mane | L8GO | 13 | Fw | 1777 [DW | 183 TB.W.T [204224] Nud 13,137,
3. CARGO GEAR
Toms,0mR. ROHOSER SUEZ BOAT HANDLING 4.0 TONx 6 5mR CRANE FOR PROVISION &ENGINE PARTS &
14, LAST DRYDOCA ___ 03-Feb-14 i - Oct-2020(@Shauhaigoan, China___~__ j

M_._@

Dokumen Ships Particulars



IMO CREW LIST

X AL e ARTURE
1.1 Name of ship GUANG YUAN 1.2.IMO No: $218521 1.3, Call Sign: 3FNT8
Part of Arhval / 3. Date of Armival / el
4FlagStateof Ship: |  PANAMA 5. Last Port of Call GUANGZHOU
12 Mo of Passportwz | 13, No.of Ssaman wx
6 | 7 FamityNome, | 7a [MMK| % 110 Ote and Piaca of ik 11Joincate) T ey i
No| GhvenNames | SEX|ap |y yyyyfmmide) and place lyyyy/memfdd) Lyyyy/memy/dd)
1 [WANG GUOXIANG CAPT | CHINA [1964.10.05 HeBE mmmnﬂwmmmm
2 ouswawms  [mad oo |oma fossonionenan B2 | eneaera | 20301123 | Asoosess | 20251126
3 [DHANG FURONG 2/0 | ChiNA 198905 19 SHANDONG mmmmmmmmmmmu
4 |ouw w.ul yo | coru 15871114 croweane [Teciaoe. [as7esaeTo | 20220110 Acoosens | 20220307
s fmouvicume  wae] o | cnn fmsosos s~ D0 | ermnaanns | 20200401 | 01050506 | 20240731
6 [PuANG GUANGING  [MaLe| 27 | CHINA 4%&‘"“5”"“5%'@ 20271228 | A00899574 | 2022.03.01
7 [N ate] ¥ [ Grenin 19500218 evonigamns 1220123 | csgrazzan | 0220129 | a00ss746a | 20220904
8 | MA vUANFENG nqu crim [1983.06.16 GuANGDONG [292042% | e1o00a4ss | 2300206 | Aoosaoss3 | 20213117
s fwanguu uu.q e | crnin] 15001222 suamoons (2SR esaenana | 2023014 | Asoos77es | 20251130
10 |uwzuuang | |MaLe{sosund CHonk 19601018 RURN. OIS {200 cen | 20200728 | aoossass| 20221227
, LR oo
11 [HE DONG MALE] CARP | CHINA 1975.0523 Wusel mm 2027,08,04 | Aooss2zaz|. 20231210
G YARER mﬁmuﬁ ISELOLITHENAN [ mum“,u ¢ | E2aamseat f 20200011 AD1E79093 | 20340807
13 LU GUUUN_ w.ml a8 | crma mmmmom @mw -“En EGZ)24506 | 2029.05.04 | A01087E08| 20240527
14 [enen OETE 'w-il A5 | A [1893.11.12 GUANGOONG o EHAET4529 | 202910109 | ADoBgSTES | 20243018
T N 1 ) o e e s e e
LN I b\_}' == 1 Y ;
TANENG L@.: | i ] CHINA ,@mm{w tﬁf eaetiizs: | 20761019 | 02018365 =
o8P\ s | A ] / e
n MNWN\ ,n\}ﬁ{)w TR L G| EC245323L | 2028031 | A01122960 | 20241205
. \Wg resai 85480648 2028.01.01 | A00980333 | 2023.01.08
Al Zo >
\' a 0an; -~y 7
15 |CHEN GUODQING waLe} EOILAAGRIE alml!'& 33826570 | 2023.12.04 | AS0064081 | 20251117
20 [HAN YANUNG MALE| coOK 1475 Iﬂ'\ﬂﬂ £36132190 | 2024304 | Acosaonse| 20220727
71 |YANG AZAD MALE D/C | CHA wmmzr g (0L | eiomrony | 20m0801 |Aonionmas| 20201107
L H b m% orc | cnmia ssassascuznou  [CEUS | e2easann | 20301228 | asooresss| 20260106
2 [BanG 2aPeNG Imulu: cHnA [1982.0726 s AR | oo Vanan 2 s Lsoarared] 2asi23d
YUAN
. S G #
14 Date and Signature by Master , Authorized Agent or officer /5 wy\N
MASTEIWANG GUOXIANG (oG
FIARAY

Dokumen Crew List
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PT Fajar Sakti Prima

Member of the Bayan Group
SHIPPER’'S DECLARATION

This form meets the requirements of SOLAS 1974, Chapter VI, Reg 2 (for general cargo. cargo in cargo units,
cargo carried in solid bulk) and the IMSBC Code, section 42,

General Information

Shinpe Transport document number — 101FSP-FA/IYV 2021
PT FAJARSAKTI PRIDA o
KOMPLEK BALIKPAPAN BARLU JL. MT. HARYONO BLOK D4

NO.9-10 RT.19 DAMAI BARU BALIKPAPAN SELATAN

KOTA BALIKPAPAN, KALIMANTAN TIMUR, INDONESIA Carrier : MY. GUANG YTAS

Consignee : TOORDER Instructions or other milers
Name/means of transport © MOTHER VESSSEL

[ CODE
Port/place of depariure © MU ARA BERALU ANCHORAGE, Pt
EAST KALIMANTAN, INDONESIA
ANYPORTIN CHINA _—
Port/place of destination — AN ERHUS N
Cargo Information N NGAN SDA. U,\, ~
General description of the cargo Exm’ﬁmck nziT‘ = T'G;PL\"‘QA
Gross mass (keAlonnes) 6/5.6/00 T{Qﬁ : A 7 Releant gecil properties ethe carzo-
General cargo : &\ ) ly soluble in water: For bulk cargo, see Section 4 of
=A MSBC Code) Q
Cargounitis) : METRIC @\IS =5

Bulkcrge: COAL &

Solid Bulk Cargo Intpﬁp&lon A "‘;_;f

BCSN : COAL~. /' / ¢ lxé_/&

ification of !#D: argfur:ppi;q%
?-aswwur, A [curT /8

:%; |
| Size HE

..ﬁ 0se ®

(
%
:
4
“3% 5
%
%

X
%
g

j—ﬁm&dd‘;uww Q

mmnd\:d\dlrgb May

[§] The Cargo loadedare’

_L

.Tmm.illcmc;srl i
Sulfur Content ot Shi ﬂ

EHS/HME (se¢ Chapters 2 10l 2.8
must be disposed of i accordarteg ¥
B Ll :mpuun certificate

eV _—
EHS/Marine Pollutant ~ / K E 100 other (specityy
Human Health Criteria Met . 2 l [ Nol availablc

Note: Human Health Criteria data may not be available only sntil 31 December 2014, From
1 January 2013 Humean Health Criteria data mus be available

Declaration
[hereby decare that the consignment is fitlly and accurately deseribed and that the given test resulls and other specificatios are correct to the
best of my knowledge and belief and can be considered us representative for the cargo to be loaded.

L

company/ ization of signatory Place and date Signature on fehgtl if shipper
PT. FAJAR SAKTI PRIMA JAKARTA, 16-04-2021 v
JI WoShnpers exsrfiverthisdegiration by fax or other elecragjgmeans. In any electronic transmission, where the
Timbasignatuafihe deciarant cannot be transmitied, full name of dhg mmmwdw on the form.
Kutal Kertanegara - Kalmantan Timur Kabupaten Kutal Kartanegara - Kalmantan Timur
Tel (62-541) - 663689 Fax: (62-541) - 663689 Tel: (62-542) 874148 Fax (62-542) 874140

Dokumen Shipper Declaration

Fratgatael wile) jras varsian of Weisgeeindy Full varsilan dassert autirls meinse
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SURAT KETERANGAN HASIL CEK PLAGIASI
NASKAH SKRIPSI/PROSIDING
No. 900/SP/PERPUSTAKAAN/SKHCP/07/2022

Petugas cek plagiasi telah menerima naskah skripsi/prosiding dengan
identitas:

Nama : RUSMADIKA SIDQI ALMASYIFA

NIT : 551811326753 K

Prodi/Jurusan : TALK

Judul : _~ TERJADINYA BROKEN "'SPACE-MUATAN BATUBARA

PADA MV. GUANG YUAN DI MUARA BERAU
ANCHORAGE SAMARINDA

Menyatakan bahwa naskah skripsi/prosiding tersebut telah diperiksa tingkat
kemiripannya (index similarity) dengan skor/hasil sebesar 28 %* (Dua Puluh
Delapan Persen).

Demikian ' surat ‘keterangan ini dibuat untuk digunakan sebagaimana
mestinya.

Semarang, 22 Juli 2022
KEPALA UNIT PERPUSTAKAAN & PENERBITAN

ALFI MARYATI, SH
NIP. 19750119 199803 2001

*Catatan:

> 30 % : “Revisi (Konsultasikan dengan Pembimbing)”

Lampiran Hasil Turnitin



Nama

Tempat, Tanggal
Lahir

NIT

Program Studi

Agama

Alamat

Nama Orang Tua

76

DAFTAR RIWAYAT HIDUP

Rusmadika Sidqi Almasyifa

Salatiga, 04 Februari 1999

551811326753 K

Tata Laksana Angkutan Laut dan
Kepelabuhan (TALK)

Islam

Perum Domas RT 02 RW 10 Blok IU-5
Sidorejo, Jawa Tengah, Indonesia.

a. Ayah Rusmanto
b. Ibu Peni Mastuti
Riwayat Pendidikan

a. SD Negeri 09 Salatiga (2005 —2012)
b. SMP Negeri 4 Salatiga (2012 — 2015)
c. MAN Salatiga (2015 — 2018)

d. Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang (2018 — 2022)



Pengalaman Praktik Darat (Prada)

Perusahaan

Alamat

Periode Praktik Darat

PT. INDO DHARMA TRANSPORT

JI. KS. Tubun No.53, Dadi Mulya, Kec.
Samarinda ulu, Kota Samarinda Kalimantan
Timur, Indonesia 75242

10 Agustus 2020 — 09 Agustus 2021
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