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ABSTRAKSI

Suryawan, Ghora Ardhya, 2022, NIT: 551811316718K. “Pemeriksaan
Kelaiklautan dan Keamanan Kapal Asing Oleh Port State Control di
Pelabuhan Tanjung Intan Cilacap”, Program Diploma IV, Tata Laksana
Angkutan Laut dan Kepelabuhan, Politeknik IImu Pelayaran Semarang,
Pembimbing I: Daryanto, SH, MM dan Pembimbing Il: Capt. Mustamin,
M.Pd., M.Mar

Pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal asing dipengaruhi oleh
sistem keselamatan pada kapal dan sangat bergantung kepada inspeksi secara
berkala dan survei yang optimal yang dilakukan oleh Class, Owner, Surveyor dan
Port State Control (PSC) pada setiap negara yang memiliki pelabuhan maupun
yang menjadi tujuan perdagangan internasional. Kapal dikatakan laiklaut setelah
memenuhi persyaratan konvensi yang berlaku, namun apabila pada saat
pemeriksaan administrasi dan fisik ditemukan ketidaksesuaian dalam pemenuhan
persyaratan konvensi maka dinyatakan sebagai Deficiency kemudian pejabat
pemeriksa menyampaikan laporan berupa Form A PSC Report dan Form B PSC
Report.

Metode yang digunakan dalam penelitian ini adalah menggunakan metode
pendekatan deskriptif kualitatif serta teknik pengumpulan datanya menggunakan
teknik observasi, wawancara, dan studi dokumentasi. Hasil yang diperoleh dari
penelitian ini adalah tugas pengawasan dan kewenangan Syahbandar dalam
melaksanakan pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal asing dilakukan oleh
PSCO. Dampak yang terjadi akibat ditemukanya Deficiency pada saat pemeriksaan
yang disebabkan oleh adanya Clear Grounds yaitu berupa permintaan/informasi
dari organisasi dan/atau negara yang berkepentingan yang tertuang di dalam Form
B PSC Report.

Upaya yang dilakukan apabila ditemukan Deficiency pada saat pemeriksaan
untuk menutup (rectify) Deficiency adalah dengan cara melakukan pemeriksaan
ulang (follow up/ reinspection). Apabila dalam hal hasil pemeriksaan ulang (follow
up/ reinspection) telah diperbaiki dan/atau dipenuhi sesuai dengan ketentuan
konvensi, maka PSCO memberikan pemenuhan hasil pemeriksaan berupa Form A
PSC Report. Prosedur yang sudah distandarkan seharusnya dapat dengan mudah
dimengerti oleh PSCO. Pihak kapal sebaiknya lebih memperhatikan tentang hal-hal
yang berkaitan keamanan dan keselamatan diatas kapal. Dokumentasi dari hasil
perbaikan Deficiency seharusnya diambil lebih jelas.

Kata Kunci: Pemeriksaan, Kelaiklautan dan Keamanan Kapal, Pelabuhan
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ABSTRACT

Suryawan, Ghora Ardhya, 2022, NIT: 551811316718K. "Inspection of
Marineworthiness and Security of Foreign Ships by Port State Control at
Tanjung Intan Cilacap Port", Thesis. Diploma IV Program, Study Program
of Port And Shipping Department, Merchant Marine Polytechnic of
Semarang,, Supervisor I: Daryanto, SH, MM and Supervisor II: Capt.
Mustamin, M.Pd., M.Mar

The seaworthiness and security inspection of foreign ships is influenced by
the safety system on the ship and is very dependent on periodic inspections and
optimal surveys carried out by Class, Owner, Surveyor and Port State Control
(PSC) in every country that has a port or is a destination for international trade. The
ship is said to be seaworthy after meeting the requirements of the applicable
convention, but if during the administrative and physical inspection a discrepancy
is found in the fulfillment of the convention requirements, it is declared as
Deficiency then the inspecting officer submits a report in the form of Form A PSC
Report and Form B PSC Report.

The method used in this study is a qualitative descriptive approach and the
data collection technique uses observation, interviews, and documentation studies.
The results obtained from this study are the supervisory duties and authority of the
harbormaster in carrying out seaworthiness and security inspections of foreign ships
carried out by PSCO. The impact that occurs due to the discovery of Deficiency
during the inspection caused by the existence of Clear Grounds is in the form of
requests/information from interested organizations and/or countries as stated in
Form B PSC Report.

Efforts are made if a deficiency is found at the time of the inspection to
rectify the deficiency by conducting a follow-up/reinspection. If the results of the
follow-up/reinspection have been corrected and/or complied with in accordance
with the provisions of the convention, the PSCO shall provide the fulfillment of the
inspection results in the form of a Form A PSC Report. The standardized procedure
should be easily understood by PSCO. The ship should pay more attention to
matters relating to security and safety on board the ship. Documentation of the
results of the Deficiency fix should be made clearer.

Key Words: Inspection, Seaworthiness and Ship Security, Port



DAFTAR ISI

HALAMAN PERSETUJUAN ...ttt I
HALAMAN PENGESAHAN. ...ttt i
HALAMAN PERNYATAAN KEASLIAN .....oooiii e iv
HALAMAN MOTTO DAN PERSEMBAHAN.........cccoiiiiieeseneese e Y
PRAKATA ettt sttt bbbt b e bt e e b e e e enene Vi
ABSTRAKSI ...ttt ans viii
ABSTRACT ..ottt sttt sttt r ettt r et ans iX
DY I G 1 ) X
DAFTAR TABEL ...ttt e e Xii
DAFTAR GAMBAR ...ttt sne e e sare e nnee e Xii
DAFTAR LAMPIRAN ...ttt ekt ste e e e sniane e e e e s nnnaeee e Xiv
BAB | PENDAHULUAN ..ottt 1
A. Latar Belakang Masalah.............cccccocoi oo 1
B.  FOKUS PENEIITIAN ....oveiiicii et 4
C. RUMUSAN MaSAIAN .......ciiiiieicicceie e e 5
D.  Tujuan PeNEIITIAN .......c.oiiiiiiiiiie it 5
E. Manfaat Hasil Penelitian..........ccoocovieiiiiiiiiiiee e 6
BAB Il KAJIAN TEORI ..ottt 7
A DESKITPST TROM ..ttt ittt 7
B. Kerangka Penelitian ............cccocviiiiiiicii e 22
BAB 11l METODE PENELITIAN.......coiiiiireese e 23
A, Metode Penelitian..........cooooiiiiiiiii e 23
B. Tempat Penelitian.........cccooviiiiiiii e 25
C. Sampel Sumber Data Penelitian/Informan.............c.ccoovvviieneneiencncnenn 26
D. Teknik Pengumpulan Data...........c.cooiiiriiiiieneneeseneeeee e 27
E. INStrumen Penelitian...........cccoooeiieieiie e 31
F. Teknik Analisis Data Kualitatif .............ccocceeveiiieieiieiiese e 34
G. Pengujian Keabsahan Data..............ccooviieiiieieieiiseseseeee s 37
BAB IV HASIL PENELITIAN ...ooiiiiiceeeseeese e 41
A. Gambaran Konteks Penelitian...........cccocovviieiiininiiine e 41
B. DESKIPST DALA.......eiiieeiiiiieiie ettt 43



OF 111 01U F: 1 TR 60

D. Pembahasan Hasil Penelitian ............cccoooiiiiiiiiiice e 60
BAB V SIMPULAN DAN SARAN ...t 78
AL SIMPUIAN Lo 78
B. Keterbatasan Penelitian..........ccoooiiiiiiiiiiiiie e 79
G SAIAN . 80
DAFTAR PUSTAKA .ottt 82
DAFTAR LAMPIRAN ...ttt e e et eeeanes 85
DAFTAR RIWAYAT HIDUP ...ttt 120

Xi



DAFTAR TABEL

Tabel 4.1 Fasilitas Pelabuhan Tanjung Intan Cilacap

Xii



DAFTAR GAMBAR

Gambar 2.1 Kerangka Pikir Penelitian ..., 22
Gambar 4.1 Kantor PT. IBT Cabang Cilacap .........c.ccecuvvveieieniienineseseeeeee, 51
Gambar 4.2 Pelabuhan Tanjung Intan Cilacap .........ccccooeveieieiiniicniieeeee, 56
Gambar 4.3 MV. KaNQ Y80 ....ccccceiieieiieieeieseeseesiesee e te e e sre e sneesneas 58
Gambar 4.4 MV. PrOIMISE 2 ....cccuviiiiiiieiienie ettt sttt 59
Gambar 4.5 Gangway tanpa PENJAJAAN ........cceceeieerrereeieeiesreseesieseesreeseeseeseeas 67
Gambar 4.6 Pintu Masuk Area Deck Terbuka .........ccccovvvevineneniiiiinieeeeen, 69
Gambar 4.7 Fresh Water Inlet Line Tidak DIiKUNCI .........cccooviieiiiiiiiieieenceie e, 70
Gambar 4.8 Crew Sedang Berjaga di GangWay ..........ccccereererereneneneniseeeeeens 74
Gambar 4.9 Pintu Masuk Area Deck Setelah DIKUNCI ........coceveiiniiininiiiiee, 75
Gambar 4.10 Fresh Water Inlet Line Setelah Dikunci ...........cccooovevviiiiveicinnnn, 76

Xiii



DAFTAR LAMPIRAN

Lampiran 1 Ship’s Particular MV. Kang Yao........c.ccocuroviieieiencnenese e 85
Lampiran 2 Crew List MV. Kang Ya0.......ccccooeiiiininiiiiieeec e 86
Lampiran 3 Form A PSC Report MV. Kang Yao ........ccccooeieieneneneninesieeeens 87
Lampiran 4 Form A PSC Report MV. Kang Yao........ccccceveveevenieceese e, 88
Lampiran 5 Last Port Clearence MV. Kang Yao .........cccccceveveevesieceece e, 89
Lampiran 6 Port Clearence MV. Kang Ya0........cccccccevvereiieieene s 90
Lampiran 7 Ship’s Particular MV. Promise 2........c.ccevvvvriinrieneneneneseseseeeseens 91
Lampiran 8 Crew List MV. PrOMISE 2.......ccccooiiiiiiiiiiiiieieee e 92
Lampiran 9 Form A PSC Report MV. PromiSe 2 ........cccceovieienenenene e 93
Lampiran 10 Form B PSC Report MV. Promise 2 .......c.cccevvveneneneninnsieeeens 94
Lampiran 11 Form A PSC Report MV. Promise 2........cccccvoerenenenenenesieeeeens 95
Lampiran 12 Last Port Clearence MV. PromiSe 2 .........cccccoveveeveivieieesesie e, 96
Lampiran 13 Port Clearence MV. PromiSe 2.......cccccvevveiiiiiieieeie e 97
Lampiran 14 Format Notification of Orderly Inspection............cccccccoveviiieireennenn, 98
Lampiran 15 Format FOrm A PSC REPOI .......ccccvieiiiiiieiiiie e 100
Lampiran 16 Format Form B PSC REPOIt .........ccccevviiiiiiieie e 101
Lampiran 17 Format Notification of Detention ...........c.ccooeveieneienenineseen, 102
Lampiran 18 Format Information of Detained Vessel ...........cccoccevvviviivenencnnnnn 103
Lampiran 19 Format Realese Detention ............ccocooiveiiniiiiienc e 104

Lampiran 20 Format Laporan Bulanan Kunjungan Kapal Asing di Pelabuhan ..105

Lampiran 21 Studi DOKUMENTASH .....ccveevieiiieiiiciie e 106
Lampiran 22 Transkrip Wawancara 1..........ccccceevveiieiieesiie e 112
Lampiran 23 Transkrip WawanCara 2..........cccccvevveiveeieesiieeiee e see e sne s 116
Lampiran 25 Hasil TUINITIN.........oooiiiieec e 119

Xiv



PEMERIKSAAN KELAIKLAUTAN DAN KEAMANAN
KAPAL ASING OLEH PORT STATE CONTROL (PSC) DI
PELABUHAN TANJUNG INTAN CILACAP

SKRIPSI

Untuk memperoleh Gelar Sarjana Terapan Pelayaran pada

Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang

Oleh:

GHORA ARDHYA SURYAWAN
551811316718 K

PROGRAM STUDI DIPLOMA IV
TATALAKSANA ANGKUTAN LAUT DAN KEPELABUHAN
POLITEKNIK ILMU PELAYARAN SEMARANG
TAHUN 2022



BAB |

PENDAHULUAN

A. Latar Belakang Masalah

Pengaruh sistem keselamatan pada kapal bergantung pada inspeksi
secara berkala dan survei yang optimal yang dilakukan oleh Class, Owner
Surveyor dan Port State Control ( PSC) pada setiap negara yang memiliki
pelabuhan maupun yang menjadi tujuan perdagangan internasional. Maka
sudah bukan menjadi hal baru lagi apabila perihal keselamatan selalu
menjadi sorotan dan menjadi bahan evaluasi dari berbagai Negara,
khususnya di dunia maritim Indonesia.

Terbentuknya PSC sendiri dilatar belakangi karena banyaknya
kegagalan tugas-tugas yang dilakukan oleh Flag State untuk selalu
mengawasi dan menjamin kelaiklautan kapal yang berbendera yang
bersangkutan. Berdasarkan hal tersebut maka timbul kesadaran dari suatu
negara untuk melindungi daerah dari negara itu sendiri, khususnya sektor
maritim dari pencemaran lingkungan yang diakibatkan oleh kapal-kapal
lokal maupun kapal-kapal asing yang datang ke negara tersebut.

Di Indonesia sendiri pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal
asing di pelabuhan dilaksanakan oleh pejabat pemeriksa kelaiklautan dan
keamanan kapal asing (PSCO), hal tersebut dijelaskan dalam perjanjian
bersama PSC di Asia Pasifik (Tokyo MoU) yang telah ditandatangani

pemerintah Indonesia di tahun 1993 dan ditambah dengan IMO resolution



A.1138 (31) tentang Procedures For Port State Control. Kemudian
berdasarkan Undang-Undang Nomor 17 Tahun 2008 tentang pelayaran
menyebutkan bahwa syahbandar berwenang melakukan pemeriksaan
kelaiklautan dan keamanan kapal asing di pelabuhan.

Sesuai dengan Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
nomor PM.119 Tahun 2017 tentang Pejabat Pemeriksa Kelaiklautan dan
Keamanan Kapal Asing serta dilaksanakannya pengukuhan pejabat
pemeriksa kelaiklautan dan keamanan kapal asing sebagaimana amanat
peraturan menteri tersebut, maka legalitas dan panduan Port State Control
Officer (PSCO) Indonesia untuk melaksanakan fungsi, tugas, peran dan
kewenangan menjadi semakin jelas dalam melaksanakan pemeriksaan
kelaiklautan dan keamanan kapal asing untuk memastikan kapal asing
tersebut menerapkan prinsip - keselamatan, keamanan dan perlindungan
lingkungan maritim selama melaksanakan kegiatan/operasional di
pelabuhan dan untuk membuktikan eksistensi pemerintah Indonesia sebagai
negara yang memiliki yuridiksi di pelabuhan (Port State) maka diperlukan
pengawasan terhadap kapal asing secara intensif oleh pejabat berwenang di
pelabuhan.

Untuk memastikan setiap kapal asing yang masuk di Pelabuhan telah
menerapkan prinsip keselamatan dan keamanan, Kementerian Perhubungan
Direktorat Jenderal Perhubungan Laut melalui Direktorat Kesatuaan

Penjagaan Laut dan Pantai (KPLP) kemudian mengangkat dan



mengukuhkan pejabat pemeriksa kelaiklautan dan keamanan kapal asing
atau PSCO. Dengan adanya pengangkatan dan pengukuhan pejabat
pemeriksa kelaiklautan dan keamanan kapal asing ini diharapkan dapat
menjadi pemicu kejayaan maritim Indonesia guna mendukung Indonesia
sebagai poros maritim dunia.

Dalam melaksanakan tugasnya seorang pejabat pemeriksa
kelaiklautan dan keamanan kapal asing harus memiliki kode etik, sesuai
dengan Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia nomor PM.119
Tahun 2017 tentang Pejabat Pemeriksa Kelaiklautan dan Keamanan Kapal
Asing, Pasal 25 ayat (1) yang menyebutkan bahwa, untuk memastikan
integritas, profesionalitas dan transparansi dalam melaksanakan fungsi,
tugas dan peran, serta kewenangan, PSCO dilengkapi dengan kode etik
sebagai norma dasar yang wajib dipegang teguh dan dilaksanakan. Oleh
sebab itu, seorang pejabat pemeriksa kelaiklautan dan keamanan kapal asing
tidak boleh sembarangan dalam memeriksa kelaiklautan dan keamanan
kapal asing, harus sesuai dengan prosedur yang berlaku.

Kelaiklautan kapal menurut Peraturan Menteri Perhubungan
Republik Indonesia Nomor PM 119 Tahun 2017 Pasal 1 ayat (13) adalah
keadaan kapal yang memenuhi persyaratan keselamatan kapal, pencegahan
pencemaran perairan dari kapal, pengawakan, garis muat, pemuatan,
kesejahteraan awak kapal, dan kesehatan penumpang, status hukum kapal,

manajemen keselamatan dan pencegahan pencemaran dari kapal dan



manajemen keamanan kapal untuk berlayar di perairan. Kapal dikatakan
laiklaut setelan memenuhi peryratan tersebut, namun apabila pada saat
pemeriksaan administrasi dan fisik ditemukan ketidaksesuaian dalam
pemenuhan persyaratan konvensi maka dinyatakan sebagai Deficiency
kemudian pejabat pemeriksa menyampaikan laporan berupa Form A PSC
Report dan Form B PSC Report.

Sesuai dengan pengalaman penulis sewaktu melaksanakan praktek
darat di PT. Indobaruna Bulk Transport Cabang Cilacap yang bergerak di
bidang keagenan kapal, penulis selalu mendapatkan kesempatan untuk ikut
mendampingi PSCO dari KSOP Tanjung Intan Cilacap melakukan kegiatan
inspeksi di atas kapal asing

Berdasarkan uraian di atas, kemudian penulis menjadi tertarik untuk
menuangkannya - di dalam . skripsi dengan judul: “Pemeriksaan
Kelaiklautan Dan Keamanan Kapal Asing Oleh Port State Control

(PSC) di Pelabuhan Tanjung Intan Cilacap”.

. Fokus Penelitian

Fokus penelitian dalam penulisan skripsi ini adalah pemeriksaan
kelaiklautan dan keamanan kapal asing oleh PSC di pelabuhan tanjung intan
cilacap. Hal ini tentu saja didasarkan pada permasalahan yang dialami
penulis pada saat melaksanakan praktek darat di PT. Indobaruna Bulk
Transport cabang cilacap yang bergerak di bidang keagenan kapal, yaitu

ditemukanya ketidaksesuaian (Deficiency) di atas kapal pada saat kegiatan



pemeriksaan yang dilakukan oleh PSC di Pelabuhan Tanjung Intan Cilacap.
Sehingga disini penulis berupaya untuk memaparkan bagaimana proses
pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal asing serta upaya yang
dilakukan sebagai solusi apabila ditemukan ketidaksesuaian (Deficiency)

pada saat pemeriksaan.

C. Rumusan Masalah
Rumusan masalah sebagai berikut :
1. Bagaimana prosedur pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal
asing?
2. Apa dampak yang terjadi apabila ditemukan Deficiency pada saat
pemeriksaan?
3. Bagaimana upaya yang dilakukan apabila ditemukan Deficiency pada
saat pemeriksaan?
D. Tujuan Penelitian
Tujuan penelitian ini adalah:
1. Untuk mengetahui prosedur pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan
kapal asing di pelabuhan tanjung intan cilacap.
2. Untuk mengetahui dampak yang terjadi apabila ditemukan Deficiency
pada saat pemeriksaan.
3. Untuk mengetahui upaya yang dilakukan apabila ditemukan Deficiency

pada saat pemeriksaan.



E. Manfaat Hasil Penelitian
Hasil penelitian mengenai “Pemeriksaan Kelaiklautan Dan
Keamanan Kapal Asing Oleh PSC di Pelabuhan Tanjung Intan Cilacap” ini
diharapkan dapat bermanfaat bukan hanya bagi penulis tetapi juga bagi para
pembaca. Manfaat dari penelitian ini adalah:
1. Manfaat Teoritis

a. Sebagai tambahan pengetahuan di kampus Politeknik [Imu
Pelayaran (PIP) Semarang mengenai prosedur pemeriksaan
kelaiklautan dan keamanan kapal asing.

b. Sebagai tambahan informasi serta pengetahuan guna dijadikan
bahan acuan -untuk penelitian berikutnya sehingga dapat
menghasilkan penelitian yang lebih baik dan akurat.

c. Sebagai tambahan informasi dan pengetahuan bagi para pembaca,
termasuk instansi terkait dan diharapkan penelitian ini dapat berguna
untuk pedoman penelitian dimasa mendatang.

d. Dapat digunakan untuk pengembangan pengetahuan lebih lanjut
guna meningkatkan kualitas pendidikan di Politeknik lImu
Pelayaran (PIP) Semarang.

2. Manfaat Praktis

a. Memberi gambaran yang lebih jelas mengenai bagaimana proses

pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan oleh Port State Control

(PSC) yang dilakukan di Pelabuhan Tanjung Intan Cilacap.



BAB Il
KAJIAN TEORI

A. Deskripsi Teori
Sebagai pendukung pembahasan skripsi mengenai pemeriksaan
kelaiklautan dan keamanan kapal asing oleh Port State Control (PSC) di
pelabuhan tanjung intan cilacap, maka perlu diketahui dan dijelaskan
beberapa teori penunjang yang diambil oleh penulis dari berbagai sumber
untuk mendukung dan menyempurnakan penulisan skripsi ini.
1. Pengertian Prosedur
Secara umum Prosedur adalah sebuah rangkaian aksi yang jelas
atau dikatakan juga sebuah tindakan yang harus dilakukan dengan cara
atau teknik yang sama dengan yang tertera pada sebuah teks prosedur,
agar dapat menghasilkan ‘hal yang sama. sebuah prosedur bisa juga
sebagai rangkaian kegiatan atau tahap-tahap yang musti dijalankan agar
dapat menghasilkan sesuatu yang di inginkan. misalnya prosedur
menerima karyawan, prosedur kenaikan jabatan karyawan, dan lain lain.
Menurut Zaki Baridwan (2002: 3), menjelaskan bahwa prosedur
adalah suatu urut-urutan pekerjaan kerani (clerical), biasanya
melibatkan beberapa orang dalam satu bagian atau lebih, disusun untuk
menjamin adanya perlakuan yang seragam terhadap transaksi-transaksi

perusahaan yang sering terjadi.



Menurut Ida Nuraida (2008: 35), Prosedur adalah urutan
langkah-langkah (atau pelaksanaan-pelaksanaan pekerjaan), di mana
pekerjaan tersebut dilakukan, berhubungan dengan apa yang dilakukan,
bagaimana melakukannya, bilamana melakukannya, di mana
melakukannya, dan siapa yang melakukannya.

Menurut Mc Maryati (2008: 43) prosedur adalah serangkaian
dari tahapan-tahapan atau urut-urutan dari langkah-langkah yang saling
terkait dalam menyelesaikan suatu pekerjaan. Untuk mengendalikan
pelaksanaan kerja agar efisiensi perusahaan tercapai dengan baik
dibutuhkan sebuah petunjuk tentang prosedur kerja.

Menurut Irra Crisyanti (2011: 143) prosedur adalah tata cara
kerja yaitu rangkaian tindakan, langkah atau perbuatan yang harus
dilakukan oleh seseorang dan merupakan cara yang tetap untuk dapat
mencapai tahap tertentu dalam hubungan mencapai tujuan akhir.

Menurut Mulyadi (2013: 5) prosedur adalah suatu urutan
kegiatan klerikal, biasanya melibatkan beberapa orang dalam satu
departemen atau lebih, yang dibuat untuk menjamin penanganan secara
seragam transaksi perusahaan yang terjadi berulang-ulang.

Menurut Rudi M Tambunan (2014: 84) definisi dari prosedur
adalah pedoman yang berisi prosedur operasional yang ada di dalam
suatu organisasi yang digunakan untuk memastikan bahwa semua

keputusan dan tindakan, serta penggunaan fasilitas-fasilitas proses yang



dilakuan oleh seseorang di dalam sebuah organisasi yang merupakan
anggota organisasi agar dalam pekerjaanya berjalan efektif, efisien,
konsisten, standar dan sistematis.

Menurut Cole yang diterjemahkan oleh Badriwan dalam
(Wijaya dan Irawan, 2018: 26) menyatakan bahwa prosedur merupakan
suatu urutan pekerjaan kerana (clerical) biasanya melibatkan beberapa
orang dalam suatu bagian atau lebih, disusun untuk menjamin adanya
perlakuan yang seragam transaksi-transaksi perusahaan yang sering
terjadi.

Wijaya dan Irawan (2018: 26-27) kemudian menyimpulkan
bahwa prosedur adalah urutan kegiatan atau aktifitas yang melibatkan
beberapa orang dalam satu departemen atau lebih yang dilaksanakan
secara berulang-ulang dengan cara yang sama.

Prosedur adalah faktor yang sangat penting dalam pelaksanaan
tugas atau pekerjaan, kerjaan perkantoran. Prosedur kerja dibuat untuk
memperlancar setiap pekerjaan yang dilaksanakan oleh instansi atau
perusahaan tersebut dalam rangka mencapai tujuan dan sasarannya.
Prosedur-prosedur berkaitan dengan suatu langkah yang bertahap dan
berkaitan satu sama lain yang digunakan oleh suatu organisasi dalam
menyelesaikan pekerjaannya. Dalam sebuah prosedur terdapat langkah-
langkah yang saling berkaitan satu sama lain, langkah-langkah ini akan

menjadi petunjuk dalam menyelesaikan permasalahan pada suatu
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pekerjaan. Di dalam perusahaan tentunya akan membutuhkan sebuah
petunjuk tentang prosedur kerja yang terdiri dari tahapan-tahapan suatu
pekerjaan, karena hal ini dapat menunjang tercapainya efisiensi
perusahaan dengan baik.

Kesimpulan yang dapat diambil dari pengertian prosedur ialah
suatu tata cara atau kegiatan untuk menyelesaikan pekerjaan dengan
urutan waktu dan memiliki pola kerja yang tetap yang telah ditentukan.
Dalam melakukan suatu kegiatan , organisasi memerlukan suatu acuan
untuk mengatur dan mengontrol semua aktifitas yang terjadi pada suatu
kegiatan.

Pengertian Pemeriksaan

Secara umum - pengertian pemeriksaan adalah  proses
perbandingan antara kondisi dan kriteria. Kondisi yang dimaksud disini
adalah kenyataan yang ada atau keadaan yang sebenarnya yang melekat
pada objek yang diperiksa. Sedangkan kriteria adalah tolak ukur, yaitu
hal yang seharusnya terjadi atau hal yang seharusnya melekat pada
objek yang diperiksa.

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 57 Tahun 2021 Pemeriksaan adalah Pemeriksaan lengkap
terhadap semua hal yang berkaitan dengan sertifikat keselamatan Kapal,
guna memastikan pemenuhan semua persyaratan untuk operasional

Kapal.



11

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 57 Tahun 2021 Pemeriksaan Pertama adalah Pemeriksaan
yang wajib dikenakan terhadap Kapal bangunan baru dan Kapal asing
yang diakui menjadi Kapal berbendera Indonesia dan dilakukan di atas
galangan atau dok (dilimbungkan) atau ditempat dimana pergantian
bendera dilaksanakan.

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 57 Tahun 2021 Pemeriksaan Tahunan adalah Pemeriksaan
yang dilakukan terhadap Kapal Barang setiap 12 (dua belas) bulan
sekali.

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 57 Tahun 2021 Pemeriksaan Pembaharuan adalah
Pemeriksaan yang wajib dikenakan terhadap Kapal setiap 5 (lima) tahun
sekali untuk Kapal Barang, dan setiap 12 (dua belas) bulan sekali untuk
Kapal Penumpang.

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 57 Tahun 2021 Pemeriksaan Antara adalah Pemeriksaan
yang dilakukan dalam waktu 3 (tiga) bulan sebelum atau setelah tanggal
Hari Jadi (Anniversary Date) yang kedua atau dalam waktu 3 (tiga)
bulan sebelum atau setelah tanggal Hari Jadi (Anniversary Date) yang
ketiga dari sertifikat keselamatan Kapal Barang yang akan

menggantikan salah satu Pemeriksaan Tahunan.
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Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 57 Tahun 2021 Pemeriksaan di Luar Jadwal atau Tambahan
adalah Pemeriksaan yang dilakukan selain dari Pemeriksaan Pertama,
Pemeriksaan Tahunan, Pemeriksaan Pembaharuan, dan Pemeriksaan
Antara.

Menurut Alvin A. Arens (2012: 14) Pemeriksaan adalah suatu
proses pengumpulan dan pengevaluasian bukti tentang informasi yang
dapat diukur dari suatu economic entity yang dilakukan oleh seseorang
yang kompeten dan independen dengan tujuan untuk menentukan dan
melaporkan kesesuaian informasi dimaksud dengan Kriteria-kriteria
yang telah ditetapkan.

Basalamah  (2011: 5) kemudian ‘menyimpulkan bahwa
Pemeriksaan adalah suatu proses penilaian dan atestasi yang sistematis
oleh orang (atau orang-orang) yang memiliki keahlian dan independen
terhadap informasi mengenai aktivitas ekonomi suatu badan usaha,
dengan tujuan untuk menentukan dan melaporkan tingkat kesesuaian
antara informasi tersebut dengan ketentuan yang telah ditetapkan.

Menurut Mulyadi (2002; 40), definisi pemeriksaan adalah suatu
proses sistematik untuk memperoleh dan mengevaluasi bukti secara
objektif mengenai pernyataan tentang kejadian ekonomi, dengan tujuan

untuk menetapkan tingkat kesesuaian antara pernyataan tersebut dengan
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kriteria yang telah ditetapkan, serta penyampaian hasil hasilnya kepada
pemakai yang berkepentingan.

Pemeriksaan dilakukan dengan tujuan untuk mengendalikan
suatu kegiatan yang dijalankan oleh suatu unit usaha tertentu, oleh
karena itu pemeriksaan merupakan bagian dari pengawasan sedangkan
pengawasan merupakan bagian dari pengendalian. Suatu pengawasan
akan menghasilkan temuan temuan yang memerlukan tindak lanjut.
Apabila keseluruhan tindak lanjut itu dilaksanakan, maka keseluruhan
pekerjaan tersebut merupakan pengendalian. Akan tetapi bilamana
tindak lanjut tidak dilaksanakan maka tetap dinamakan pengawasan.

Pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan Kapal Asing berlaku
bagi semua jenis dan ukuran Kapal Asing di wilayah pelabuhan
Indonesia dan tujuan dari dilaksanakanya pemeriksaan kapal ini adalah
untuk -memastikan bahwa kapal memenuhi persyaratan ketentuan
konvensi yang telah diratifikasi.

Pengertian Kelaiklautan dan Keamanan Kapal

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Kelaiklautan
kapal adalah keadaan kapal yang memenuhi peryaratan keselamatan
kapal, pencegahan pencemaran perairan dari kapal, pengawakan, garis
muat, pemuatan, kesejahteraan awak kapal dan kesehatan penumpang,

status hukum kapal, manajemen keselamatan dan pencegahan
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pencemaran dari kapal dan manajemen keamanan kapal untuk berlayar
di perairan tertentu.

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Keselamatan
dan keamanan pelayaran adalah suatu keadaan terpenuhinya persyaratan
keselamatan dan keamanan kapal yang menyangkut angkutan di
perairan, kepelabuhanan, dan lingkungan maritim.

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Keselamatan
Kapal adalah keadaan kapal yang memenuhi persyaratan material,
konstruksi, bangunan, permesinan dan perlistrikan, stabilitas, tata
susunan serta perlengkapan termasuk perlengkapan alat penolong dan
radio, elektronik kapal, yang dibuktikan dengan sertifikat setelah
dilakukan pemeriksaan dan pengujian.

Pengertian Kapal

Pengertian kapal menurut Kitab Undang-undang Hukum
Dagang (KUHD) pasal 309 adalah semua perahu dengan bentuk dan
jenis apapun, apabila tidak diperjanjikan lain kapal termasuk
perlengkapanya. Menurut ketentuan ini kapal dianggap termasuk alat
perlengkapanya, yaitu segala sesuatu yang tidak merupakan bagian dari
kapal dan diperuntukan pemakaian secara terus menerus seperti jangkar,
pedoman, sekoci , dan lain-lain. Catatan ini penting, khususnya dalam

penjabaran dari berbagai persetujuan menyangkut kapal.
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Sedangkan pada KUHD pasal 310 yang dimaksud kapal laut
adalah semua kapal yang digunakan untuk pelayaran di laut atau yang
diperuntukan untuk itu. Pada KUHD pasal 311 yang dimaksud Kapal
Indonesia adalah kapal yang dimiliki olen WNI atau badan hukum yang
duapertiga sahamnya dimiliki oleh Warga Negara Indonesia dan
berkedudukan di Indonesia.

Dalam Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 tentang
Pelayaran yang dimaksud kapal adalah kendaraan air, dengan bentuk
dan jenis apapun yang digerakan oleh tenaga mekanik, tenaga angin atau
ditunda termasuk kendaraan yang berdaya dukung dinamis, kendaraan
di bawah permukaan air serta alat apung dan bangunan terapung yang
tidak berpindah-pindah. Dengan demikian, kapal tidaklah semata alat
yang mengapung Saja, namun segala jenis alat yang berfungsi sebagai
kendaraan, sekalipun ia berada di bawah laut seperti kapal selam.

. Pengertian Kapal Asing

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Kapal asing
adalah kapal yang berbendera selain bendera Indonesia dan tidak dicatat
dalam daftar kapal Indonesia.

. Pengertian Pelabuhan

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Pelabuhan

adalah tempat yang terdiri atas daratan dan/ atau perairan dengan batas-

batas tertentu sebagai tempat kegiatan pemerintahan dan kegiatan
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pengusahaan yang dipergunakan sebagai tempat kapal bersandar, naik
turun penumpang dan/atau bongkar muat barang, berupa terminal dan
tempat berabuh kapal yang dilengkapi dengan fasilitas keselamatan
pelayaran dan keamanan pelayaran dan kegiatan penunjang pelabuhan
serta sebagai tempat perpindahan intra dan antar moda transportasi.

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Pelabuhan
Utama adalah pelabuhan yang fungsi pokoknya melayani kegiatan
angkutan laut dalam negeri dan internasional, alih muat angkutan laut
dalam negeri dan internasional dalam jumlah besar, dan sebagai tempat
asal tujuan penumpang dan/atau barang, serta angkutan penyebrangan
dengan jangkauan pelayanan antar provinsi.

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Pelabuhan
pengumpul adalah pelabuhan yang fungsi pokoknya melayani kegiatan
angkutan laut dalam negeri, alih muat angkutan laut dalam negeri dalam
jumlah menengah, dan sebagai tempat asal tujuan penumpang dan/atau
barang, serta angkutan penyebrangan dengan jangkauan pelayanan antar
provinsi.

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Pelabuhan
pengumpan adalah pelabuhan yang fungsi pokoknya melayani kegiatan
angkutan laut dalam negeri , alih muat angutan laut dalam negeri dengan
jumlah terbatas, merupakan pengumpang bagi pelabuhan utama dan

pelabuhan pengumpul, dan sebagai tempat asal tujuan penumpang
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dan/atau barang, serta angkutan penyebrangan dengan jangkauan
pelayanan dalam provinsi.
Pengertian Port State Control

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 Port State Control yang selanjutnya
disingkat PSC adalah pengawasan negara terhadap kelaiklautan dan
keamanan kapal asing yang masuk di wilayah pelabuhan guna
memastikan pemenuhan persyaratan sesuai dengan ketentuan konvensi
yang dilaksanakan oleh Syahbandar.
Pengertian Port State Control Officer

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 Pejabat Pemeriksa Kelaiklautan dan
Keamanan Kapal Asing atau Port State Control Officer yang
selanjutnya disingkat PSCO adalah Pegawai Negeri Sipil di lingkungan
Direktorat Jenderal Perhubungan Laut yang ditunjuk oleh Syahbandar
yang memiliki kewenangan untuk melakukan tugas pemeriksaan
kelaiklautan dan keamanan kapal asing sesuai dengan ketentuan
konvensi.

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 57 Tahun 2021 Pejabat Pemeriksa Keselamatan Kapal
adalah pejabat pemerintah yang mempunyai kualifikasi dan keahlian di

bidang keselamatan Kapal dan diangkat oleh Menteri.
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Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 PSCO melaksanakan fungsi pengawasan
terhadap kelaiklautan dan keamanan Kapal Asing yang masuk di
wilayah pelabuhan Indonesia sesuai dengan ketentuan konvensi yang
telah diratifikasi. Selain melaksanakan fungsi tersebut, PSCO dapat
membantu pelaksanaan pemeriksaan terhadap setiap kecelakaan Kapal
Asing untuk mencari keterangan dan/atau bukti awal atas terjadinya
kecelakaan kapal di wilayah perairan territorial Indonesia. Dalam
melaksanakana fungsi tersebut, PSCO melakukan secara independen
dan tidak dapat diintervensi oleh pihak lain.

Pengertian Tokyo Memorandum of Understanding

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 Tokyo Memorandum of Memorandum yang
selanjutnya disingkat Tokyo MOU adalah nota kesepahaman yang
ditandatangani oleh negara anggota konvensi di wilayah Asia Pasifik
untuk melaksanakan pengawasan pemeriksaan dan keamanan kapal
asing sesuai dengan ketentuan konvensi.

Pengertian Inspeksi

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia

Nomor PM 119 Tahun 2017 Inspeksi yang selanjutnya disebut

Inspection adalah pelaksanaan pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan
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kapal asing untuk memastikan pemenuhan persyaratan sesuai dengan
ketentuan konvensi.
Pengertian Ketidaksesuaian
Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia

Nomor PM 119 Tahun 2017 Ketidaksesuaian yang selanjutnya disebut
Deficiency adalah hasil inspeksi berupa temuan kondisi kapal yang tidak
memenuhi persyaratan sesuai dengan ketentuan konvensi.
Pengertian Tanpa Ketidaksesuaian

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 Tanpa Ketidaksesuaian yang selanjutnya
disebut No Deficiency adalah hasil inspeksi berupa temuan kondisi kapal
yang telah memenuhi persyaratan sesuai dengan ketentuan konvensi.
Pengertian Clear Grounds

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 Clear Grounds Adalah informasi dalam
bentuk tertulis maupun tidak tertulis atau bukti adanya kondisi
kelaiklautan dan keamanan kapal tidak sesuai dengan dokumen dan
sertifikat kapal serta pemenuhan persyaratan ketentuan konvensi.
New Inspection Regime yang selanjutnya disingkat NIR

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 New Inspection Regime yang selanjutnya

disingkat NIR Adalah pedoman penetapan periode waktu pemeriksaan
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kelaiklautan dan keamanan kapal asing berdasarkan pada Tokyo
Memorandum of Understanding (Tokyo MOU).
Asia Pasific Computerized Information System (APCIS)

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 Asia Pasific Computerized Information
System (APCIS) Adalah pusat data dan informasi yang dikelola oleh
Tokyo Memorandum of Understanding (Tokyo MOU).

Pengertian Ketidaksesuaian Yang Berakibat Pada Tindakan Menunda

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 Ketidaksesuaian yang berakibat pada
tindakan menunda yang selanjutnya disebut Detainable Deficiency
adalah hasil inspeksi berupa temuan kondisi kapal yang tidak memenuhi
IMO Resolution A. 1052 (27) serta Tokyo MOU Guideliness yang
mengakibatkan tindakan menunda (Detention) keberangkatan kapal.
Pengertian Tindakan Menunda Yang Selanjutnya disebut (Detention)

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 Tindakan Menunda Yang Selanjutnya
disebut (Detention) Adalah tindakan untuk menunda keberangkatan
kapal yang dilakukan oleh Port State Control Officer (PSCO)
berdasarkan pada kondisi tidak terpenuhinya persyaratan sesuai dengan
ketentuan konvensi yang dapat mengancam keselamatan kapal, jiwa

manusia, dan/atau lingkungan maritim.
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Pengertian Unit Penyelenggara Pelabuhan (UPP)

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Unit
Penyelenggara Pelabuhan (UPP) Adalah lembaga pemerintah di
pelabuhan sebagai otoritas yang melaksanakan fungsi peraturan,
pengendalian pengawasan kegiatan kepelabuhanan, dan pemberian
peayanan jasa kepelabuhanan untuk pelabuhan yang belum diusahakan
secara komersial.

Menurut Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia
Nomor PM 119 Tahun 2017 Unit Pelaksana Teknis (UPT) Adalah
Kantor Kesyahbandaran Utama, Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas
Pelabuhan, Kantor Pelabuhan Batam, dan Kantor Unit Penyelenggara
Pelabuhan.

Pengertian Syahbandar

Menurut Undang-undang Nomor 17 Tahun 2008 Syahbandar
adalah pejabat pemerintah di Pelabuhan yang diangkut oleh Menteri dan
memiliki kewenangan tertinggi untuk menjalankan dan melakukan
pengawasan terhadap dipenuhinya ketentuan peraturan perundang-

undangan untuk menjamin keselamatan dan keamanan pelayaran.
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BAB V

SIMPULAN DAN SARAN

C. Simpulan

Berdasarkan hasil penelitian yang telah dilakukan di PT. Indobaruna
Bulk Transport serta hasil pembahasan mengenai pemeriksaan kelaiklautan
dan keamanan kapal asing oleh Port State Control (PSC) di Pelabuhan
Tanjung Intan Cilacap, maka dapat diambil beberapa kesimpulan sebagai

berikut:

1. Prosedur pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal asing oleh port
state control (PSC) di Pelabuhan Tanjung Intan Cilacap sudah sesuai
dengan prosedur yang ada karena runtutan kegiatanya sudah diatur
dalam Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia Nomor PM
119 Tahun 2017 Tentang Pejabat Pemeriksa Kelaiklautan dan
Keamanan Kapal Asing. Di dalam peraturan tersebut dijelaskan secara
terperinci mengenai Pejabat Pemeriksa Kelaiklautan dan Keamanan
Kapal Asing serta bagaimana proses pemeriksaanya.

2. Deficiency yang ditemukan berdasarkan dari adanya Clear Grounds
yaitu permintaan dari kesatuan dan/atau negara yang berkepentingan
yang tertuang di dalam Form B PSC Report menimbulkan dampak yang
berkaitan dengan keamanan di atas kapal. Hal ini menjadi lebih jelas

setelah peneliti melakukan pengamatan dan bertanya langsung dengan
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PSCO terkait dengan Deficiecny tersebut. Apabila petugas jaga/crew
gangway lalai dalam berjaga, maka dapat memicu hal-hal yang tidak
diinginkan, seperti misalnya adanya penumpang gelap (stowaway) yang
naik keatas kapal tanpa sepengetahuan crew kapal. Kemudian

3. Berdasarkan pengamatan yang telah dilakukan oleh peneliti, Deficiency
yang ditemukan adalah berdasarkan Clear Grounds, yaitu berupa
permintaan/informasi ~ dari ~ organisasi dan/atau negara yang
berkepentingan. Sehingga upaya yang dapat dilakukan untuk menutup
(rectifiy) Deficiency ini adalah dengan cara melakukan pemeriksaan
ulang (follow up/ reinspection) di pelabuhan singgah berikutnya.
Apabila dalam hal hasil pemeriksaan ulang (follow up/ reinspection)
telah diperbaiki dan/atau dipenuhi sesuai dengan ketentuan konvensi,
maka PSCO memberikan pemenuhan hasil pemeriksaan berupa Form A

PSC Report.

D. Keterbatasan Penelitian
Penelitian ini telah diusahakan dan dilaksanakan sesuai dengan

prosedur ilmiah, namun demikian masih memiliki keterbatasan, yaitu:

1. Tidak adanya penelitian terdahulu yang dapat dijadikan acuan dan
referensi, sehingga pada penelitian ini penulis hanya menggunakan data

dan pedoman yang ada.
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2. Penelitian ini bersifat cross sectional yaitu hanya diteliti dalam satu
waktu yang terbatas dan hanya untuk membuktikan kondisi yang terjadi
pada waktu penelitian dan perubahan yang mungkin sudah dan akan

terjadi tidak dapat diamati lagi.

E. Saran
Dalam hal ini penulis akan memberikan saran yang diambil dari
simpulan data dan keterbatasan masalah diatas untuk meningkatkan
pengetahuan khususnya bagi penulis dan pembaca tentang pemeriksaan
kelaiklautan dan keamanan kapal asing. Dengan harapan dapat menjadi
referensi yang bisa dikembangkan untuk meningkatkan dalam prosedur
pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal asing. Adapun saran-saran

yang ingin penulis sampaikan adalah sebagai berikut:

1. Prosedur yang sudah distandarkan seharusnya dapat dengan mudah
dimengerti dan diterapkan oleh aparatur atau pejabat pemeriksa
kelaiklautan dan keamanan kapal asing, karena dalam hal ini PSCO
diseleksi dan diangkat langsung oleh Direktur Jenderal Perhubungan
Laut, sehingga sudah memenuhi standar dalam melaksanakan prosedur
yang sudah tertuang dalam PM No. 119 Tahun 2019 Tentang Pejabat
Pemeriksa Kelaiklautan dan Keamanan Kapal Asing.

2. Untuk mencegah terjadinya Deficiency, sebaiknya pihak kapal lebih

memperhatikan tentang keselamatan dan keamanan di atas kapal, hal ini
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tentu saja harus sesuai dengan peran jabatan masing-masing. Terutama
perwira yang memiliki tanggung jawab terhadap kegiatan dinas jaga,
keamanan di atas kapal, serta peralatan di atas kapal.

Dalam hal kegiatan pemeriksaan ulang (follow up/reinspection)
sebaiknya dokumentasi dari hasil perbaikan lebih jelas sehingga pada
saat di unggah ke dalam system APCIS terlihat lebih jelas peralatan atau

bagian yang sudah dipenuhi persyaratanya.
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SHIP’S PARTICULARS MV. KANG YAO
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SHIP'S PRRTICULARS

SHIP'S NAME + EANG YRO SHIP'S RADIO STATION

CALL SIGN : VRALE MMSI 1 477680200

FLAG : HONG KONG, CHINA INMARSAT=C TLX: 447700093

PORT OF REGISTRY i HONG KONG VESAT TEL: 0086-17499950331

OFFICIAL NO. t HE-1412 E-MAIL:kangyao@fairweather.bjles.nat

IHO NO. s 9278777

LENGTH (0.A.) + 188.500M

LENGTH (REGISTERED) : 179,910M

LENGTH(P.P.} : 179,000

BRERDTH (MLD.) o 32.260M

BREADTH (EXT.) : 0 32.7291M *+Please send all message to this addresses

DEPTH (MLD. ) o 17.150M OHWNERS

DEPTH (EXT. ) :17.188M AQUILA MARINE NAVIGATION INC.

SUMMER DRAFT(EXT.) : 12.163M ©/0 FRTRWEATHER STEAMSHIP CO., LTD

HEIGHT (B.L.) # 44,62TH QPERATORS

GROSS TOWMAGE 128,342 FAIRWEATHER -STERMSHIP-CO., LTD., HONWG KOMG

NET TONNAGE : 17,664 Em. 2004-7, 20/F.China Merchants Tower,

SUEZ GROSS TONNAGE @ 20,716.59 SHUN TAK CENTRE, 200 CONNAUGHT ROAD

SUZE NET TONNAGE- .: 27,958.05 CENTRAL, HONG KONG

FANAMA t 24,382.20 TEL: (852)25891888

TYPE OF SHIP : DRY BULK CARRIER FAX: (H52)25651874/25051868/25891889
TL¥: 68442 FWSCL HX/65576 FWSCL HY

PLYING LIMIT : OCERN GOING CBL: BRIDGELINE

SERVICE SPEED t 14,5 KT8 E-MAIL: fwsclffairweather.com.hk

HORSE POWER : 10,450/107RFM

CLASSIFICATION 4 cch

HEAVY CARGOES, NOS 2&4 HOLDS MAY BE

EMPTY®, +AMS, +ACCU, ESP, HCS P4I CLUB

CARGO HOLD CAPACITY (GRAIN/BALE Cub,M) CHINA SHIPOWNERS MUTUAL ASSURANCE ASSOCIATION

HOLD 1 10,845.0 10,683,0 LIMITED, CHINA

HOLD 2 14,507.0, 14,226.0

HOLD 3 13,6

21.0% 13,3370

HOLD 4 14,424.0 14,151.0

HOLD § 13,019.0 *12,8980 $HIP'S BUTLDERS

TOTAL 66,416.0 65; 29540 DSHIMA SHIBBUILDING 0., LTD., JAPAN

BW CREACITY YARD NQ. ¢ 10375

BALLAST TK3 1 15,464.0M3 EBEL LAID : JUN 17,2002

HOLD NO.3 : 13, 621:0M3 LAUNCHED -+ OCT 14,2004

TOTAL 129, 085 JOM3 DELIVERED : NOV 16,2004

FW CAPACITY 347 .43

BUNKERS CAPACITY

FUEL + 1,843.0M3 LIGHT SHIP CONDITION

MO H 182,943 LIGHT SHIP :7,780 MTS

DEADWEIGHT & DRAFT FORE DRAFT: 0.55M

ZONE/ DRAFT /DEADWELGHT/FREE BOARD AFT DRAFT : 3,29M

TFW 12.693M 54,340MT 4.495M MEAN DRAFT: 1,92M

W 12,4408 52, 986MT 4.748M

T 12.416M 54,374MT 4.772M

3 12.163M 52, 98BMT 5.025M MAIN ENGINE

W 11.810M 51,605MT 5,278M KAWASAKI MAN B&W 6550MC-C

HATCH SIZE: § Holds / & Hatches MCO BHP ¢ 10,450 PS AT 107.0 RPFM (T6BEkwW)

HOLD 1 16.74M x 1B.60M WORMAL CUTPUT BHP: 8,885 PS AT 101.4 RPM

HOLD 2 21.39M x 18.60M GENERATOR

HOLD 3 18.60M x 18.60M MAIN GENERATOR  :DIESEL 440 kw x 3 sets
HOLD 4 21,39 x 18,60M EMERGENCY GENERTOR : DIESEL 80 kw x 1 set
HOLD 5 22,324 x 1B.60M PROPELLER : 4 - BLADES, Ni-Al-BRONZE
CRRGO GEARS: ANCHOR & ANCHOR CHAINS

4 SETS DECK JIB CRANE INCHOR WEIGHT: 6,240KG/6,240KG
ELECTRO=HYDRAULICTYBE ANCHOR CHAIN DIA: 68MM

{AFT OF CARGO HOLD THRU 1-4) LENGTH 2 % 316,54 11.5 SHACKLES

30 MTS (SWL) % 19m/min x26 Mr OTHER LIFTING APPLIANCES

FRESH WATER ALLOWANCE/277 MM TPC/54.7 TPI/139

DEADWEIGHT (DW): 52,088 MT :

DSP 52988 + 7780 = 60768 4 SET GRAB B8700KG X 12CUM

TPC/54.7 TPI/139
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LAMPIRAN 2
CREW LIST MV KANG YAO
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FORM A PSC REPORT MV. KANG YAO

22

Ministry of Communications
Directorate General of Sea Communication

8 Medan Merdeka Barat Jakarta, Indonesia
Telp.(62) (61) 3611 308 Fax. (62) (21) 3506530

REPORT OF INSPECTION IN ACCORDANCE WITH THE MEMORANDUM OF
UNDERSTANDING ON PORT STATE CONTROL IN THE ASIA-PASIFIC REGION 1)

Form A
Master

Head Office
PSCO

OO

[_1. Name of reporting Authoril : Indonesia

3,

of

4, Type o Ship :

| [ Tered s TARE X0

Call

L6 M0 nmwl: YENY

Y| [7 GuossTomage : 90 249

lrs_oeadwm

:%@

| 8. Year of Build :

2. Classifcation Sociely: | (kS

| [0 Dateolinspecion - (200> 2] | [{11.Place d Inspection _: Clacap Port

} 113, Date of Refease from Detention 22 ;

ff4a_ MO Company Number: 3L +0%

| | 14 b. Partcular of Company :

A

=

~ &K

weten- [ Cn. D
15. Name and Signature b Master to Cerify tha the information under 14 is . n

Name: yap LnbrFeni | [ Soreture
16.  Details of Ship Certifcaie &) LS fH
(3 Tits Certiicate _{b) Issing Authority (d Qate of Ee nd
L | LoadLine T ols (- 2o U || — dory
2. | Cargo Ship Sefely Cansiructon (SC) o204 | &L o0y
3. | Cargo Ship Sdety Equpment (SE) %‘ & - oy
4. | Cago Ship Sdety Raio(SR) Qoer 28 .©9. %\ o- Al 2009
5. | Inemaiond O1 Pdiutin Prevention (OFF) o o1 1\ 1018 TR
5. | Minimum Sde Maming = ‘3 .‘} 201G | |
7. | Intenationa Tomage Cartifcale A L0 4 ey -
8. | Sakety Management Certficate (SMC) [ s L R4 OV
9. | Document of Comglience (DOC) Ces N 68, 2 N. ©F, 1697 |
10 | Intemationa Stips Securty Cartificate (1SSC) coy F B O], W
11 | hiemaiond Ar Poliution Praverion (|APP) (W = LOJ }7% =1\ . 2O,
12 | iemationd Sewage Pluon Prevention (ISPP) ces Ol 1. . 1.2y
B WS Cir D).l -2 10.01, L9
{d) informaton on last inlermediae or anrual Suivey ¥
Date {ddimmiyy) Suveying Authorty Phoe
Lty ~O. o [l o TS I
5 = o) — s:m_' e
311 . 0. 2010 cces -g;mmg_ow
;- P .v. 200 ccs (NERPOLE
a M\ \b - -
s = —
7. —_— = -
8. .00, Ubre T3 L (g pPRE "
24030, . D010 Ees ap
:?t»wg,. g Ces t%ﬂsiz__'
Y. 0. Loro
> - (‘if L0 [
13 — r/ —
. Deficiendes
:; Ship Detained %‘; g :"‘&‘“‘*‘“‘0“’"# wu:u-nmu&m;.m.:m
y es ¥ Ship is Detained, copy 1o
19. Supparing Documentation No Yes (See Annex) Recognize d Organizatica (i sppiteble)




22

LAMPIRAN 4
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N ——

_ARABREPUBLIC OF EGYPT A ) pa iy g
MINISTRY OF TRANSPORT JlN )39

RED SEA PORTS AUTHORITY sl gl gl gal dalad) gl
PORT: ... BB o Csitpaiaiiad s VA
., | SPp—— Hr) Yt

DATR 7 /5. B2l PORT PERMIT

TIME .\ 0% gl
SHIP/S NAME : ..o B MY ol B N i, ¢ Al pd

TYPEOF VESSEL 3 DU R, o o ;A g 4
NATIONALITY : U ON, G L M i)
CAPTAIN /... /uw\ pu
AGENT f\....o5ik o T .ot cm _LLAu Gu.\s—m.d ..... ‘ ........... /J:\‘JJ‘ pu
ARRIVAL DATE : 5., Rl . SRRl ytisglhons ) g fy 0
LAST PORT OFVOYAGE tu.J.{& SLR-€AL....cc. AL Aa y sl A
COUNTRY T sttt s ¢ L Aol Ay
PORT CALLEDE : ... : 4 ) Al Caalh gl 31
BOUND TO : Sy AbRYA TP | 3 ™
UNLOADED / LOADED ¢ ... ABPREL. i L4 i ol igadia
SUEZ CANAL NET TONNAGE : .2.Z.3.8. v ¢ o ol 3L Alaal) AL g
GROSS TONNAGE : SRPROIIL . & X V). Jem— st § ¢ Al Al gasl

(L gadelu YEbu): AR gadal) U

..................................................
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CILACAP
SPRIDCXP.O62LO000055

REPUBLIK INDONESTA
THE REPURLIC OF INDONESTA

SURAT PERSETUJUAN BERLAYAR
PORT CLEARANCE
Rerdasarkatlib-No-+7-Faliin 2008 Pasal 210
Uerder” Tiis Shipp bnsr /1 Noud7, 2603 vt 06 219

Nama Kapal MVIANG YAO fTaptaPanggilin /  VRALRY 9378777 Rehdcky HR
Ship IMO Flag
Colt Sign/ IMO
Nakhoda YAO LINGEENG Tonnase Kotor 29342 Pervsqhaan PT. DALIAN PLRA MARITIM
Vaster Urass Tannage Goiplin

Sesliai dengan perdyataan nukhoda
In accordance with Master Sasling' Declaration

Nomor

SPRIDEXP 0621 0000055

Number

Tunggul

= Jun 2021
Dirte M. Jun
am 3
JJI 40609
Time

Dengan ini kapal tersebut diatas,
The above mentioned vessel is heveby

Disetujui
Approved
Bertolek dani : CILACAP langgal / Jum SIS JUN 2000 Pelabuhan wiuan : BALIKPAPAN
Departure from Date Time 07:00:00 Port of destinationn
Jumbah awak kupal : 23 ORANG TERMASUK NAKHODA Dengan Muatan ¢ NIIIIL
Number O)f Ship Crews With cargoes
Tempat diterbitkan
: CILACAP
Place of Issued ALAGAT
T " VAUBANDAR
Pada Tanggal 14 JUN 201 :Q.‘\U.,_A.\I‘)m L
Dare HARBOUR MASTER
)  21:32:53

Time
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PARTICULARS OF M/V PROMISE 2

CALL SIGN ~ VRHYS |KEEL LAID |05.032010 COMMUNICATIONS
FLAG HONG KONG [CAUNCHED [18.062010
PORT OF REGISTRY _|HONG KONG [DELIVERED [10.082010 [sarc Tix 447 700 347
OFFICIAL NUMBER _ |HK- 2978 Is““,v ARD | SAMHO SHIPBUILDING |FeB-TEL +870773111 640
IMO NO, 9571272 CO.LTD. 8. KOREA W’w__
CLASS, SOCIETY  [KR [EXNAME — [APOLLONAS Imw DSC 477614 100
[CLASSIFICATION NO. 1000035 V-SATTEL| (8ri0GE)+ 82 70 4435 3976
P AND | CLUB JAPAN P8I V-SAT TEL| (MASTER)+ B2 70 4435 3977
OWNERS TPROMY 2 UIMITED CORP. % ST R
|STX Marine Service Co., Lid.
TECHNICAL MANAGERI17F PANOCAEN Bida 107, JunganaiDlearn Juno.Gey Ryiean 4A008 Koyea
T: 8251-461-2182] F; 82:51-461:2176 | M: 8210-2787-1295
OPERATORS (AS ABOVE
« 152,44 M TN
DINENSIONS Wetres Feel . l |
LOA 18062 54930 lff:.— | =
LENGTH (BP) 17200 56416 i |8
|BREADTH (moulded) 30,00 96 40 v
DEPTH (moulded) 1450 4854 {
HEIGHT (Maximum) 4562 14963 ' i
|BRIDGE FRONT - BOW |~ 15214 4501 orameen L R e ——
|BRIDGE FRONT-STERN 2868 9407 Keelto hatch No.1-5 cover top 17453 M
[REGISTERED | SUEZ |PANAWA GRAIN CAPACITY OF HOLDS
[NET TONNAGE 10616 2128220 19102 HoldNo, |  CublcMirs | CublcFt |
|GROSS TONNAGE _ |22927 2370385 1 6.2845 21,935
|IDENTIFICATION NOS SING00G254 2 10,087.0 356,219
3 101187 357,339
LOADLINES | FREEBOAD | DRAFT | OW | DiSPL _ f 10,1187 357,39
|TROPICAL FRESH 4604M . | 10240M | 3a4204 | 440023 5 95693 337,937
FRESH 48080, | 10045M | . 824006 | 413798 TOTAL 46,1782 1,630,768
TROPICAL 4 5230 0030M | 853773 429505 HATCH |NO.i:  15.20 X 15.00M
[SUMMER 5027M 0826M | 324006 | 419738 812ES: [NO2-5. 2080X 21.00M
CARGO |4 x30T ELECT- HYD CRANES,
Iwmrzn 5.231M 9622M | 3142681 |- 410000 O Mt
= MACHINERY & TECHNICAL INFORMATIONS
[MAIN ENGINE HYUNDA MAN B&W 6S46MC-C7 TANK CAPACITY IN CUBIC METERS
[Wer 7 850KW x 129.0 RPM FUELTKS [ 100% | 95% [BWTKS 100%
[NcR 7.074KW x 1245 RPM FUELOIL | 1657.7 | 15843 |FORE PEAK 8350
DIESELOIL 1882 7879 _|WBTs 1§ 104928
LUBEGBIL | 1348 101187
3 SR8 TAN A (BE 1 kT
FW GENERATOR CAP |DONGHWA ENTEC, 23TONDAY | TTL BALLAST 218109
ER OHC- 3T, PROV - 3T, BNKR OVT-0.9T2,
WW\'U bl JRESCUE BOAT DAVIT-2.37 [BALLAST PUMPS  [2 X BOOCBMHRx 35M + 2 EDUCTORS
[HATCHCOVERS _|MACGREGOR STEEL FOLDING TYPE |FIRE 8 GS PUMPS |2 X 1607200 CBM/HRx S0/45M
|HATCH COVER LOAD [2.45 T2
|TANK TOP LOAD 24 0T/ M2
BOW ANCHORS PORT STBD
NUMBER 1 1 WINDLASS | MOORING WINCHES / ROPES
CHAIN (68MM-27.5M) | 11SHKL | 128HKL AT ] WD
|WEIGHT BB50KG __[5850KG WINCHES (12.5TA 15MIMIN] Z 2z
[ HIGH HOLDING POWER 8TOCKLESS ANGHORS (1 6PR) 'Mss (25T x SMIMIN) 2
[HAWSER DRUM 4 4
LIFEBOAT CAPACITY [25P x NO (FREE FALL) WARPING DRUM 2 2
LIFERAFT CAPACITY  [25P 2 NOS +6x1NO FWD CHAIN WHEEL 2
RES BOAT CAPACITY |6Px1 NO (STBD) {MOORING ROPES-TYH  NOS Size BS
LSA JACCHMN CAPACITY 25 PERSONS POLYPROPELENE (FWD) | 60-75mm(8 STR PLATTED) 5T
02 FIXED FIRE EXTINGUISHING SYSTEM FOR ER POLYPROPELENE gmeTmﬁm?m PLAITED) 651
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CREW LIST
1. Name of Ship 2, LAST PORT OF CALL 3, Date of ARRIVAL
ISE 2 ESPERANCE, AUSTRALIA O7TH JUL 2021
4. Nationallty of ship 5. PORT OF ARRIVAL € Natury and No, of identity
HONG KONG CILACAP, INDONESIA documen
TN [8, Tamily neme, Rank  |10.5ex |11 Natienabty |12 Date and place of birth Passpon Seaman's Book
Givh naime Jrating 13, tmbarketion place, Dyt (Expi) {Exping
2-May-1965 DAEGU M20557397 | Mpe4s-
i MaASTER | wawg | SOUTH | &My Pana
KWANG UNG KOREAN | 19-5ep-2020 KWANGYANG 22002028 | UNUMTED
HERY 24-Aug-1977 SOLOK 5351217 F290724
2 c/0 | MALE |INDONESIAN
SETIAWAN 6-Jan-2021 KUALATANJUNG | 5-Nov-2024 | 26-Dec-2022
RUDY 2:May-1982 KASINDIR cer8T137 7243934
3 2/0 | MALE |INDONESIAN
PALCAO PURBA 22-May-202) SUNDA STRAT |  28.Feb-2025 | 20-May-2023
o I W T BT SEOUL M32561340 | IC177:00092
S KOREAN | 18.500.2020 KWANGYANG 12:0un-2025 | UNUMITED
S [em e | | 50U | TAwr1%0 CHUNGEDX M16372844 | 1C852-10717
CHONGSU KOREAN |22-May-2021 SUNDA STRAIT. | 29:May-2025 | UNUMITED
“PEMATANG
GANDA 1973 85436050 7301469
6 WE | MALE |INDONESIAN T STENTSY
ULI NAINGGOLAN 6-Nov-2020 SUNDA STRAIT | 11-Nov-2021 | 27-Jan-2023
, [Faarie e MR e 26-Aug-1974 IAKARTA 56532592 E141179
!
6-Nov-2020 SUNDASTRAT | 14-Dec-2022 | 10-Jan-2022
o [NovK e e P 2% PATI 5794353 075245
[RWANTO 22-May-2021 SUNDA STRAT |  9-Dec-2024 | 23-wun-2022
ISMAIL ol ihtE | voonetn] 24T 1963 BANGRALAN craodon GO16478
fisnw sanmi 6-Nov-2020 SUNDASTRAT | 15-ep-2025 | 10-Sep-2023
RICO e vtz |vGokgsan | ZFeE19TT NARTA 89190109 7276008
1 DONE
% lsimaTuPANG 22-May-2021 SUNDA STRAIT 5-Feb-2023 | 6-Sep-2022
AL > et T R 31-Mar-1374 BANGKALAN 87020732 0012992
" eino 6-Nov-2020 SUNDA STRAIT | 16-May-2022 | 12-Nov-2021
RIDWAN et | B 21072 AR 1403725 F159328
12 |6 ACHRUDDIN LE | INDONESIAN ¢ ov-2020- SUNDA STRAIT 6-Dec-2023 | 12-Dec-2021
, 21-Apr-1985-SULI Ca2s9224 6019382
o 05 | MALE |INDONESIAN
SYARIF BUDIHI 22-May-2021 SUNDA STRAIT |  12-Aug-2024 | 23-Nov-2023
TRIYOYON W01 | e [ponesan 20-un-1979 TEGAL 5796800 £03397
4
! QLR ' 22-May-2021 SUNDA STRAIT | 30-Dec.2024 | 17-Nov-2022
, [savTosa | 18-Sep-1971 NGAWI 579597 £112153
1 Al
SLAMET SUBAGYO LE |INDONESIAN| )) May-2021 SUNDA STRATT | 19-Dec-2024 | 24-Aug-2023
oy o 29-Ju-1975 JAMBI 5795150 FO24975
TRI SAPUTRA MALE |INDONESIAN| o \ 2020 SUNDASTRAT | 13-Dec-2024 | 23-May-2022
7 [ 8 |3t 11-Nov-1996 SERANG craan FO11972
HAWARI ALE | INDONESIAN| ) May-2021 SUNDA STRAIT 8-Feb-2026 | S-Apr-2022
o [RFA iy 15-Nov-1961 BANGKALAN B9STE118 124312
ALE |INDONESIAN| o 2020 SUNDA STRAIT |  BFeb-2023 | 21-0c1-2023
IBNUH o 26-Aug-1989 BANGKALAN $7268089 F234504
AROBI MALE |INDONESIAN| o\ v.2020 SUNDA STRAT | 16-May-2022 | 23-May-2022

14.Date and signature by master, authorized agent of officer

MA
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LAMPIRAN 9
FORM A PSC REPORT MV PROMISE 2

FORM A
REPORT OF INSI’BCI‘ION IN ACCORDANCE WITH THE MEMORANDUM OF
UNDERSTANDING ON PORT STATE CONTROL IN THE ASIA-PACIFIC IBGIONn
(reperting authorty) M s CREFULBIC OF KOREA ;m"blin:-'
(address) Government Complex Selong. 5-Dong, 94, Dasom2-Ro, Sejong-Clty ¢
Republic of Korea
(telephone) +82-44-200-5815 il ship |s detained,
(telefax)  =A2444-200+ 5848 m‘":m e
(e-mall address) psckorea®kores ke rocognized organiustion, i sppligable

lmanmmmhﬁmmm
3 flag of ship Ke dtypaof ship A/ ¢
6 IMO number 5041212 ’lm@

9 date keel laid _05-0J ~ /0 10 Yo of frlspact

Sa call sign VEHYQ  5b MMSI number 471 3/¢700

8 deadwelght (where applicable)
fachion = 30/ =504 2/

Ilplmoflmpcﬂoom

12 classification nodaty
14a INO ¢ 2 7‘/ é

14b particulars of

13 date of releaso from detention 2) 2 S

STX HARWE SERVICE. EQ, L‘rp

lSnmmmmdmlomnmememwllbh

s L L
]

il ey

1

mamo __OHC| KIQANG NG p = £ 5 T
l\ | g o0 A:'Xf;:._j“‘-‘f_*

lsdcunsof:hlpcem

c. date of issue and m

b, issuing au
IMULW.CMHL XK s 09 % 304 09 0? s
2__CARGOSHIP SAFETY EQUIPMENT = " TR ety
3_CARGOSHIP SAFETY RADIO 2] .,Lf__-oz 20
4_jopp—== T | o 7 ~9/ - /9
5_IAPP T — |- /3.-09 -20 =
G ISpp " - M - a  f) -
7 " e = =
8_DOCUMENT QF COMPLIANCE It :f s% E;
nh
10 INTERNATIONAL SHIP_ SECURITY " 13 -0h - /9
11 MINIMUM SAFE MANNING DOCUMENT . - A§
12 TONNAGE " /9 (u_ //
13 INTERNATIONAL ANTI-FOULING SYSTEM. 'K R_ 2b-0)- 19
14 INTERNATIONAL, ENERGY EPFICIENGY % < Ll
15 MARITIME LABOOR CERTIFCATE _  » g‘&_ﬂ_ 1‘7 ay }l
(HAWNE: ., JENSSSSE Y
d Infermaliod 6n last interiiediale 6F anAUA1 Yurvey
date surveying authority place
1
2
3
4
5 —
| X ot o
1 = v
]
9
10
17 deficiencies no gn(mmml)
18 ship detained gno O yes 3)
19 supporting documentation no [ yes (sea annex)

tasuing office POHANG REGIONAL OCEANS & FISHERIES ADMINISTRATION Nn—ﬂ“m&‘_

(duly authorized PSCO of reporting authority)

g &

{elephone +82-54-245- 18257 E-mail X
telefax  +82-54-242-1326 —————Formair ignah

ned on X "
T Emumlln%d 3&‘:.;,‘}: i by yoars and m s
w.c«mcummdu hn:amn nepection report cannct be con

nToncvmiﬂ in the event olnd
» Masters and pnﬂumuMMmnmwmm-dﬂmh-mhnuodwruunwuuhn

of conauitetion Dy TOM 1§ itrol U L-U.l

d other port Siate that an inspeciion
strued 49 & seaworthiness certificate in
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FORM B
REPORT OF INSPECTION IN ACCORDANCE WITH THE MEMORANDUM
UNDERSTANDING ON PORT STATE CONTROL IN THE ASIA~PACIFIC REOION
oonw lo: maser
{reporting authority) Wii'l‘ix OF OCHANS o <‘?§c‘b
(address) Government Complex Sejong, 5+Dong. 94. Dasom2-Ro, Sejong-Clty
Republic of Kores
{telophane) +82-44-200-5815 if ship is detained. copy to :
(telefax)  +82-44-200-5848 d
(e-mail address) psckorea@korea kr recognized organization, If applicable
2 name of ship }’ROHLSE Z 6 IMO number ‘75'7D?Z
10 date of inspection _30__-. O . 2/ 11 place of inspection Z0HANG, REPURLIC oF KoRef}
JACzeo 14
nm‘n%er nature of deficiency® convention ‘tzxk.ecnde‘;n % ‘6&:}”4
reference

8

21 code
1 L6l o SEQWRITY Re/ATep DEIFRTs

|
1'
|
{
'

I
"
e
e

l

R

HITHTHIT

|
}

L — S — SeEm——

T TEH AR

4) This inspection was not a full survey and deficiencies listed may not be W—MKWQL
ded that full

mnushvo In the event of & detention, it is recommen
cm'led out and all deficienci
made. ercies are rectified ‘bofore an (. Luhorized PSCO of reporting authority)

for re-inspection is
B{ cunplded in thilv:mol 4 detention,
A«m&da(ﬁem«wﬂdeolmw)tobemm \()_t[.l‘/?f

Codes for actions taken . ;

Deficiency action codes PSC inspection action code (tick ps geplicable)

10 deficiency rectified 26 competent security authority informed a
15 rectity deficiency at next port 27 ship expelled on sacurity grounds c
16 rectify deficiency within 14days 40 next port informed 8|
17 rectify deficlency before departure 50 flag state / consul informed O
18 rectify deficiency within 3 months 55 llag state consulted 0
30 detainable deficlency 70 recognized organization informed 0O
48 rectily delainable deficiency at agroed repair port 85 lnvestigation for contravention of discharge provislons(MARFOL) ()
48 3 In the earved flag state condition 151 ILO Informed 0
49 as in the agreed rectification action pian 152 soafarer's organization informed [}
99 other (specify) 155 ship owner representative Informed a
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ﬁ“ MInIstry of Lommunicauons Master ./]
Directorate General of Sea Communication
8 Medan Merdeka Barat Jakarta, Indonesia Hend Office |
Telp.(62) (61) 3811 308 Fax. (62) {21) 3506530 PSCO _I
REPORT OF INSPECTION IN ACCORDANCE WITH THE MEMORANDUM OF
UNDERSTANDING ON PORT STATE CONTROL IN THE ASIA-PASIFIC REGION 1)
| 1. Name of reporting Authonity - Indonesia 2 Nameof Ship ¥ Rowse &
|3 FlagofShip  HommlonG| 4 TypedShip - BULKE caefer | 5 Calsgn | VRHYD
[6_IMO Mumber 01235 | 7. Gross Tonnage : 22.93% | &_Doadweight : 340\
|8 Yearof Bukd . Jo\0 [10. Date of Inspecton : & T“lN s | |11 Place d Inspection - Cilawap Port

f2 Classification Society |- 3. Date of Release fom Detention ??
ft42_MO Company Number: 15 0} | 14b. Particular of Company :
L 12 MACINE  Jepuce o A
15 Name and Signature of Master lo Certfy hat the Information under 14 is correct ‘
Mame et (oM NG | eSS
18, Details of Ship Centificate (s)
& Tite Certhcaty (b} lssuing Authonsy {¢) Dato of w0 and e
1 | LoadLine kR 2 /09/ 09]097
2. | Cargo Shp Sakety Canstructon (SC) ke 1> /oc) s080 | 09f00 [400S
3. | Cargo Ship Safety Equipment (SE) Yo |3/09 3¢20 09) 9 [3a35~
a, | Cargo Shp Salery Radio (SR) 18 3 /o3 (3080 |09 /09 /ms
5 | Internatona 01 Poilusan Preventon (I09P) e acfo) [2015 g /07 3093~
5. | Mimun Sade Maming £ 10 {03 /8020
7| inernatbna Tomags Certficais tfc B/ u -
8. | Safety Management Certifcate (SMC). s ) /ol 1\ ]o;- Fo—o&q
3. | Dacument of Compience (DOC) e \ifo} [3015 (05 /p>[o-09
10 | internaona Ships Saturty Certécate (1SSC) [ £ 20\ 15 fo3 30>
11 | mkenaiona Ar Polution Prevenson (1APP) [Aa \%/00 /8020 03¢
12 | lermaond Sewaoe Palibon Preventon (15PP) @ (3 [oY [3020 30
13
i) Inkeimaton on Lt Infermegizie or anmal Suey
Date (3d/mmiyy) Surieying Authodty Phce
1
2
3
4
5 (3¢ polson - ESVERAN TS , A UCTEAUA
g
)
g
10
11
12
13
17. Defciences L No Yos (Sae Machad FORM B) Onghtc _ Mo, Copr Hosd Offca, PSCO
18. Ship Detained E No nsnannmmna suud
19. Supporting Documentation No 3(See Annex) |""""""°""""‘m \
\
Regional/ Port Adminstrator Office N
Horbour Master and Port Authority of Cilacap Q-unagjf:ﬁ::) %U te

Telephone

. 0282532710 Nt
Facemile_ 0282532711 b 8/ naum W

TMW muit b Wmd on boird ba a penad df o yoa and mud unm@ﬂmn port Sam control céficars al al lins

ed solnly for e puipose of nfamng th
mnpum regort candt b s

Tn b Meminiasd i I avent of dnbasion

»

andober por State Conol that ond nspecion by the for S, Mection nhodmu
cetice n guoass of ho cotficates the ships is requred b camy
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: BORDER FORCE

CERTIFICATE OF CLEARANCE

Customs Act 1901 Section 118

'Pon/Mpoﬂof(

| hereby certify that [

ESPERANCE, AUSTRALIA )

(name or * part /aispert where * ship / airera®t is cleared for departure)

CAPTAIN CHOI KWANG UNG ] master / pliet of

(full name of the * master of the ship/ pllot-of-airgrakt)

the[ HONG KONG ] *ship / akeraft [ PROMISE 2 ) ;
(* Natonality of the ship /marks-afFM Wy S ICER (eg ! ("name of ship /aieraf-fight number)
bound for[ CILACAP, INDONESIA q has, in respect of the proposed * voyage / flight,

(next * port/ aipert-of cal)

complied with the provisions of the Customs Act 1901 and that accordingly that * ship/ akrerat is cleared for departure.

Dated this( 28TH

Dayof JUNE 2021 J

Collector / CEO *

MARITIME OPERATIONS ESPERANCE

TO CONFIRM THE AUTHENTICITY OF THIS

DOCUMENT PLEASE EMAIL

esperance.shipping@border.gov.au

THIS IS A COMUTER GENERATED CERTIFICATE

AND NO SIGNATURE IS REQUIRED

REGIONAL COMMANDER WA

(" Customs’ Stamp

* stnke out which ever is not applicable
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Firefox

REPUBLIK INDONESIA

THE REPUBLIC OF INDGNESIA

Su SET
PORT CLEARANCE

Berdasarkan UU No 17 Tahin 2608 Pasal 2

\/

litps //sps-inaportnet.dephub. go.id/mdex. php/builtin/manage/spb/c...

CILACAP
SPB.IDCXP.0721.0000042

19

Under This Shipping ActNo. 17, 2008 Article 219

NamaKapal ~ MV.PROMISE 2 Tandd Pinggilan/ ¢ VRHYS/ Bandera HK
Ship MO 9571272
Call Sign / MO

Nakhoda CHOIKWANG Tonnase Kotor 22929 Pesahaan PT. DALIAN PUTRA
Master UNG Gross Tonnage Campany MARITIM
Sesuai dengan pernyataannakhoda
In accordance with Master SailingDeclaration
Nomor SPB,IDCXPOYL0000042
Numbor
Tanggal %
Pe 107301 2021
Jum N
n"lf Us.40.10
Dengan ini kapal tersebut diatas,
The above mentioned vessel is hereby

Disetujui

Approved
Bertolak dan : CILACAP  Tanggal / Jam . 11 JUL 2021 Pelabuhan tujuan : KWINANA
Departure from Date Time 06:00:00 Port of destinationn
Jumiah awak kapal . 19 ORANG TERMASUK NAKHODA Dengan Mustan . NHIL
Number Of Ship Crews With cargoes
Tempat diterbitkan 2
Place of Issued LA
Pada Tanggal _ SYAHBANDAR '
Date AL ) HARBOUR MASTER
- L 125303

Time
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MINISTRY OF TRANSPORTATION

DIRECTORATE GENERAL OF SEA TRANSPORTATION
PORT OF

PORT STATE CONTROL INSPECTION

Indonesia takes Port State Control (PSC) very seriously and considers I to be an essential tool in ensuring the safety and welfare of
seafarers and protection of the marine environment Thank you for your time and support in this process.

Wmmu.mmlmuvuumm.mmummhm
your ship.

Further | undertake 10 observe aif fair and reasonable requests from you during my tme on board. If st any time you think | have not
acted appropriately please tell me and you can also provide your views o psc_tanjungprickidephub.go.id. | can assure you such
communication will be taken seriously.

For your information, i Is llegal to offer any inducements (bribes) to PSC wspecions. PSC inspeciors will not only reject such offers
but will report them lo Direciorate Sea end Coast Guard Indonesia, who will ke appropriate action. PSCO Indonesia acknowledges
the generous spirt in which gifts are sometimes offered but 1o twnove any possible misconceptions | am under sirict instructions not
to accept gifts. Please do not be insufted by this.

hanebo bl en e nesnes dgnen arsafiesrssssslinbssnctstiopgiioptissransseness

DOCUMENTATION

To expedite the PSC inspection process, DGST Indonesia finds & useful to give Mastars these lists of documentation and other items
that comprise the major part of our PSC inspections. If possible our PSC inspector will advise If a particular llem is not required but &
must be notad that the lists are not extaustive. During this inspection kindly ensure a responsible mamber of the crew is available to
accompany the PSC inspecior at afl times around the vessel.

It would be helpful If the following documentation could be assembled logether in one location for the inspection:
Ship's Cerlificates Cargo Record Book
SOLAS Training Manual

. . Gear
e Crew st .
o Last PSC Inspection Raport »  Shipper's Declaration / Cargo MSDS
e Officer and Crew Certificates of Competency with «  Cargo Loading / Discharge Plan

STCW endorsements and Certificates of o  Ship/ Shore Safety Check List

o P &AManual (Chemical Tankers)

*  Approved Stability Information . of Compliance (Dangerous Goods)
o  Official Log Book (Deck Log Book & Engine Log *  Document of Compliance (Grain

Book) +  Document of Compiiance IMSBC Code
e Record of Drills « Annual Test Reports; EPIRB, AIS, VDR,
e ECDIS Certification and licenses (Vessel / ¢ LRIT Conformance Test

Company) *  Shore Based Maintenance Agreement (Radio
¢ Garbage Management Plan and Record Book Equipment)
* Ol Record Book *  Copy of Waich Schedule (at Sea and In Port) and
o SOPEP Manual / SMPEP / SEEMP Hours of Rest Records
e Class Survey Report (Including Enhanced Survey o P&l Certificate of Entry

Documentation if Applicable) o  Continuous Synopsis
*  Master's Review of ISM «  International Civil Liabilty Insurance Cerntificate
*  Gas Detecior Calibration Certificate (Bulk Carriers (Bunked/Ol Pollution)

and Oil Tankers) *  |APP Supplement Copy
e Cargo Securing Manual * ISPP Copy

| will aiso require to operationally test the following items of equipment as a minimum

«  Funnel Flaps and Engine Room Fan Dampers (PLEASE Oily Water Separator (No Discharge Overboard)
UNLOCK FUNNEL ACCESS DOOR) Fire control station / CO? Room

e  Emergency Fire Pump (ARRANGE 1 FIRE HOSE FWD Lifeboat Engines (PLEASE SEE LASHING PHOTO'S)
AND 1 FIRE HOSE AFT) GMDSS Radio

*  Emergency Generator (No Blackout) - SEQUENCE

Radar

SART / EPIRB

| will also require to access the ifeboats. | require that additional restraints are fitted 10 the iifeboats between the davits and the lifting
gear lo enhance safety whils! inside the boats. | will assess the arrangements provided prior 1o my entry into the eboats but you

should determine the nature of the arrangements that you will use in this respect and you must ensure that the arrangements are
removed afler the inspection.
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PSCO INDONESIA INSPECTORS ENTERING LIFEBOATS

The maritime industry is well aware of the number of incidents occurring worldwide regarding ifeboat release
Predominately, the detentions relate to defective maintenance of the equipment. mwummmnm.mu
clearances and the proper maintenance to these lifeboats is absolutely critical,

PSCO has instructed its inspectors that they should not rely solely on the boat harbor pins and gripes as being sufficient for a PSCO
Inspacior to enter a Ifeboat, unless it can be demonstrated to the PSCO inspector that iifeboat release amangements are corectly
sel. If unable 1o be demonstrated, additional restraints will be required to be fitted

The PSCO inspector will discuss this with the master sarfy in a PSC or FSC inspection to avoid unnecessary delays. It s the
master's responsibillty to determine the supplementary restraint arangement, NOT the PSCO Inepector’s; however, the PSCO
Inspector must be satisfied with the method used,

This requirement is for entry into the lifeboat when fully housed ONLY. The arrangement is to be removed immediately upon
wanmwmmmwnmmwumummwmm
This requirement is a control mechanism PSCO has implemented to reduce the PSCO inspector's exposure 1o risk

PSCO notes the amount of work being undertaken ot the IMO in regard to measures to prevent accidents with eboats and will

continue 1o actively pariicipate in the procass of improving the level of safely on board in general and specificaily toward ifeboat
armangements.

be read and fully understood,
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Form A

GEDUNG KARYA LANTAI 12 -17, JL. MEDAN MERDEKA BARAT NO. 8, JAKARTA POBAT -

"' REPORT OF INSPECTION
DRBCTORATE RN O b TRAMIORTATION 1N ACCORDANCE WITH THE MEMORANDUM OF UNDERSTANDING OF PORT STATE CONTROL IN THE ASIA PACIFIC REGION

3 FBQOIShD: .. 4. Typeol Ship
6. IMO Number IMO oo 10, GrOSS TOMMBOR . ..o
10. Date of Inspection : 11. Place of Inspection :

\I\NN‘

b~~~

|
{

e |

Mwumou%
THIS REPORT MUST BE RETAINED ON FOR A PERIODOF TWO YEARS AND MUST BE AVAILABLE FOR GONSULTATION BY PORT STATE GONTROL OFFICER AT ALL TIMES
Original o Master,  Copy to Head Office, PSCO ¥ ship detained, copy 1o Flage State and Recognized Organczations (I agpicadle)
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LAMPIRAN 16
FORMAT FORM B PSC REPORT

FormB
REPORT OF INSPECTION
TRANSPORTATION
DIRBCTORATE OF 84 XD COMT GUARD  Gand KATYA LANTAL 13,1, 3. MEDAX MERDEA BARAT 50 , AKAKTA FORT - DORSIA 10110
v TELP. 46221 3505708 PAX. #6231 3507574  BMAIL. puc. indoneabnsdephud.go.
1. Name of Reporting Authority : INDONESIA 2. NameofShip: .. AR S
8. IMO Number MO ......... Date of Inspection ... 120 11. Place of Inspection:
Def. No. j 20. Code Nature of Deficiency' Convention' 21. Action taken® | 22. Responsible RO*
T Nt N : 2 e [ ]
_;+,,,,,, — SUN. S — ! ESEE———— S
| 4
, | | |
= ‘ S— - — - T ——— WA —
| |
i -
| |
4
L e o = T | =
Page 10! AN o T S T S T S Y
( duty authorized PSCO of reporting suthorty )
Deficiency action codes* PSC inspaction action codes {1ck 25 apphoable) ' This inspection was not ata fl
10 0z security 116 excluded on AFS grounds survey and deficiencies listed
15 mmotily at next port 027 ship expelled on sacurtty grounds o on other be In the event of a
16 rectity deficiency within 14 deys o4 port informed 0121  inspection done at sea detention, it is recommended that a
17 ractily deficiency before. 050  flag State consul informed (150 cosstal State informed 1ull survey 18 carred out and gl
18 rectily deficiency within 3 months 055  flag State administration informed 0111 1o daficiences are rectibed before an
0 (ship detained) arn organization informed 0152  seafarers’ organization informed apphcation for re<nspection is made.
48 rectily detainable atagreed repair port. (185 igation of of pe (1153  other muthority informed  To be completed in the eveni of 8
48 28 in the agreed fag State condition Drovisions (MARPOL) Nomals... cias... dotonton
40 a8 inthe agreed rectification action plan (113 ingpection suspended (1166  ship owner representative % Applicable Deficiancy Acton Codes
09 other (specily in clear text) 1116 dismissed on AFS grounds Informed 10 be entered.
(7 18M issuing authority informed 4 Action codes noted on this form mey
only be amended by a PSCO from
the relevant MOU region following an

Original - Master; Copy 1o Head Offca, PSCO  + 1 ship s detained, copy % g State and Recagy o [rem——
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DETENTION OF A VESSEL

Indonesia Shipping Act No. 17 Year 2008
Tokyo MoU Guidelines

Detention under Indonesia Shipping Act No. 17 Year 2008 and Tokyo MoU Guidelines,

The following vessel has been detained:

Name of vessel: IMO numbes:
Port of registry: Port of detention:
Name of master:

The vesse! is detalned because | suspect that:

O the vessel inunseaworthy or substandard.*

[  the vessel has/will be involved in a contravention.*

[ aperson on board has/will be involved in a contravention.®
O anecessary certificate or document has not been produced.*

The reason for detention is:

and as per Réport of {nspection (Formis A and B) dated: .../ i/ 0.
The detention is subject to the following conditions:

Consent to operate under Indonesia shipping act no 17 year 2008

The vessel must not be operated other than to manage ballast or to load or un load goods intended for consumtion on
the vessel

Or

| consent to the operation of the vessel to

[ load or un loaded cargo, ballast, and goods for consumption on board when it s moored or berthed *

[J move to another berth or anchorage within this port

[ exercise control over the means of propulsion

O

I have given this document to the master / the person who had possession or control of the vessel Immediately before it
was detained and can be contacted for futher information,
Signature : Name :
Delegate of the authority fmmpector
PSCO office : Telephone : Fax:
[+~ " TANRI DR  , S TING 2 covincwssrmonser LT
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KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
DIREKTORAT JENDERAL PERHUBUNGAN LAUT
GEDUNG KARYA LANTAI 128.D 17
JL. MEDAN MERDEKA BARAT No. 8 | TEL : 3811308, 3505008, 3013200, 3447017 | TLX: 3844492, 3458540

3842440
JAKARTA - 10110 PST, 4213, 4227, 4208, 4136 FAX; 3811788, 3645430, 3507676

To:  Ship Inspection and Casualty Investigation Services (PSC)
Office 0f x00000000000000000000000000000

P.0. Box x000000800000000
Zone oot
000000000000
J000000B0CHNN0000
JOO0OOOB0000000000

City of 0000000000¢
00000000000000ONT0N

Phone . : %00000000000000( 0000000000000
Fax No. : 000000000000000¢ XX0000000000000000K
Email 000000000000 @ 0000000 X000 XX

Subject: Information of Detained Vessel

Dear Sir/Madam,

In accordance with the IMO Res A 1052 (27) as amended, you are kindly advised that the
following vesse) under your flag was inspected at the port of ............ix......, Indonesia and was
detained due to major deficiencies on . ...

Name of Vessel I RS R
IMO ORI N
Call Sign Y
Company FJUSNS oo—=-

Attached please find the report of inspection form A and B which was issued to the ship’s
master,

Yours faithfully,

Port State Control Officer

Harbormaster POrt of ...
Ministry of Transportation

Indonesia

Cc: Ministry of Transportation
Directorate General of Sea Transportation
Directorate Sea and Coast Guard
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RELEASE OF DETAINED VESSEL

Indonesia Shipping Act No. 17 Year 2008

Tokyo MoU Guidelines
MINISTRY OF TRANSPORTATION OF INDOMESIA
DIRECTORATE GENERAL OF SEA TRANSPORTATION

Release from detention under Indonesian Shipping Act No. 17 Year 2008 and Tokyo MoU Manual,
The following vessel has been released from detention:

Name of vessel: IMO number:
Port of registry: Port of detention:
Name of master;

I release the abovermentioned vessel from detention as | am satisfied that it is no longer necessary to detain it.

The release is subject to the following conditions:*

Delay past scheduled sailing time:
Signature: Name:
Delegote of the Authority/lnspector
PSC office: Telephone: Fax:
Inspector’s email address: or psc.indonesia@dephub.go.id
1 — Jlctoniins Wy - RS, | SR

*Delete as appropriate
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MINISTRY OF TRANSPORTATION - DIRECTORATE GENERAL OF SEA TRANSPORTATION

“ Adling o U S Ruls 1 o Soppont T om0y *

PORT OF
. Monthly Report of Foreign Ship Visits at The Port
Laporan Bulanan Kunjungan Kapal Asing di Pelabuhan_
- s &
NO g —  POCONAME —eRL PG TREOF [ VEAK-| LASTPORT | ot | cuass | I | TV INFORMATION
DATE SIGN_ | STATE SHWP | BURD
Kapala UPT Ditjen Perhubungan Laut
( Penanggung Jawab PSCO )

Pangkat )
NIP. Yang Bertanda Tangan
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LAMPIRAN 21
STUDI DOKUMENTASI

H i

Pintu Masuk Pelabuhan Tanjung Intan Cilacap
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MV. Kang Yao

MV. Promise 2
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Proses Pengecekan Sertifikat Kapal Bersama Nakhoda

Proses Pengecekan Alat Navigasi
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Proses Pengecekan Life Boat
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Proses Pengecekan Life Raft
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Proses Pengecekan Kamar Mesin

Proses Pengecekan Ruang Mesin
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LAMPIRAN 22
TRANSKIP WAWANCARA 1

Penulis : Ghora Ardhya Suryawan

Narasumber : Nassan (Port State Control Officer)

Tempat/ Waktu : KSOP Kelas Il Tanjung Intan Cilacap

Penulis : Selamat pagi Pak Nassan, mohon izin untuk bertanya.

Narasumber 2 : Selamat pagi Dik Ghora, silahkan.

Penulis . Menurut Pak Nassan, apakah pemeriksaan kelaiklautan dan

keamanan kapal asing di Indonesia sudah sesuai dengan prosedur?

Narasumber 2. : Menurut saya, pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal
asing di Indonesia tentunya sudah sesuai dengan prosedur Dik
Ghora, karena ada undang-undang yang mengatur tentang pejabat

pemeriksa kelaiklautan dan keamanan kapal asing.

Penulis : Baik, menurut Pak Nassan apakah ada dasar hukum yang
mengatur tentang pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal

asing ini?

Narasumber 2 : Tentu saja ada Dik Ghora aturan atau dasar hukum yang
mengatur yaitu PM No. 119 Tahun 2017 Tentang Pejabat

Pemeriksa Kelaiklautan dan Keamanan Kapal Asing.



Penulis

Narasumber 2

Penulis

Narasumber 2
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: Baik, menurut Pak Nassan, apakah selama ini kapal asing yang
sandar di pelabuhan Tanjung Intan Cilacap sudah memenuhi

persyaratan laik laut sesuai dengan konvensi?

: Begini Dik Ghora, setiap kapal pastinya harus memenuhi
persyaratan sesuai dengan konvensi supaya kapal itu dikatakan
laiklaut. Namun ada satu dua hal yang menyebabkan kapal
tersebut dikatakan belum laiklaut. Saya ambil contoh kapal
terakhir yang sudah kita cek kelaiklautanya. Ada beberapa temuan
memang yang meyebabkan kapal tersebut belum sesuai dengan
aturan yang ada pada konvensi, temuan itu kita sebut sebagai

Deficiency.

: Baik pak, Bagaimana kita tahu kalau Kapal asing yang masuk di

wilayah pelabuhan itu ada indikasi Deficiency?

- Begini, jadi dalam melakukan inspeksi ini kita tidak sembarangan
asal naik dan mengecek secara sembrono. Kita punya sistem yang
berisi data data berkaitan dengan laporan PSC di wilayah Asia
Pasifik sistem itu bernama APCIS, jadi kita tau semua riwayat-
riwayat ketidaksesuaian suatu kapal. selain dari APCIS kita juga
mengecek sertifikat PSC nya, ada Form A dan ada Form B, kalau
Cuma Form A itu artinya kapal tidak memiliki catatan yang berisi
Deficiency, tapi kalau ada Form B itu berarti kapal tersebut

memiliki catatan yang berisi Deficiency.



Penulis

Narasumber 2
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: oh jadi seprti itu, baik, menurut Pak Nassan dampak apa yang
akan terjadi apabila kapal asing yang masuk di pelabuhan tidak
memenuhi persyaratan kelaiklautan dan keamanan sesuai dengan

konvensi.

: kalau membahas tentang dampak, tentu ada banyak sekali Dik
Ghora, tergantung dari berat atau ringannya Deficiency yang
ditemukan, kita ambil contoh kapal yang terakhir kita cek yaitu
MV. Promise 2, kapal ini ada 3 (tiga) Deficiency nih, tidak ada
yang berjaga di gangway, main entrance door yang tidak terkunci
dan water inlet line yang tidak dikunci juga, Deficiency ini
ditemukan olen PSC dari Pohang, Korea dan Deficiency ini
berkaitan dengan keamanan diatas kapal. Dampaknya apa? Kalau
tidak ada yang jaga, otomatis pengawasan terhadap orang luar jadi
berkurang, kemudian main entrance door yang tidak dikunci
dengan benar, lemahnya pengawasan tentu akan berpengaruh
dengan keamanan di atas kapal, ditambah pintu masuk di area deck
tidak di kunci dengan benar. Kemudian water inlet line yang tidak
dikunci dengan baik, kondisi ini dikhawatirkan akan
menyebabkan kebocoran dan menyebabkan air menetes dan
membasahi lantai di area deck sehingga permukaanya menjadi
licin, hal ini tentu saja akan membahayakan pekerja yang berlalu

lalang di sekitaran deck.



Penulis

Narasumber 2

Penulis

Narasumber 2
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: Baik Pak Nassan, kira-kira upaya apa yang dilakukan untuk

mencegah terjadinya Deficiency di atas kapal.

- kalau upaya, dari kita tentu saja akan dilaksanakan sesuai dengan
prosedur, vyaitu melakukan pemeriksaan ulang (follow
up/reinspection) hal ini dapat dilakukan kalau dari pihak kapal
sudah melakukan perbaikan, dan melaporkan kepada kami bahwa
Deficiency di atas kapal sudah dipenuhi, istilah lainya yaitu Clear
Grounds. Kalau kegiatan pemeriksaan ulang sudah selesai maka
Deficiency dapat di tutup atau diperbaiki dan bukti penutupan atau
perbaikan itu kemudian kami upload ke sistem APCIS. Kemudian
kapal dapat memproses untuk penerbitan Surat Persetujuan

Berlayar.

: Baik Pak Nassan, terimakasih banyak atas waktu dan penjelasan

serta ilmu yang sudah diberikan.

: Iya sama sama Dik Ghora.
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LAMPIRAN 22
TRANSKIP WAWANCARA 2

Penulis : Ghora Ardhya Suryawan

Narasumber : HN Widyananda (Staff Operasional PT

Indobaruna Bulk Transport)

Tempat/ Waktu : PT. Indobaruna Bulk Transport

Penulis : Selamat pagi Pak nanda, mohon izin untuk bertanya.

Narasumber 1 : Selamat pagi ghora, silahkan.

Penulis : Menurut Pak Nanda, apakah pemeriksaan kelaiklautan dan

keamanan kapal asing di Indonesia sudah sesuai dengan prosedur?

Narasumber 1 ' : Menurut opini saya, pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan
kapal asing di Indonesia seharusnya sudah sesuai dengan prosedur
yang ada, karena setahu saya ada undang-undang yang mengatur

tentang pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal asing.

Penulis . Baik, menurut Pak Nanda apakah ada dasar hukum yang
mengatur tentang pemeriksaan kelaiklautan dan keamanan kapal

asing ini?

Narasumber 1 : Kalau dasar hukum yang pasti saya kurang tau, tapi secara umum
yang mengatur tentang pelayaran ada Undang-undang Nomor 17

Tahun 2008 Tentang Pelayaran.



Penulis

Narasumber 1

Penulis

Narasumber 1

Penulis

Narasumber 1
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: Baik, menurut Pak Nanda, apakah selama ini kapal asing yang
diageni sudah memenuhi persyaratan laik laut sesuai dengan

konvensi?

: Menurut saya, selama ini kapal yang diageni oleh kita sudah
sesuai dengan konvensi dalam hal kelaiklautan dan keamanan,
karena kalau memang kapal tersebut tidak laik laut tidak mungkin

kapal itu diperbolehkan untuk berlayar.

: Betul, menurut Pak Nanda dampak apa yang akan terjadi apabila
kapal asing yang masuk di pelabuhan tidak memenuhi persyaratan

kelaiklautan dan keamanan sesuai dengan konvensi.

- kalau perihal itu saya kurang yakin, karena memang saya tidak
terlalu paham di dalam bidang tersebut, tapi pendapat saya pribadi
mungkin nanti akan dikenakan denda atau semacamnya oleh pihak

yang berwajib yang memang menangani di bidang tersebut.

: Baik, sebagai agen yang mengurusi kapal asing yang sandar di
pelabuhan tanjung intan cilacap, apakah pernah ada kapal asing

yang bermasalah berkaitan dengan kelaiklautan dan keamananya?

. kalau setau saya pernah ada, karena PSCO sebelum naik keatas
kapal selalu mengonfirmasi terlebih dahulu kepada kami, bahwa
PSCO akan melakukan inspeksi di atas kapal yang kami ageni.
Tapi saya tidak tahu proses lebih lanjutnya, karena saya tidak di

perkenankan ikut dalam proses kegiatan inspeksi.



Penulis

Narasumber 1

Penulis

Narasumber 1
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. baik, menurut Pak Nanda, kira-kira upaya apa yang dilakukan

apabila ditemukan Deficiency pada saat pemeriksaan.

kalau upaya, mungkin  kita sebagai agen hanya bisa
memonitoring saja, apabila ada kendala dalam pemeriksaan kita
pun tidak bisa terlalu banyak mencampuri, karena sudah ada
pejabat yang berwenang yang mengurusi di bidang itu, jadi ya kita

sebagai agen hanya bisa memantau saja, seperti itu.

: Baik Pak Nanda, terimakasih atas waktu dan penjelasan yang

sudah diberikan.

: Ilya sama sama ghora.
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