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ABSTRAK

Kevin Arya Mahendra, 541711306478 K, 2021, Antisipasi Terjadinya Death
Freight Pada Muatan Curah Batubara Pada Mv. Santa Paulina Di Muara
Berau Anchorage”, Program Diploma IV, Program Studi Tata laksana
Angkutan Laut dan Kepelabuhanan, Politeknik lImu Pelayaran Semarang,
Pembimbing I: Dr. RIYANTO, S.E, M.Pd., Pembimbing Il: JANNY ADRIANI
DJARI, S.ST., M.M

Di dalam bagian analisis masalah ini penulis menjelaskan tentang faktor
penyebab, dampak dan upaya-dalam-.mengurangi terjadinya deathfreight
muatan curah batubara, kenapa pada'MY: Santa _Paulina terjadi deathfreight
padahal total suplai‘batubara sudah sesuar-dengan stowage plan kapal. Analisis
masalah bertujuan untuk memberikan jawaban dari. rumusan masalah yang telah
disusun, yaitu tentang bagaimana antisipasi terjadinya deathfreight muatan
curah /batubara pada <MV, . Santa.Pauling, - faktor. penyebab terjadinya
deathfreight MV. Santa’Paulina dan‘upayaapa uftuk meminimalisir terjadinya
deathfreight' muatan/curah batubaradi MV. Santa paulina.

Metode penelittan ini dengan pendekatan deskriptif kualitatif. Sumiber data
adalah data primer dan sekunder. Teknik joengumpulan-data diperoleh melalui
observasi, wawancara, dokumentasi dan studi pustaka.

Dari'hasil penelitian dan pengolahan data yang telah diperoleh penulis tentang
deadfreight ‘muatan curah- batubara-pada MV. Santa Paulina di Muara Berau
Anchorage; maka penulis dapat mengambil kesimpulan’sebagai berikut.faktor
penyebab terjadinya deadfreight, yaitu:Minimnaya pengawasan pemuatan pada
Jetty, Pencurian batubara saat tongkang memalui-alur sungat, dan Jatuhnya muatan
batubara ketika pemuatan battbara menggunakan
floating crane

Kata Kunci:MV. Santa Paulina, Batubara, Muara Berau anchorage, death freight

Xiv



ABSTRACT

Kevin Arya Mahendra, 541711306478 K, 2021," Anticipation of Death Freight On
Coal Bulk Cargo At Mv. Santa Paulina In Muara Berau Anchorage”,
Diploma IV Program, Marine Transport and Port Management Study
Program, merchant marine polytechnic semarang, Supervisor I: Dr.
RIYANTO, S.E, M.Pd., Supervisor I1: JANNY ADRIANI DJARI, S.ST., M.M

In this part of the problem analysis section the author explains the
causal factors, impacts and efforts in reducing the occurrence of deathfreight
coal bulk load. why on mv. Santa-Paulina is going to be a deathfreight when
the total coal supply.is-in line with'the ship‘s.stowage plan. Problem analysis
aims to provide answers-to the-probtem-formulation that has been compiled,
namely abouthew io anticipate the deathfreight.of'Ceal*bulk load on mv. Santa
Paulina. factors causing mv deathfreight. Santa Paulina and what efforts to
minimize‘the-occurrence of deathfreight coal bulk loads on my. Santa paulina.

This research methed with:qualitative descriptive approach. Data
sources are primary and secondary data. Data collection techniques are
obtained through observation, interview, documentation and{ibrary studies.

From the results offresearchand processing data that has been
obtained by the authorabout deadfreight coal.bulk4oad on MV. Santa
Paulina‘in Muara'Berau Ancherage thenthe authorcan/draw conclusions
as follows.factor cause of deadfreight; that is : Lack of loading supervision
on Jetty, Theft of coalwhen barges hammering-river flows;-and Fall of coal
load when lgading coal using floating erane

Keywords:MV. Santa Paulina, Coal;-BerauEstuary anchorage, death
rreigh

XV
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BAB |

PENDAHULUAN
1.1 Latar Belakang

Indonesia adalah salah satu produsen dan eksportir batubara terbesar di
dunia sejak tahun 2005, di depan produksi Australia, Indonesia adalah
eksportir terkemuka batubara termal. Industri batubara telah memainkan
peran penting dalam, ynendukung' pembangunan negara dan kemajuan
ekonomi skala\besar selama sepuluh tahun terakhir. Pertambangan batubara
mendukuang pembangunan di berbagai sektor perekonomian daerah/nasional,
memberikan kontribusi yang signifikan [ ierhadap, penerimaan negara,
penerimaan devisa melalui ekspor dan mendukung ketahanan energi nasional.
Kontribusi sekior pertambangan.patubara terhadappenerimaan negara berasal
dari-pembayaran‘pajak, termasuk biayaperizinan. Selain/Atu; ada juga peran

yang ditetapkan untuk penciptaan lapangan kerja.

Karena itu.pada zaman sekarang banyak sekali berdiri perusahaan yang
bergerak di aspek pertambapngan batubara;, penampungan batubara ataupun
pengolahan batubara. Jasa angkutan laut dan sungai mendominasi kegiatan
ekspor batubara dengan berbagai alasan, diantaranya yaitu selain lebih murah
juga dapat mengangkut muatan lebih banyak, faktor keamanan muatan yang
lebih tinggi dan kecepatan waktu saat pengiriman. Muara Berau anchorage,
Samarinda adalah perairan di Kalimantan Timur yang banyak di datangi kapal
- kapal dari luar negeri untuk melakukan pemuatan (transhipment) batubara

yang nantinya akan di ekspor ke berbagai negara.



Transhipment batubara ini dilakukan karena sangat tidak
memungkinkan kapal besar untuk masuk ke perairan alur sungai menuju ke
jetty batubara karena alur sungai memiliki kedalaman yang dangkal, kapal
harus berlabuh di anchorage point yang memiliki keselamatan yang cukup
oleh karena itu perusahaan batubara memilih jasa angkutan laut dan sungai
dengan mengangkut muatan menggunakan tongkang dari jetty menuju Muara
Berau anchorage.

Salah satuperusahaan yang bergerak di.bidang produsen dan eksportir
batubara” yaituPT. AVRA COMMODITIES. Batubara, tergolong muatan
curahkering dimana dalam proses pemuatan harus memperhatikan secara
detail / perhitungan’ muatan-agar dapat menghasitkan'muatan yang sesuai
dengan total rencana muat (stowage plan). Transhipment di Muara Berau
ancharage sering 'sekali mengalami masalah-berkaitan| dengan kekurangan
muatan atau yang‘sering kita sebut-deathfreight. Deathfreigh terjadi karena
adanya_beberapa faktor yaitu-terjadinyaspencurian _muatan saat tongkang
perjalanandi albr sungai, minimnya penanganan muatan dari tongkang ke
palka kapal sehingga banyakimuatanyangtumpah. Sulithnya menghitung draft
kapal akibat ombak besar juga menjadi kendala karena akan mempersulit
pembacaan draft kapal untuk mengetahui perbandingan berat muatan dan
berat kapal. Dalam hal ini pelaku eksportir harus teliti dalam melakukan
proses pemuatan karena jika terjadi kurangnya muatan (deathfreight)
perusahaan eksportir akan mendapatkan claim dari Nahkoda kapal berupa
latter of protest. Claim ini merupakan pernyataan bahwa dalam proses

pemuatan telah terjadi kekurangan muatan. Perusahaan eksportir wajib



1.2

bertanggung jawab mengganti kekurangan muatan tersebut dengan mengganti
langsung atau bernegosiasi dengan pembeli menyelesaikan masalah tersebut.

Yang menjadi latar belakang penelitian ini adalah saat penulis praktek
di PT. Indo Dharma Transport penulis mengalami kejadian short cargo
muatan curah batubara pada saat memuat di MV. Santa Paulina bernomor
voyage 47L, dari total stowage plan yang harus di muat berjumlah 60,500 MT,
tetapi saat final draft Surveyitotal cargo-yang-termuat hanya 57,821 MT dan
supplier tidak<dapat-mensuplai cargo lagi, dari-kejadian ini Nahkoda kapal
membuat letier of protest yang menyatakan bahwa dalam transhipment di
Muara/ Berau anchorage, Samarinda, . Kalimantan, Timur telah terjadi
kekurangan muatan. Dengan permasalahan di atas penulis\mengambil judul

penulisan skripsi :

SANTISIPASI TERJADINYA® DEATH FREIGHT MUATAN
CURAH BATUBARA PADA MV. SANTA” PAULINA DI MUARA

BERAUANCHORAGE”

Perumusan masalah

Berdasarkan latar belakang masalah dan judul yang sudah ada, penulis
membuat rumusan masalah sebagai berikut :

1.2.1 Apa penyebab terjadinya death freight muatan curah batubara pada
MYV. Santa Paulina ?
1.2.2. Apadampak terjadinya death freight muatan curah batubara pada MV.

Santa Paulina ?



1.2.3 Apa upaya untuk mengurangi terjadinya death freigt pada muatan

curah batubara pada MV. Santa Paulina ?

1.3 Tujuan penelitian

Secara umum penelitian ini dilaksanakan dengan tujuan :

1.3.1 Untuk mengetahui apa saja penyebab terjadinya death freight muatan
curah batubara pada M\/..Santa Paulina:

1.3.2 Untuk mengetahui apa saja dampak terjadinya-death freight muatan
curah batubara pada MV. Santa Paulina.

1.3.3 Untuk mengetahui apa saja’'upaya untuk ‘mengurangi terjadinya death
freigt pada muatan curah batubarapada M\ Santa Paulina.

1.4~ Manfaat penelitia

Dari penelitian ini | diharapkan dapat memberikanhasil yang
bermanfaat, dan“kentribusi yang berarti’ bagi pihak-pihak yang terkait
dengan-dunia pelayaran, dan pengetahuan bagi-individu, seperti:

1.4.1 Manfaat teoritis

Menambah ilmu pengetahuan pembaca tentang penyebab
terjadinya deathfreigt muatan curah batubara dan penanganan
muatan curah batubara dari jetty sampai loading point di Muara Berau

anchorage, Samarinda, Kalimantan Timur.

1.4.2 Manfaat praktis

Hasil penelitian dapat digunakan sebagai masukan ataupun

cara pandang bagi instansi terkait atau perusahaan terkait dalam



penanganan deathfreight muatan curah batubara khususnya perusahaan
produsen dan ekportir batubara.
1.5 Sistematika Penulisan
Sistematika penulisan skripsi ini dibagi dalam tiga bagian untuk
memudahkan dalam pengerjaan skripsi ini, yaitu :
1.5.1. Bagian Awal
Bagian—awal’_ skripsi® lini ‘berkaitan dengan judul, halaman
persetujuan, halaman pengesahan, halaman-pernyataan, halaman motto
dan persembahan, kata pengantat;<daftar isi, abstraksi, daftar tabel,
daftar gambar,/dan lampirar.
1.5.2. |Bagian Utama
BAB 1 PENDAHULUAN
Bab'ini membahas tentang latar belakang masalah; identifikasi
masalah, ruangp lingkup masalah/ tujuap dan manfaat
penulisan, wmetode pengumpulan” data;” serta sistematika

penulisan skripsi.
BAB 2 LANDASAN TEORI

Bab ini penulis menguraikan tentang tinjauan pustaka,

hipotesis, definisi operasional, dan kerangka pikir penelitian.
BAB 3 METODE PENELITIAN

Dalam penelitian ini, penulis akan membahas tentang metode

penelitian yang digunakan penulis dalam proses penyelesaian



penelitian, meliputi lokasi atau lokasi penelitian, metode
pengumpulan data, dan teknis penelitian data yaitu metode

dimana penulis mengumpulkan data sesuai dengan tujuan.

BAB 4 HASIL PENELITIAN DAN PEMBAHASAN

Gambaran umum perusahaan atau objek penelitian, analisis

hasil penelitian; dan-pembahasan masalah secara rinci.
BAB 5PENUTUP

Berisi ‘kesimpulan dan“-rekomendash, “Kesimpulan meliputi
uraian temuan-temuan dalam proses penelitian sampai dengan
uraian  situasi | penyelesaian,\ sehingga ‘diperoleh suatu
rangkuman yang. dapat menjawab-“pertanyaan.-Saran adalah

transfer pemecahan masalah dalanpenelitian

1.5.3 Bagian_terakhir penulisan_Bagian terakhir dari tulisan ini berisi daftar

Pustaka, lampiran, dan'daftar Riwayat hidup penulis.

Daftar Pustaka

Lampiran

Daftar Riwayat Hidup



BAB 11
LANDASAN TEORI
2.1 Tinjauan Pustaka
Dalam tinjauan pustaka penulis menjelaskan pengertian - pengertian yang
berhubungan dengan tema skripsi yang diperoleh penulis dari buku buku
referensi dan sumber data dengan memanfaatkan media internet, yang dapat
memudahkan tentang-pemahaman’ tujuan dari-sebuah penelitian ini. Dalam
tinjauan Pustaka in penulis akan menjelaskan-tentang landasan teori antisipasi
terjadinya.-death freight muatan curah batubara pada MV Santa Paulina di

Muara Bérau/anchorage
2.1.1 Pengertian antisipasi

Antisipasi merupakan bagian penting bagi seseorang dalam setiap
situasi atau'situasi baru/yang munagkin terjadi. Setiap saat masyarakat
akan “melakukan kegiatam antisipatif: Antisipasi sangat diperlukan,
karena untuk menghadapi situasi-atau masalak baru sebelum benar-
benar terjadi. Dalam-menghadapi-Situasi atau” masalah baru, seseorang
harus mengantisipasi apa-yang harus dipersiapkan dan apa yang harus
dilakukan untuk menghadapi situasi baru atau bagaimana memecahkan

masalah tersebut.

Antisipasi dalam KBBI edisi ke-5 diartikan sebagai perhitungan
tentang hal-hal yang akan (belum) terjadi; bayangan; ramalan; atau
penyesuaian mental terhadap peristiwa yang dapat atau akan terjadi

(http://www.kbbi.com). Berdasarkan definisi di atas penulis


http://www.kbbi.com/

menyimpulkan bahwa antisipasi suatu masalah perlu menyusun strategi
dan rencana, memiliki pandangan ke depan, mambuat prediksi,
merumuskan dugaan, terlibat dalam eksperimen pemikiran dan lain-
lain. Pandangan kedepan dan prediksi adalah mungkin karena

kemampuan kita untuk mengasimilasi situasi ke dalam skema yang ada.
2.1.2 Pengertian death freight

Death-Freight adalah’uang yang, harus dibayarkan kepada kapal
karena «salah-satu pihak (eksportir) tidak-memenuhi janjinya untuk
memuat kapal dengan muatan penti.Kegiatan, rélead dimana pemilik
cargo tidak dapat menyeratikan cargo; kepada pembeli sesuai dengan
permintaan; /(stowage plan), maka \‘pemilik| cargo-. (eksportir)
berkewajiban untuk |\ membayar kekurangan- cargo tersebut, maka
disebut death'freight. Sebagaimana dikemukakan' (RadiksPurba, 2010:
35) bahwa:

Perusahaan—pengirim dan—pemilik kapal dapat merundingkan
alasan mengapa jumiah-barang-yang harus-dipenuhi belum tercapai.
Kompensasi dilakukan-setetah-mengetahui penyebab pasti terjadinya
kekurangan barang, baik itu permintaan (stowage plan) yang
disebabkan oleh kapal yang tidak tepat dalam bongkar muat barang atau
kesalahan pemilik (eksportir) dalam menyediakan barang sesuai
kebutuhan. Untuk kekurangan barang, eksportir wajib membayar biaya

uang tambang, yang disebut death freight.



Death freight adalah jika pemilik barang tidak dapat memenuhi
banyaknya muatan sesuai dengan yang telah dijanjikan dan disetujui
oleh kedua pihak, maka pemilik barang dikenakan dead freight yang
harus membayar kepada pengangkut (pemilik kapal), kecuali ditentukan
bahwa pengirim belum membayar lunas jumlah yang diperjanjikan
meskipun barang itu belum dijanjikan.

2.1.3 Muatan

2.13.X Pengertian muatan

Muatan_kapal adaleh objek dati pengangkutan dalam
sistem<moda _transportasi laut; dengan, mengangkut muatan
sebuah perusahaan  pelayaran’ akan 'dapat memperoleh
pendapatan dalam bentuk uang.tambang (freight) yang sangat
menentukan ~dalam_-pérputarafl “keuangan perusahaan dan
pembiayayaan -kegiatan-di, pelabuhan. Menurut Sudjatmiko
(1995:64), Muatan 'kapal menurut UU No. 17 tentang
pelayaran, Berbagal-barang-dan komoditi yang diserahkan
kepada pengangkut untuk diangkut dengan kapal laut
diserahkan kepada petugas/perusahaan jasa pelayaran di

pelabuhan atau pelabuhan tujuan.

2.1.3.2 Pengertian muatan curah

Curah adalah satuan volume barang yang ditangani,

ditransportasikan dan didistribusikan dalam jumlah besar
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dan tidak terkemas. Curah juga mengacu pada bahan dalam
bentuk partikel atau cair. Bahan curah biasanya dimuat
dalam kargo tangker yang dibawa oleh kapal tangker, kereta,
truk tangker atau truk semi-gandengan. Jika jumlahnya tidak
terlalu banyak, bahan curah dimuat di dalam drum, kotak,
karung, dan sebagainya. Barang curah diklasifikasikan

sebagai cair ataujkering:

2.1.3.2.1 Contoh-Barang curah

Muatan-Curah Kering . -Bauksit. Mineral
(pasit dan kerikil, tembaga, batu kapur, garam, dan
sebagainya), . Semen, ‘Senyawa Kkimia (Pupuk,
plastik butiran & pelet, resin bubuk, serat sintetis,
dan. sebagainya), Batu- bara, /Makanan (untuk
fewan-atat manusia: pakan hewan ternak, tepung,
kacang-kacangan, .gula pasir, benih, biji-bijian,
pati, dan-sebagainya), Serealia (gandum, jagung,
beras, sorghum, kedelai, dan sebagainya), Biji
logam atau logam daur ulang yang dibentuk

butiran, Serpihan kayu.

2.1.4 Batubara

2.1.4.1 Pengertian Batubara
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Batubara adalah batuan mineral yang tersusun dari karbon,
hidrogen, oksigen, nitrogen, belerang dan senyawa mineral
lainnya. Batubara sering digunakan sebagai sumber energi
alternatif untuk produksi listrik. Pembakaran batubara belerang
tinggi menghasilkan polutan udara, seperti belerang dioksida,
yang dapat menyebabkan hujan asam. Karbondioksida yang
terbentuk'saat pembakaran batubara-berdampak negatif terhadap

lingkungan sekitar (Achmad.R, 2004:15-16).

Batubara merupakan sisa:sisa tumbuhan prasejarah yang
bentuknya berbeda dengan yang semula'diendapkan di rawa-
rawa dan tanah gambut. Pembentukan batu bara dimulai pada
Zaman Karbon (masa pembentukan karbon atau batu bara), yang
disebut ‘zaman batu-bara pertama dan berlangsung antara 360
juta hingoa 290 juta-tahun-yang lalud Kualitas lapisan batubara
ditentukan oleh-temperatur dan“tekanan serta lamanya waktu
pembentukan, yang disebut” “organic maturity” (World Coal
Institute, 2009: 43)

Batubara adalah padatan hitam yang mudah terbakar
dengan warna coklat tua, yang dihasilkan oleh transfer panas dan
tekanan selama akumulasi dan penguburan tanah dan tanaman
air selama jutaan tahun. Butuh waktu lama untuk membentuk
lapisan batubara yang tebal dan lebar dan perlahan tenggelam ke

dalam tanah. Faktanya, batu bara perlahan terkubur di dalam
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tanah, pasir menutupinya, dan tanaman tumbuh subur di atasnya.
Dari segi umur batubara, lebih dari 1/3 batubara dunia terbentuk
pada Era Paleozoikum (sekitar 50.000 hingga 2 juta tahun yang
lalu), dan batubara di Eropa, Amerika Utara, dan Asia berada
pada era ini. Sisanya kemungkinan terbentuk pada era
Mesozoikum dan Cainozoikum. Sebagian besar batubara
diperkirakan terbentuk pada—zaman karbon pada zaman
paleozolik (pada akhir era Paleozoikum). Pengerasan dimulai
Ketika tanaman layu dan benar-benar tenggelam di dalam air dan
udara terhalang, sehingga tanamantidak lagi herkarat, kemudian
mereka mendapatkan tekanan bumi dan panas di bawah tanah.
Meskipun / penyebalh transmutasi chelum ditetapkan, suhu
puluhan hingga 200°C pada ribuan tekanan merupakan kondisi
optimaldari coalification.
2.1,42 Jenis <jenis batubara

Pada-umumnya batubara dibagi-dalam lima jenis yaitu :
gambut, “sub-bituminous,—bituminous, lignit, dan antrasit
(https://elrajab.com/jenis-batubara/)

2.1.4.2.1 Gambut

Gambut adalah transisi bertahap yang pertama
dari bangkai tanaman hingga batu bara. Kandungan
karbon jenis ini rendah, berkisar antara 40% hingga

55%, jauh di bawah baku mutu batubara.



13

Batubara gambut biasanya juga banyak
mengandung air dan partikel-partikel kecil. Kedua hal
ini akan menyebabkan batubara ini menghasilkan

banyak asap dan polusi ketika dibakar.

Dibandingkan dengan batu bara biasa, kualitas

pembakaran batu bara ini seringkali seperti kayu.

Pembakarannya—menghasilkan lebih sedikit panas
tetapi lebih banyak asap,-serta “banyak abu residu

pembakaran:

214,22 Sub-bituminous

Batubara/ sub-bituminus adalah-—semua jenis
batubara' dengan-kandungan-'karbon antara batubara
bituminus) dan lignit.” Meskipun kualitasnya buruk,

pasekan batubara sub-bitumints cukup besar.

Batubara ini umumnya digunakan sebagai bahan
bakar pada pembangkit listrik tenaga uap

menggunakan batubara.

2.1.4.2.3 Bituminous

Batubara bituminous adalah jenis batubara yang

paling banyak tersedia dan paling banyak digunakan di
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dunia. Nama batubara ini berasal dari cairan yang

disebut pitch.

Kandungan karbon batubara ini antara 60% dan
80%, yang cukup untuk digunakan sebagai bahan
bakar yang sangat efisien. Selain itu, kandungan
karbon yang tinggi juga memungkinkan batubara
hituminous “untuk/~diubah menjadi kokas, yang

merupakan-komponen penting dalam industri baja.

2.1.4.2.4 Lignit

Lignit/lignit adalah batubara yang dapat dibakar,
tetapi kualitasnya buruk ' Kandungan karbon batubara
Ini antara 40% dan/55%, yang masih/relatif kecil, tetapi

masih lebih tinggi dari‘gambut;

Batubara-ini-berwarpa hitamyratau coklat tua, dan
merupakan-tahap Kedua dari-konversi bangkai tanaman
menjadi-batubara. Saat ini kandungan batubara masih

sangat tinggi, di atas 35%.

Sayangnya, batu bara ini sering terbakar secara
tiba-tiba. Oleh karena itu, batubara jenis ini sulit untuk
menjadi sumber energi yang dapat diandalkan. Selain
itu juga sangat berbahaya bagi pekerja tambang karena

menyebabkan batubara di tambang terbakar.
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2.1.4.2.5 Antrasit

Antrasit atau antrasit adalah batubara kualitas
tertinggi yang terbentuk di alam. Antrasit hampir

seluruhnya terdiri dari karbon, sekitar 80-95%.

Karena kandungannya yang murni, kandungan
mineral-dan—partikel antrasit lainnya sangat rendah.
Selainitu, kandungan.air dalam batubara juga sangat
rendah. Hal ini membuat-antrasit memiliki kualitas

pembakaran-yang:sangat baik:

Pembakaran antrasit akanmenghasilkan nyala
biru, Nyala api biru imenandakan “bahwa proses
pembakaran yang berlangsung/ adalah pembakaran
sempurna dan menghasitkan spalusi yang sangat

sedikit

Karena-antrasit berkualitas tinggi dan langka di
alam; sering-digunakan sebagai bahan bakar pemanas.
Walaupun sangat efektif sebagai bahan bakar untuk
pembangkit tenaga listrik, namun harganya akan
terlalu mahal, sehingga tidak ekonomis untuk

digunakan sebagai pembangkit tenaga listrik.



2.1  Kerangka pikir

“ANTISIPASI TERJADINYA DEATH FREIGHT
MUATAN CURAH BATUBARA PADA MV. SANTA
PAULINA DI MUARA BERAU ANCHORAGE”

A

Proses pemuatan cargo menggunakan alat pemuat floating loading
facility dan cargo akan dimuat-satu_persatu dari tongkang saat tongkang

telah‘tiba di'loading-peint dari jetty

!

Faktor-faktor yang mempengaruhi terjadinya death freight :

4 N

1./ Terjadinya pencurian-cargo
2. Faktor cuaca

\ 3. Mmimnya pénanganan muatan saat’'memuat /

A 4

Dampakyang ditimbulkan dari terjadinya death
freight pada muatan curah’batubara

v

Upaya yang.dilakukan agar dapat mencegah terjadinya

death freight pada muatan curah batubara

y

Hasil dari upaya yang di lakukan dari antisipasi terjaadinya
deathfreight yaitu akan terjadi zero accident untuk

pengapalan berikutnya

Gambar 2.1 Kerangka Pikir Penelitian



BAB V
PENUTUP
5.1. Kesimpulan

Dari hasil penelitian dan pengolahan data yang telah di dapat oleh
penulis tentang death freight muatan curah batu bara pada MV. Santa Paulina
di Muara Berau Anchorage maka penulis dapat meyimpulkan sebagai berikut
5.1.1 Dalam penelitian .iniy penulis menytmpulkan bahwa masalah yang
terjadi‘pada terjadinya death freight muatan curah batu para pada MV.
Santa'Paulina di Muara Berau anchorage adalah minimnya pengawasan
pemuatan jpada Jdetty, pencurian batu, para saat,tongkang melalui alur
sungai, dan, Jatuhnya muatan batu bara, ketika \pemuatan batu bara

menggunakan floating crane
5.1.2 \ Dampak’ terjadinya death freight muatan -curah//batu bara pada

M\ Santa Paulina

Setelah™ditakukan final “draft, surey” yang’ di lakukan oleh
Surveyor dan-Chief Officer jumlah-total-muatan yang masuk termuat
adalah sejumtah 57,821 MT sedangkan dalam charter party tertulis
sebesar 60,500 MT. artinya terjadi kekurangan muatan sejumlah 2,680
MT. Dampak dari death freight ini adalah kerugian pada shipper yaitu
wajib membayar biaya death freight dan menanggung kerugian dari
kukurangan muatan. Pembayaran dengan perhitungan sebagai berikut
total kerugian $ 254,600 (dua ratus lima puluh empat ribu enam ratus
USD) atau setara dengan Rp. 3.564.400.000 (tiga milyar lima ratus

juta enam puluh empat empat ratus ribu rupiah)

17
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5.1.3 Dalam penelitian ini penulis menyimpulkan bahwa upaya apa saja yang
dilakukan untuk mengurang terjadinya death freight muatan curah batu
para pada MV. Santa Paulina di Muara Berau anchorage adalah
Menambah Foreman dari pihak jetty sebagai pengawas pemuatan di
jetty, pengadaan tim pengawalan tongkang dari TNI atau POLRI saat
perjalanan di sungai Mahakam, Melaksanakan komunikasi yang baik
antara pihak-kapal/dan floating crane agar pemuatan berjalan dengan

baik.dan lanear

5.2. Saran
Saran dari ‘penulis dalam_upaya untuk mengurangi terjadinya death
freigt pada muatan curah batu bara pada pengapalan berikutnya karena telah
terjadi kerugian yang cukup besar pada MV. Santa Paulina; upaya tersebut
sebagai‘berikut :

5.2.1% Menambah“Eoreman dari) pihak jetty sebagai pengawas pemuatan di
jetty dan-melakukankerjasama pengadaan tim pengawalan tongkang
dari TNI_atausPOLRt-saat perjalanan di sungai Mahakam serta
melaksanakan komunikasi yang baik antara pihak kapal dan floating
crane agar pemuatan berjalan dengan baik dan lancar.

5.2.2 Upaya yang dilakukan perusahaan pelaku ekspor untuk mengatasi
masalah-masalah yang dihadapi dalam menekan terjadinya death
freight adalah dengan melakukan penyelesaian secepat mungkin
pembayaran kerugian yang diterima pihak eksportir agar kapal tidak

lama anchor di loading point, melakukan penjelasan dan edukasi
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kepada pihak jetty mengenai masalah pemuatan agar muatan tidak
melebihi batas pagar tongkang, melakukan meeting intensif dengan
pihak perusahaan floating crane agar tidak terjadi jatuhnya batu bara
saat pemuatan menggunakan floating crane.

5.2.3 Sebaiknya Letter of protest yang dibuat oleh Nahkoda yang biasanya
dibawa oleh agen kemudian diserahkan kepada perusahaan shipper
dapat diberikan langsung kepada-shipper on board yang bertanggung
jawab-dikapal tersebut agar proses penyelesaian bisa berjalan lebih

cepattanpa melalui perantara pihak ketiga:
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Lampiran 1 Wawancara

Nama narasumber : Bpk. Janwar
Jabatan : shipper onboard
Waktu dan tempat pelaksanaan : 23 Oktober 2019, MV. Santa Paulina
Penulis : selamat pagiipak
Narasumber | : 1ya seltamat pagi
izin pak berkaitan dengan. ®skripsi saya yang
Penulis membahas tentang’.death freight’.muatan curah
batubarapada-MV.:Santa Paulina menurut bapak apa
yang menyebabkan death freight ini sering terjadi?
kekurangan.muatan (death freigty mempunyai banyak
penyebab ¢yaitu ‘mulai~dari ;minimya/ pengawasan
muatan saat pemuatan dari‘jetty; pencurian-batubara
Narasumber . :
saat tongkang .melalui alur-sungai mahakam, dan
banyaknya hatubara yangtumpah saat pemutan
menggunakan-floating.crane
Penulis lalu apa vyang dilakukan perusahaan untuk
mengantisipasi hal hattersebut ?
perusaahan berupaya untuk mengatasi hal hal ini
Narasumber dengan pengadaan anggaran unt_uk pembiyayaan
penambahan foreman di jetty hingga pengadaan
pengawalan muatan oleh TNI atau POLRI
Penulis : antisipasinya apakah sudah berjalan pak?
untuk sekarang karena kami shipper trading yaitu
membeli batubara dari shipper yang memiliki
Narasumber )
tambang, kami belum secara keseluruhan untuk
pengadaan anggaran untuk shipment kita




Penulis

bearti tiap shipment ada yang di beri anggaran dan ada
juga yang tidak ya pak?

Narasumber

betul sekali..

Penulis

lalu untuk kerugian deathfreight ini bagaimana cara
penyelesaiannya pak?

Narasumber

Untuk mengatasi kerugian ini kami dari pihak
eksportir memang mendapatkan kerugian yang cukup
banyak, (kitasakan Segera mengurus kerugian ini
dengan_pihak-charter iyang. membeli batubara untuk
meneyelsaikan pembayaran~ kekurangan muatan,
Bukti penyelesaian pembayarat‘kekurangan muatan
(deadfreight) yang telah selesai dilakukan oleh PT.
AVRA COMODITIES gkan diserahkan kembali ke
perusahaan iagen untuk -selanjutnya \akan diproses
untuk pencairan pembayaran keseluruhanitotal ekspor
batubara. Pembayaran \ claim ini \ dilaksanakan
perdasarkan jumlah muatan yang kurang dari total
muatan yang tertera\di charter party dan kemudian
dibayar! oleh perusahaan eksportir| sebagai bentuk
tanggung . jawab terhadap: muatan /dan terhadap
kontrak yang sudahn di sepakati dari‘pihak eksportir
dan charter.

Penulis

oh, jadi seperti itu/"pak,baik’ pak kalau begitu
terimakasth atas waktu dan kesempatanya

Narasumber

baik sama sama

22



Lampiran 2, barge schedule
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NO. NAME BARGE CARGO

1. Bg. Prima sakti 38 5,363 MT

2. Bg. RMN 308 7,581 MT

3. Bg. Intan kelana 25 7,513 MT

4. Bg. RWL BROTHER 5,416 MT

5. 5,380 MT

6. 3MT

7. 342MT

8. N 662MT .
I=A

9

A

104

Iﬁ Ij\\:I
1A




Lampiran 3, Bill Of Lading

Page 2
CODE KAWE CONGEN BLL" EDITION 1954 BILL OF LADING B/LND, :
S TOBE USED WITH DI PRATIES SAM / PELP-307

PT. SUMMBER DAYA ALAM MULLIA

EPICENTRUM OFFICE SUITE LT. 6 UNIT K 602, KOMPLEK RASUNA
EPICENTRUM, [ALAN HR RASUNA SAID RT. 002 RW. 005

KARET KUNINGAN SETIABUDI

INDONESIA

Camgres

T THE ORDER OF BANK OF CHINA, MANILA BRANCH,
TRADE UNIT, 0¥ERATIONS DEPT. GROUND FLOCH

ittt

o boart fie Veasel 1 cange 1o e Purt of Discharge
OF 50 near Therum @5 Sty selely Dot the Qoo spacifiod kitee
Vioght, messurn quskty, quanky, condise, corturts wod vebue ankroen
umam-n--mduuu-qu

o mamtier of Hils of Lackg indomed below o of the Mescr ind dae.
any o of wheh beng scconpiiehed 2w sty vhol bo vod

FGR CONETIONS OF CARRIAGE SEE OVERLEAF

CAPT. DELLOMOS, ROGELIO DIAZ
Pread d i

By Wk Frown B Homwen phese 31400425007
I bty of T S wnd vwrrionsl Nasre

s FINCTT) Coowregm FLANDO DHARMA TRANSLORT
AS AGENT

Frogm sayutss & Place ase date of wnee
SAMARINDA ANCHORAGE, EAST KALIMANTAN, INDONESIA
OCTOREN 23, 2019
Nurcber of osgew Bufl
FORAND ON BEHALF OF THE MASTER
3{THREE) OF MV_SANTA PAULINA
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Lampiran 4, Cargo Manifest

o7y

MV : SANTA PAULINA

B/LNO. SHIPPER'S \

SAM / PHLP - | PT.SUMMBER DAYA A
EPICENTRUM OFFICE XE.
307 UNIT K 602, KOMPLEK fAsT
EPICENTRUM, JALAN iR i
SAID RT. 002 RW., 0035
KUNINGAN SETIABUL
INDONESIA

CARGO MANIFEST

Voy.: :.ﬁ ﬁ ﬁ.ﬁi DWT: 61381 MT MASTER : DELLOMOS, ROGELIO DIAZ

AAMARINDA ANCHGL dANTAN, INDONESIA TO : VILLANUEVA |ETTY, PHILIPPINES

— b

-
sr b

ARTY Q\s ¥ RT: u&@? ESCRIPTION WEIGHT MEASUREMENTS

L l“"fllt.\
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lampiran 5, Final Draft Survey

No.: po3sl

rﬁﬁﬁniﬁ DRAFT SURVEY REPORT

IR NN T

&5

Ta Actompany Jeb Na. <
Aaptcant 1

Stippe
Loaging Port
VesselSarge

ETA
Voyage
Shipment
Regut-y

(PROVISIONAL) .,

Cescharge Port
Gango !
Loed/Uis. Commanad |

MT  Load/Olsc. Completed
T (el $2s Coodzion
m
m

Date & Yime

Draft Raading
Forward =
Stem Coeracton

Forward Mesn Afler Cor'd

After V\

Starn Coerection

After Mean Ater Can'd 0
Maan Fwd and ARer
Midship

Midship Comection.

:ﬂﬂn%mr a
oy oo fon

D

o

Trm
T ETGRTTY
[+ for

)]

Triem,

Deductivie Weight

Bailast Water (8W)
Fresh Water (FW)
Fuel Tl (FO)

Diesei Gl (DO) 0
Lutircating Of (LD)

MEAN

(i

Cthers -
TOTAL DEDUCTIBLE WIEG

NET,

TOT,

r
L/ e

EMENT | g

/T

Feoen the Rgire abtained by means of the
the wegrt of the carge which loaded / discharged

WEIGHT £ iereviiatorrmormaimeres (TLIIE 10085 [ O TR e

T oI S

loeg wegs

(Optional)
Other Party

Far and an bebodi of
PT SURAVEYOR INDONESIA
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Lampiran 6, Final Stowage Plan

| PT. INDO DHAR
@V INTERNATIONAL SHIPPING 1 mi 1 b SERVICES
- Part >c!§ Servul E_na-. o na.u.-ns— v .5_ i :8 it Ship Ownars | Stevedocmy Swvices | Geaty Providet | Flostisg Creses Oparatar |
} d - b ‘.

Date: October 23, 2019

.. _.ruaﬁrg

Branch Office : 10T Samarinda, I KS
Phone : 462 541.722-2764/65 Fax : Ly

,,._,...;
st O¥fice ; GRAMA INDO patinipes, 1a
Phore .ﬂ»vu&—.ﬁ&i ?.+|— " t E. it Wieh ; s



Lampiran 7, Latter of Protest

'.-"ﬁ" -
rleims of Coal
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Lampiran 8, Mate’s Receipt

<Z=Z>> PT,INDO DHARMA TRANSPORT

INTERNATIONAL SHIPPING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES
:"m.'l"'ll:“:: l:‘k: |m1;r:u';.xm :':::'o ’&':::.I“
Shg's Cruntiurs & Osthers Pacatessrs Suppty | A0isping Cosnilant | Comtorn Chararze Serveas

oate: OCTOBER 23, 2019

Shepe

PT.SUMMBER DAYA ALAM MULLIA
EPICENTRUM OFFICE SUITE LT, 6 UNIT K 602, KOMPLEK HASUNA
EPICENTRUM, JALAN HR RASUNA SAID RT. 002 RW. 005

WK ILMU Pg,

INDONEStA

: 'S RECEIPT
(-
ooty rger and condmns,

Conughee

TO THE ORDER OF BAN, ... 1LA BRANCYH,
TRADE UNIT, OPERATORSNEPT SROUND FLOOR,
THE FINANCE CENE 1!»-0; 0TS 1AND 2,
26TH STREET, €( THARNUE, '
BONIFACIO GLOHA), CITY 154/ AGUIG.

I/
i —

-' ==

A 4
':“’"“A%r iy RN' o \ I://b
i S —
— =

JISTRIAL

M%Tawoozp N

CLEAN ON BOARD
FREIGHT PAYABLE AS PER CHNETEY

PSCC:2701.1900

b [¥5 %2\ B/L Nuner
‘ ) SAM / PHLP - 307

M /’
P >
Branch Office: 10T Samarida; )l KRTin No. 53, AT 06, Kek Dacimelya, Samarina, Kefmantan Timur 75123, INDONESIA
Phone: +62,541.722-2764 .541.200-364  Emall; lat-samanncaSidtshipping.co.id web: www.idtshipping.co.lo
Head Office : GRAHA INDO DHARMA, JI. Serlian No. 10 Bidaracina - Jatinegara, Jokarta Timur 13330 — INDONESIA
Phane: +62.21.8591-4356 Fax: +62.21.8591-4360/61 Email: idt@ldt-shipping.co.id wab: www.ldt-shipping.co.id




Lampiran 9, Statement of Fact

. PT. INDO DHARMA TRANSPORT
@ INTERNATIONAL SHIPPING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES

Fart Agancy Serviced | Coal, Ol Chemical & General Cargo | | Tug & Barge's Ownrs | Feedur Stip Owners | Stavodonng Sarvicey |
Deaba Provider | Foaling Cranes Operaini | Swp's Benbaeage | Ship's Chandlers 8 Offshors Prouisions Sipgly | Shipping Teeaiitnt |
Customs Cieeranve Services

STATEMENT OF FACT

Daparturs
473,108 MT
375.479 MT
168 MT
153.500 MT
[\
R
R
Départire—
{ ETsfpN—s
/] TEnoe

23, 2019 - 13,20 ) 14.10%
,821

A\

ter é /
<
Beanch Office : 1Y Samarinda, I\, KS Tubun Nus‘nos.w, Dacimuilya, Semarincta, Kalimantan Timue 75123, 6&& ._,/
Phone: +62.541.772-2764/65 Fax: +62.541.201-36¢ Emall: oft samarioda @it Abigging ey i web: soay il 4lipping co i

£ Sarkan No. 30 Bi3 Jatinegara, fokana Tiowr 1339300~ INDONTSW
Phorm| o621 AS91-4104 Fax: +G1.71BS1A360/65 Emalt s 0 o e 0] Webl wase 1 S e

Shipper ﬂ Agent /
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Lampiran 10, Pre Stowage Plan

MYV SANTA PAULINA

PANAMA / 3FCZ5
_._ _u 1 _|_: : _._

COAL 5 fi3/mt

X HOLD CARGO HOLD NO.1
oAL y ) COA] TOAL
SAMANIOAS iva LAN A Iy ANl AN Y s PR MDA VILLANULYA

POL : Samarinda, ifjdcass:
POD: Villanueva,*mllippine

K ) . Al s \ TOTAL

COAL COAL
T Sam 3 X [ IZE0MT |
3G 1019 T1.00% 10,265 MT |
T, TR ) T 4 A 13,700 AT |
AFT:  6.59M AFT:  1309M ANG 1311 - 7 12,830MT |
MID:  5.78M MID: 1308 M NN 11 M N
TRIN: 180 M TRIM:  0.00 M i 7 3.§

>= Figures mentioned in this plan are abo i
the weather and sea conditions, the sea water or wate|
trim, stability,bending &shear moments which vessel may

pre-loading quantity of cargo shall not to be considered as "
o topsBn
cer




Lampiran 11, Time Sheet

@ PT. INDO DHARMA TRANSPORT

INTERNATIONAL SHIPPING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES
Part Agancy Services | Coal, O Chamical & Gonerdl Camo | | Tug & Barge's Owniers | Feedar Shig
Ovimors | Stevedoring Services | Grabs Pravider | Finating Granes Opersioe | Ship's Brokerage |
Ship's Chandlers & Offshone Pravisons Supply | Shipping Consultant | Custome Clearance services

e —
Time Sheet/Statement of Fact Page 1 of 4
Working Records
Nana of Vessal 1 MV. SANTA PAULINA
Port of Loading 1 SAMARINDA ANCHORACE, EAST KALIMANTAN, INDONESIA
Port of Discharging : VILLANUEVA JETTY, PHILIPPINES
Description of Goods : INDONESIAN STEAM COAL IN BULK
Quantity of Cargo Loaded i 57,821 MT
Arrived at

Free Practice Granted
Notice of Readiness

Muara Berau 45 Hrs.

ot 17, 2019
Thursday

o

¥ a

e tiad cBadl i

g

o 3#8 No.l Shifted to W1
¢y = FLF i Jawa No.l Cleaning Chut

0 ' d > &umuvsng.maoe)
03,00 & cppadt 1 4 inished carge Bg. RMN 308

03,00 - 03,20 CXUp D/dozer from barge

03.20 Bg. RMN 380 Casted off

03.50 3rd Bg.Intan Kelana 25 zeide at FLF Mutiara Jawa No.1
03.50 Rasuned ldg #1 (Bg.Prima Sakti 7 § Bg.Intan Kelana

25)

We hereby certify Umtheabcvethnerecordsmuue/aq‘dwm

Shipper As Agent \
Branch Offica 20T Samarinda, A, K5 Yubun No. 53, KT 06, Kel Dagimul, K

@) [

Phone +52.581.722-2764/68 Fan 62541 201-364  Email idv-samarinda@idt-shigoing coxd web

Mwad Office GRAHA INDO DHARMA, 4. Betfion Mo, 5 Bisarsona - Matinegacy, fskarta Tomi 12330 - INDONESA
Phone «62 218551 4356 Faw #6221 ES91A26001 Lroetl A @MEAhpgnpcod wih wwm @ aligsing co

32
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@ PT. INDO DHARMA TRANSPORT

== INTERNATIONAL SHIPPING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES
Part Agancy Servces [ Cosd, OIl, Chamical & General Cargo | | Tug & Barge's Oweers | Feedar Ship
Owners | Stavedaring Sesvices | Grahs Provider | Fioating Cranes Operator | Ship's Brokerage |
Ship’s Chandiars & Offshars Provisions Supnly | Shipping Consultast | Customs Cissrance services

Time Sheet/Statement of Fact Page 2 of 4
Working Records
Date / Day Weather Working Time REMARKS
Oct 17, 2019 04.45 - 05.00 | Stopped 1dg #1 FLF Mutiara Jawa No.l Shifted to #5
Thursday 05.00 Started ldg ¥5 (Bg.Prisa Sakti 7 & Bg.Intan Kelana 25)

05.10 = 05.20 | Transfer b/dozer to barge

06.15 - 07.15 | Stopped 1dg #5 - Shiftad bargs

07.15 Resumed ldg #5 (Bg.Prima Sakti 7 & Bg.Intan XKelana 25)
08.00 - 08.15 atoppod ldg #5 FLF Mutiara Jawa No.l Shifted to ¥2
08.15 d ldg #2 (Bg.Prima Sakti 7 & Bg.Intan Kelana 25)
Finished cargo on Bg. Prima Sakti 7 &

#4

at FLF Mutiara Jawa No.l

: (Bg.KBT 29)
17 00 - 17.10 s€opp‘d ldg #3 FLF Mutiara Jawa No.l shifted to #2
17.10 Resuned ldg #2 (Bg.XBT 29)
17,20 - 17,30 | Transfer b/dozer to barge

We hereby certify that the above time records are true /am)a,xrect

P
Shipper e Agent

Branch Ofice 1T Samarinds, 2, K5 Tubun No. 53, T 06, kel s ;
Phone +62.541.722-2764/65 Tas +62.541.200-364 Ll it WErRing.<o.48 web www F-sipping co.id

Mt Office GRAMA INDO DMASMA, £, Beriin Mo 30 Bead 00 - JMetiegars, Jsbarts Timir LT530 - INDONESA
Paone o2 2151058 Fon o6 2LESS1 360061 Ervedl LB Itaipingcnd wib waw ot s Rsig cok
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=25 PT.INDO DHARMA TRANSPORT

INTERNATIONAL SHIPPING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES

Port Ageacy Services [ Cost, Olf, Chamical & Gonesal Cargo | | Twg & Barge's Owaors | Feedes Ship
Owners | Stovedoring Services | Grahs Provider | Flgating Cranes Oparator | Ship's Beokerage |
Ship's Cxamdiurs & Offsdore Provisions Supply | Sivipping Consultant | Customs Clearance ustvices

Time Sheet/Statement of Fact Page 3 of 4

Working Records
Date / Day Weather Working Time REMARKS
Out 19, 2019 18,50 ~ 19.05 | Btopped 1dg ¥2 PLF Mutiara Jawa No.l shifted to #5
Saturday 19.08 Resumed ldg #5 (Bg.KBT 29)
19,50 - 20.05 | Stopped ldg #5 FLF Mutiara Jawa No.l shifted to #1
20,08 Resumed ldg ¥1 (Bg.KEBT 26}
20,20 Stopped ldg #1 - Finished cargo Bg. K8T 29
20.20 - 20, prok—up daze
20.40 "
i “\ﬂao next carge barge aside
Oct 20, 2019 | | iy oT. dg Ac! e B = cargo barge aside
Sunday 0 ¢ P P Mutiara Jawa No.l
.40 0 )
02,00 - 02.10
Mutiara Jawa

-

<
[

Y,
S\SSS R

TS

Z

&

ldg #5 (Bg.XBT 12 & Bg.Kalindo Jaya 2)

02.35 Stopped ldg #5 - Finished cargo Bg.Kalindo Jaya 2
02,30 - 02.40 | Pick up b/dozer from barge
02.50 Bg. Kalindo Jaya 2 casted off
02.50 - 03.00 | FIF Mutiara Jawa No.1 shifted to #2
03.20 10th Bg.Riweld aside at FLE Mytiars Jawa No.1
' R 7 N
We hereby certify that the above time records are true a Gprrect | A, (,q;/\
I =7 MASTER 2.
» ”
Shipper ‘
Branch Office 10T Saenindh, K. ¥S Tobn No. 53, AT B4, ket 2, Samariady, vl il 15125, oS
Phang +62.541722-2764/6% Fan +62.581.300368 Emall Mt-samaeindadBidt-shigping<asd weh www BTzl

Head Office GRAKA INDO DHARMA, 1 Berian Me. 30 Bisscna - Jatnegay, barts Tinis 13330 - INDORESA
Thone +62 2085514355 Fow »6LILESHIAME0MT Eresdl @Rt ahmpingcod web wew it shipoig eo.id
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PT. INDO DHARMA TRANSPORT

INTERNATIONAL SHIPPING AGENCIES AND LOGISTICS SERVICES
Pont Agoency Sarvicas | Coal, Oll, Chemical & General Carge | | Tug & Barge's Owners | Fesder Ship
Owmors | Stavedoring Sarvicas | Grabs Provider | Flanting Cranes Qporane | Ship'y Broberage |
Swip's Chandiers & Offahoce Provisioos Sapply | Shipping Conaultant | Ciestoms Clusrance sarvices

Time Sheet/Statement of Fact Page 4 of 4
Working Records
Date { Day Weather |  Working Time REMARKS
Oct 23, 2018 03.20 Resuzed ldg 2 (Bg.KBT 12 & Bg.Riweli)
Wednesday 03,30 - 03,40 | Transfer b/dozer to barge
05.40 - 05,50

ittt

GOk

Stopped 1dg #2 PLE Mutiara Jawa No,1 shifted to #1
Rasuned is,

Bg KBT 12 & Bg.Riweli)

We hereby certify that the above time records are true and correct /S MASTER')

Shipper

Weanch Office 10T Samarindt, 1,45 Tubun No. 53, 17 06,

/| i‘;’ Am

[

—

-~

e

% :
-
7eb. Dudimulya, Ssmaringa, Kallmantan MM&\

Phone +62.541.7222764/65 Fixe +62.541.201-36¢ tmall it samarinds@idt-shipping < veih www it-shipiping co.id

Howd Offica GRAMA IMDO DHARMA, 1 Bierfan Mo, L0 3itaracns - Mtrugers, lsbarts Time 13330 - INDONESIA
Mheoe 02 248014050 Fom o2 J18S31-GIRUE1 Emuil el tahipping.cad el www lotatipg i g cod
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Lampiran 12, Loading Plan

Attachmieat No. |
oree - e b
LOADING/UNLOADING PLAN ]Ih»---‘-“ o gt e it k) ) drg bk i
e b 0 bl
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OADINL040) ARG ek waie dene At oveiabe (W) M e ot b
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Sanerman dsress N 4 NI (EAY NA i)
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Lampiran 13, Crew List

37

—— CREW LIST
(e iy b, Bpove.
SHIKISHIMA KISEN KX r?lwl"h-—' [Pt
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Lampiran 14, port clerence

J2 026686

empat i
Piace of Issucd
Pada tanggal
Date

Jam

noi9Ny B9 243 ' on 16 Noenber a8
23 BOOK i o1
PAIP TS (VESSLL (RAFFIC SERACE ) NG oo
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Lampiran 15, berita acara tugboat

BERITA ACARA

Pada hari ini tangga! 13 Oktober 2019 TB. HARRY 11 dengan gandengan TB. RTB 2 saat setelah

melewati muara sungal Mahakam terjadi pencurian batubara pada jam 01.00 WITA di BG. RTB

39
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BERITA ACARA

Pada hari ini 14 Oktober 2019, TB. Mega Power 26 dengan gandengan
BG. Intan kelana 25 ecurian batubara buoy 09 alur
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DAFTAR RIWAYAT HIDUP

. ] <&~

Nama : Kevin Arya Mahendra
Tempat, Tanggal lahir :  Jepara, 14 juni 1999
Alamat : Bugo; RT 04/01;\Welahan, Jepara
Agama » Islam

Nama orang tua

a.  ‘Ayah : |Mashudi

b. Ibu : . Sri haryantini
Riwayat ‘Pendidikan

a. SDNegerr 1 Buge

b.  SMP Negeri 1 welahan

c.  SMA Negeri 1 Gebog

d.  Politeknik IImu Pelayaran Semarang
Pengalaman Praktek Darat (PRADA)

PERUSAHAAN PT. Indo Dharma Transport cabang Samarinda
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