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ABSTRAKSI

Harisin, Kindi 541711106325 N, 2021, “Analisa Kendala Sulitnya
Pengoperasian Hatch Cover di MV. Sri Wandari Indah”, Program
Diploma 1V, Program Studi Nautika, Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang,
Pembimbing I: Capt. Samsul Huda, M.M, M.Mar, Pembimbing II: Yustina
Sapan, S.Si.T, M.M

Penelitian yang dilakukan ini bertujuan untuk mengetahui: 1) Untuk
menganalisa penyebab kendala sulitnya pengoperasian hatch cover rolling side di
MV. Sri Wandari Indah. 2) Untuk mengetahui dampak sulithnya pengoperasian
hatch cover rolling side di MV. Sri Wandari Indah. 3) Untuk mengetahui prosedur
penanganan kendala sulitnya-proses membuka dan menutup hatch cover di MV.
Sri Wandari Indah.

Penelitian ini-dilakukan dengan menggunakan-metode kualitatif. Sumber
data diambil dari «data primer dan sekunder..-Observasi, wawancara dan
dokumentasi merupakan teknik.-pengumpulan data:yang digunakan sehingga
didapatkan teknik keabsahan data

Hasil penelitian ‘ini ‘menemukan “beberapa faktor yang mengakibatkan
sulitnya pengoperasian membuka dan menutup hatch cover. Kurangnya
pengetahuan tentang prosedur perawatan hatch -cover yang diakibatkan dari
kurangnya kepedulian seria kecakapan Kru diatas kapal, Perawatan hatch cover
yang tidak sesuai'dengan prosedur yang ada di kapal. Peneliti menyimpulkan
upaya-upaya yang dapat dilakukan antara lain yaitu-dengan lebih meningkatkan
ilmu pengetahuan* serta’ metivasi.‘terhadap~kecakapan  kru diatas kapal serta
melakukan penangan-kendala di atas kapal dengan sebaik mungkin. Peran aktif
perwira di atas kapal untuk.memberikan tindakan nyata dalam pelaksanaan
perawatan hatch cover yang sesuat dengan standar prosedur serta melaksanakan
pengawasan dengan ketat. Simpulan dari skripsi ini adalah kurangnya kepedulian
kru diatas kapal terhadap komponen rantai hatch cover yang mengalami kendur.
Sehingga mengakibatkan rangkaian penambahan masalah terhimpitnya rantai
penghubung hatch cover di setiap ujung sisi hatch coaming serta kebocoran pada
pipa utama hydraulic akibat kendurnya rantai penghubung hatch cover.

Kata kunci: Hatch cover, terhimpit, kebocoran.



ABSTRACT

Harisin, Kindi 541711106425 N, 2021, “Analysis Of Difficulty in Operation of
Hatch cover Constraints in MV. Sri Wandari Indah ”, Diploma IV
Program, Nautical Study Program, Semarang Merchant Marine
Polytechnic. Advisor I: Capt. Samsul Huda MM, M.Mar, Supervisor II:
Yustina Sapan, S.Si.T, M.M

This research aims to determine: 1) To analyze the causes of the difficulty
of operating the rolling side hatch cover in MV, Sri Wandari Indah. 2) To find out
the impact of the difficulty of 'operating-the‘rolling side hatch cover in MV. Sri
Wandari Indah. 3) To.find-out the procedure-forshandling the difficulty of the
process of opening.and ¢losing the hateh cover in the'W\., Sri Wandari Indah.

This thesis_research method is qualitative. Data sources are taken from
primary and secondary data. Observation, interview and documentation are data
collection techniques to obtain data validity technigues.

The 'resuits of this study found several factors that made it difficult to open
and close the hatch cover. Lack of knowledge about hatch cover maintenance
procedures  resulting from:the lack of care and skill of the crew on board.
Maintenance of hatch cover that is_not in accordance with existing procedures on
board. The researcher concludes that the efforts: that, can be done include
increasing knowledge: and«metivation to the- skills .of the crew on board and
handling obstacles on beard as well as possible, The active role of officers on
board is to provide cencrete -actions in-the implementation of hatch cover
maintenance in accordance-with standard procedures and carry out strict
supervision. The conclusion of this thesis is the lack of awareness of the crew on
board the hatch cover chain components that are loose. This resulted in a series
of additional problems with the hatch cover link chain being squeezed at each end
of the hatch coaming side as well as a leak in the hydraulic main pipe due to loose
hatch cover link chain.

Keyword: Hatch cover, squeezed, leak
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BAB |

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang Masalah

Sarana transportasi darat, laut maupun udara memiliki peran penting
untuk aspek kehidupan perekonomian sosial melalui fungsi distribusi antar
berbagai daerah yang tersebar luas. Menjadi lebih mudah, efisien, dan cepat
bilamana transportasi yang,, telah tersedia saling berhubungan untuk
mengintegrasikan di. berbagai daerah. Dengan-adanya transportasi, penduduk
pada suatu wilayah dengan.wilayah yang lainnya dapat berpengaruh dalam

menjalin hubungan antar daerah.

Transportasi juga-mempunyai dampak yang, besar terhadap sektor
kemajuan perekenomian masyarakat, pembangunan serta sosial dan politik
antar negara. Sehingga transportasi juga sebagar sarana menjalin hubungan

baik antar negara berkembang:maupun maju.

Peranan transportasi laut dalam dunia perdagangan menjadi sektor
terpenting dalam menjalankan sebuah perekonomian, selain menggunakan
sarana transportasi darat dan transportasi udara. Karena dibalik efisiensi
dalam mengangkut kebutuhan muatan barang, makhluk hidup, dan lain-lain
dalam skala besar. Transportasi laut dapat menempuh jarak jauh yang
dihubungkan oleh pelabuhan antar pulau ataupun benua. Maka transportasi

laut dianggap memiliki biaya operasi yang relatif murah.



Untuk pengelolaan transportasi laut, memiliki dampak eksternal yang
dapat mempengaruhi jalannya kegiatan antar perusahaan. Yaitu berupa
peraturan perundang-undangan serta pengaruh oleh tinggi rendahnya
pemakaian jasa. Tinggi rendahnya tingkat pemakaian jasa angkut
dipengaruhi oleh pelayanan yang diberikan oleh pemilik jasa. Karena setiap
pelayanan yang diberikan kepada pemberi jasa mempunyai karakter yang
berbeda — beda dalam pelayanannya. Baik dalam sektor industrial ,

perdagangan , ataupun jasa-pengangkutan masyarakat umum.

Sesuai dengan fungsinya kapal memiliki“berbagai jenis yang berbeda
beda adalah cargo ship, tanker :ship, dan passenger ship. Adapun sifat
masing kapal yang memiliki karakteristik tersendiri untuk memberikan
pelayanan khusus bagi para pemakai jasa=-Cargo ship dibedakan menjadi dua
jenis yaitu kapal ‘bermuatan curah atau sering disebut dengan bulk carrier
dan kapal bermuatan. umumyatau yang disebut ‘dengan general cargo. Bulk
carrier merupakan kapal yang,dirancang-untuk memuat muatan curah dalam
berskala besar. Jenis kapal ini biasa untuk menangani sebagian besar bisnis
internasional ataupun nasional dari satu pelabuhan menuju ke pelabuhan

lainnya.

Pada umumnya kapal curah (bulk carrier) mempunyai ruang muat yang
tertutup oleh panel penutup dengan sistem penggerak manual atau otomatis.
sistem penggerak manual pada hatch cover adalah proses membuka dan
menutup hatch cover dengan dibantu tenaga manusia untuk menjalankannya.

Serta sistem penggerak otomatis adalah proses membuka dan menutup hatch



cover dengan komponen windlass hatch cover yang terhubung dengan
pompa hidrolik untuk menjalankannya. Panel penutup atau disebut juga
dengan hatch cover memiliki sistem cara buka dan tutup yang berbeda beda
ditinjau oleh besar kecilnya nya ukuran kapal curah tersebut. Namun dalam
hal ini penulis akan membahas tentang permasalahan hatch cover rolling side

atau penutup palka yang membuka dan menutup dengan bergeser.

Hatch cover rolling side adalah sebuah dua buah panel yang
berpotongan vertikal-memanjang kapal-yang. masing — masing bergulir ke
samping (starboard-and port ) yang bergerak-dengan roda diatas rel. Sistem
pengoperasian hatch cover rolling side bergerak menggeser untuk membuka
dan menutupnya = membutuhkan+ peralatan = penunjang  sistem seperti

machinery hidrolik, sistem kontrol panel; dan masih banyak lainnya.

Dalam melaksanakan prakiek laut_, -penulis melaksanakannya di MV.
Sri Wandari Indah kapal-curah berbendera<indonesia milik perusahaan PT.
Karya Sumber Energy. Pada saat pengoperasian hatch cover MV. Sri
Wandari Indah sering mengalami banyak kendala yang dialami selama
melaksanakan proses bongkar dan muat. Salah satu yang sering dialami
adalah sulitnya membuka seluruh hatch cover yang berjumlah tujuh unit,
sehingga menggunakan cara lain untuk membuka dan menutupnya dengan
menggunakan takal atau chain block untuk membuka seluruh hatch cover.
Kemudian kebocoran pada pipa hidrolik baik pipa utama maupun pipa

penghubung hidrolik jack dan masih banyak komponen lainnya yang



mengalami kendal. Serta kurangnya pemahaman kru kapal dalam
melaksanakan standart pengoperasian hatch cover di atas kapal yang
memungkinkan terjadinya sebuah insiden kecelakaan kerja. Disamping itu
juga kurangnya kepedulian kru di atas kapal atas ketersediaan suku cadang di

atas kapal yang dibutuhkan.

Dari munculnya berbagai banyak macam kendala membuat proses
bongkar muat menjadi terganggu dan mengalami keterlambatan bahkan
menghambat kru kapal.dalam memanajemen_proses bongkar muat. Akibat
kurangnya perhatian perawatan rutin untuk -mempermudah pengoperasian
hatch cover. Berdasarkan hasil-uraian latar belakang tersebut maka penulis
mengadakan penelitian dengan judul *Analisa Kendala Sulitnya Membuka

Dan Menutup Hatch Cever MV./Sri Wandari Indah”,

1.2 Cakupan Masalah Penelitian

Supaya tercapal tujuan-dan memberikan-arah yang lebih fokus, serta
mempermudah dalam menyelesaikan  sebuah masalah dengan sesuai
prosedur arahan yang baik untuk tercapainya sebuah tujuan, penulis
mencakup ruang lingkup masalah penelitian dan pembahasan yaitu:

1.2.1 Waktu Penelitian

Dalam penelitian yang dilaksanakan pada saat penulis
melaksanakan praktek laut di kapal MV. Sri Wandari Indah milik
perusahaan PT. Karya Sumber Energi selama 12 bulan lebih 1 hari,

yaitu pada tanggal 21 agustus 2019 hingga 22 agustus 2020.



1.2.2 Ruang Lingkup Masalah

Penelitian pada skripsi ini penulis mencakup permasalahan yang
ada yaitu pada kendala sulitnya membuka dan menutup hatch cover
pada MV. Sri wandari Indah pada bulan februari 2020 di pelabuhan
morowali, Sulawesi tengah. Penelitian serta pembahasan ini
berdasarkan pada sumber pengetahuan yang berhubungan dengan

materi tersebut yang dijadikan sebagai sumber data.

1.3 Pertanyaan Penelitian

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

Mengapa’ proses membuka dan menutup. hatch cover di MV. Sri
Wandari indah mengalami kesulitan?

Bagaimana dampak proses membuka dan menutup hatch cover di
MV. Sri;Wandari Indah?

Apa upaya yang dilakukan-untuk mengoptimalkan proses membuka

dan menutup_hatch cover di MV. Sri Wandari Indah?

1.4 Tujuan Penelitian

Tujuan dari penyusunan penelitian ini untuk meningkatkan pengetahuan

akan pengoperasian hatch cover rolling side, khususnya pada kapal bulk

carrier pada saat pengoperasian membuka dan menutup hatch cover. Tujuan

pada penelitian ini adalah:
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1.4.2

Untuk menganalisa mengapa proses membuka dan menutup hatch
cover di MV. Sri Wandari Indah mengalami kesulitan.
Untuk mengetahui bagaimana dampak proses membuka dan menutup

hatch cover di MV. Sri Wandari Indah.



1.4.3 Untuk mengetahui apa upaya yang dilakukan untuk mengoptimalkan

proses membuka dan menutup hatch cover di MV. Sri Wandari

Indah.

1.5 Sistematika penulisan
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3.6 Teknik Analisa data
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BAB 11

KAJIAN PUSTAKA

2.1 Kajian Pustaka

Kajian Pustaka dilakukan oleh penulis untuk mempermudah
pemahaman dalam isi skripsi. Berisikan penjelasan yang disampaikan pada
bab ini diperoleh penulis _dari-buku-buku referensi yang dapat dipercaya
untuk acuan dan.-memberikan pemahaman'yang mendalam tentang materi
skripsi yang dibahas. Pada bab ini berisikan hasil dari materi yang dipilih
oleh penulis dari beberapa buku referensi.yang saling berkaitan pada skripsi
ini. Bab ini akan menyajikan teori dan konsep yang dapat diterapkan sebagai

acuan pemecahan masalah.

1. Analisa

”Pengertian analisis_adalah aktivitas yang terdiri dari serangkaian
kegiatan seperti, mengurai, membedakan, memilah sesuatu untuk
dikelompokkan kembali menurut Kriteria tertentu dan kemudian dicari
kaitannya lalu ditafsirkan maknanya. Pengertian analisis dapat juga diartikan
sebagai usaha dalam mengamati sesuatu secara mendetail dengan cara

menguraikan  komponen-komponen  pembentuknya atau  menyusun

komponen tersebut untuk dikaji lebih lanjut™.(Prawiro, 2020)



Untuk identifikasi sebuah permasalahan yang terjadi perlu diadakan
analisa. Dengan demikian harap terwujudnya penanganan masalah sulitnya
proses pengoperasian hatch cover pada saat proses bongkar muat. Untuk
mengetahui  kendala sulitnya proses membuka dan menutup hatch cover
pada saat proses bongkar muat dengan menguraikan komponen komponen
yang sewaktu waktu mengalami kendala. Maka dengan menganalisa sebuah

komponen atau benda dapat mengurangi sebuah kesalahan yang terdahulu.

2. Hatch Cover (Penutup'Ruang Muat atau Palka)

hatch cover-design selection problem sinee it has utmost importance
in structure of ‘bulk carrier ships-to prevent water ingress and protect cargo

form the external damages.(Um & Roh, 2015)

Memiliki' arti bahwa hatch-cover memiliki peranan sangat penting
dalam struktur. kapal pengangkut muatan curah>untuk melindungi muatan
dari kerusakan eksternali Kerusakan eksternal yang dimaksud adalah muatan
yang tercampur oleh partikel partikel di luar ruang muat baik berupa air laut
akibat dari hempasan ombak yang naik di atas dek kapal atau air hujan serta
terik matahari yang dapat merusak kandungan isi muatan. Hatch cover atau
tutup palka atau panel harus dirancang sedemikian rupa dengan konstruksi
yang kuat, kedap air dan mampu melindungi muatan dalam ruang muat.
Selain itu, sistem buka dan tutup hatch cover dibuat agar bisa memiliki
efisiensi waktu pada saat proses buka dan tutup. Maka diperlukan alat bantu

pengoperasian buka dan tutup hatch cover untuk menambah efisiensi waktu
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yang didapatkan. Dibalik itu hatch cover harus memiliki rancangan agar

tidak melebihi beban kapasitas geladak atau mengganggu proses bongkar dan

muat muatan. Adapun jenis-jenis muatan tutup palka sebagai berikut:

2.1

Hatch Cover Pontoon

Jenis hatch cover ini merupakan sebuah panel penutup palka
yang terbuat dari plat baja yang terpasang melintang diatas ruang muat
atau lubang palka. Dalam pengoperasian membuka dan menutupnya
menggunakan metode manual dengan. mengangkatnya menggunakan
derrick Kapal “ataupun crane. Jenis i membutuhkan waktu yang
cukup lama untuk ‘membukanya karena harus diangkat satu persatu

dengan dibantu mendorong oleh Anak Buah Kapal.

2.2 Hatch Cover Hidrolik

Jenis: hatch. cover mimemiliki beberapa panel untuk menutup
sebuah ruang muat atau palka. Namun pengoperasian hatch cover jenis
hidrolik dianggap_lebih efisien dalam-penggunaannya karena ditunjang
dengan machinery hidrolik untuk proses membuka dan menutupnya.
Machinery hidrolik adalah komponen hatch cover berupa pompa
minyak lumas bertekanan tinggi yang dihubungkan oleh pipa besi
menuju alat penggerak berupa mesin derek (windlass) sebagai sistem
penggerak utama buka dan tutup palka (hatch cover). Pada umumnya
hatch cover memiliki dua jenis hidrolik yang berbeda, yaitu hatch
cover hidrolik lipat dan hatch cover hidrolik gulir (side rolling). Hatch

cover hidrolik lipat adalah terdiri dari empat panel penutup palka
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berpotongan yang terbagi menjadi dua bagian depan dan belakang
dihubungkan dengan engsel. Pada bagian pangkal panel terhubung
dengan sistem hidrolik untuk membuka dan menutupnya. Sehingga
ujung panel akan terbuka dan menarik panel didepannya. Hatch cover
gulir (side rolling) adalah terdiri dari panel penutup palka yang dibagi
menjadi dua yang berpotongan secara horizontal kapal (midship).
Setiap panel penutupnya dihubungan dengan perantara rantai atau roda
gerigi , yang kemudian membuka dan menutup dengan bergulir ke

samping dengan machinery hatch cover-sebagai penggeraknya.

They are often extremely: heavy owing to their large dimensions and
require hydraulic pot/lifts (rams).to ‘raise them'into the rolling position.
These hydraulic lifts are fitted to the ‘eeaming below the wheels in their

closed position.(Sharma et al., 2011).

Menurut Sharma, hatch cover bergulir. memiliki dua buah panel besar
yang dilengkapi sepasang roda menggelinding di sepanjang lintasan rel tepi
ruang muat atau coaming dan membutuhkan dongkrak hydraulic atau
hydraulic jack yang dipasang di bawah roda untuk mengangkat ke posisi
bergulir. Sistem pengoperasian hatch cover side rolling dengan bergulir ke
samping berguna mengurangi hambatan akibat mesin derek atau crane atau
operator bongkar muat lainnya. Pada umumnya kapal curah (bulk carrier)
dengan menggunakan tipe hatch cover side rolling memiliki fasilitas crane di
antara celah geladak yang dipisahkan oleh hatch cover untuk memungkinkan

pengoperasian bongkar atau muat di pelabuhan ataupun lepas pantai. Kapal



12

curah (bulk carrier) dengan menggunakan hatch cover rolling side umumnya
memiliki kapasitas ruang muat yang lebih besar dilihat dari ukuran kapal,
lebar geladak, serta efisiensi waktu dalam membuka dan menutup hatch
cover. Maka adapun jenis hatch cover side rolling dibedakan menjadi dua
berdasarkan kalimat diatas yaitu rack and pinion dan chain driver. Rack and
pinion adalah sistem pengoperasian penutup hatch cover dengan
menggunakan roda gerigi yang bergerak diatas rel gerigi yang mampu
digerakan menggunakan sistem Kelistrikan ataupun dengan sistem machinery
hatch cover hidroelik untuk pengoperasian buka dan tutup. Chain drive adalah
sistem pengoperasian buka tutup hatch cover:dengan menggunakan rantai
dan roda gerigi di setiap sudut ambang palka dengan digerakan machinery

hatch cover hidrolik untuk/pengoperasian buka dan tutup.

Dengan-Kata lain, menurut saya sebagail-peneliti perbedaan sistem
pengoperasia hatch cover memiliki pengaruh-pada jalannya proses membuka
dan menutup hatch-cover. Karena memiliki kemungkinan untuk dapat
memberikan waktu yang efisien untuk membuka dan menutupnya atau
mengurangi hatch cover tergelincir pada saat pengoperasiannya. Namun
semakin banyaknya komponen penunjang pengoperasian hatch cover maka
semakin banyak pula perawatan komponen yang dibutuhkan. Dalam
melaksanakan perawatan rutin dibutuhkan pemahaman kru di atas kapal
untuk menjaga komponen hatch cover serta peralatannya agar tetap optimal

pada saat digunakan.
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Sistem machinery hatch cover yaitu berupa pompa minyak lumas
bertekanan tinggi untuk menghasilkan sebuah usaha. Minyak lumas tersebut
dialirkan pada pipa-pipa yang terhubung pada jack hydraulic serta windlas.
Dengan demikian minyak lumas yang masuk akan menekan piston pada jack
hydraulic yang berguna untuk mengangkat roda roda hatch cover pada
lintasan roda palka. Serta peran windlas sebagai penggerak utama dengan
menarik satu sisi hatch cover yang dihubungkan dengan rantai satu sama
lain. Sehingga panel - panel yang terhubung dengan rantai akan bergulir ke
samping untuk .preses-membuka dan menugup. Hatch cover juga harus
dirancang mampu-melindungi.muatan yang berada didalam pada saat kapal
berolah gerak.' Untuk mengurangi -terjadinya pergerakan pada hatch cover
diberikan sistem pengait berupa‘tuas pengait (hatch cleat) pada sekeliling
hatch cover \dengan ambang 'palka (hatch coaming). Sehingga tertutup
dengan rapat. pada saat melakukan ‘pelayaran. mencegah muatan tidak

bercampur air laut akibat hempasan ombak.

Maka dibutuhkan perawatan secara berkala yaitu berupa perawatan
mingguan, bulanan, dan tahunan untuk kelancaran proses pengoperasian.
Dengan adanya perawatan secara berkala berbeda pula penanganan yang
diberikan terhadap kru di atas kapal sesuai dengan checklist atau prosedur

penanganan hatch cover.

The maintenance and testing of watertight hatches, doors and

multiple cable transits on commercial and military vessels is essential. A lack
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of proper servicing of these seals. Leaking hatch-covers are generally

accepted as a principal cause of cargo damage.(Hunter, 2017)

Yaitu perawatan serta pengujian tutup palka kedap air di kapal
komersial dan militer sangat penting dilakukan. Akibat kurangnya perawatan
terhadap hatch cover dapat membahayakan kapal, muatan dan nyawa awak
melalui banjir akibat kebocoran dan potensi terbalik. Selain itu hatch cover
perlu diadakan perawatan berupa perawatan mingguan dengan melakukan
pembersihan pada sekeliling hatch-cover serta melakukan pengecekan pada
kabel, fuses,”eonector control. panel, dan.sambungan. Pada perawatan
bulanan melakukan pemberian-gemuk-atau grease pada gear penghubung
serta as roda pada hatch cover untuk mencegah komponen tersebut menjadi
aus, serta memastikan Saluran air pada hatch cover tidak mengalami
penyumbatan-akibat ‘karat ataupun kotoran-koteran, Pada bulan ke enam
perawatan yang-dilakukan dengan membersihkan karat pada sisi — sisi hatch
cover baik di dalam maupun yang difuar serta memberikan lapisan coat
untuk mencegah terjadinya korosi pada waktu singkat. Serta untuk perawatan
tahunan untuk mengecek seal atau karet kedap air terhubung pada saat hatch
cover tertutup supaya mencegah air masuk ke ruang muat. Hal yang juga
harus diperhatikan dengan memastikan tutup pada lubang bilges atau got
palka masih dalam kondisi yang bagus setelah melaksanakan proses bongkar
muatan. Kemudian melakukan pembersihan pada bilges atau got palka serta

memasang kembali burlap pada tutup bilges atau got palka.



15

2.2 Kerangka Teoritis

Kerangka teoritis adalah rangkaian penjelasan masalah penelitian
dengan mengkaji teori-teori dan hasil penelitian sebelumnya yang
berhubungan. Kajian teori merupakan segala macam informasi tertulis
maupun tidak tertulis yang menjelaskan secara teoritis hubungan antara
variabel yang diperkirakan akan terjadi dan diperoleh hasil dan penjabaran
tinjauan pustaka. Pengungkapan materi yang berkaitan dengan masalah
penelitian sehingga dapat memberikan arah strategi dan pendekatan
pemecahan masalah. Pengungkapan materi. juga-dapat untuk merencanakan
dan menyusun /langkah _berikutnya dalam. “ mengambil kesimpulan
permasalahan.| Ada banyak hal ‘dalam mempresentasikan pengungkapan
materi_yaitu dengan menggunakan diagram ataupun bagan. Pemaparan
kerangka pikir ini dilakukan dalam bentuk bagan‘alur yang sederhana dan
disertai dengant.penjelasan (singkat  mengenal. bagan tersebut. Hal ini
berfungsi untuk “mempermudah penulis * dalam menyelesaikan pokok
permasalahan yang terdapat pada skripsi ini.

Dalam bagan kerangka berpikir skripsi berikut ini menjelaskan
penanganan yang dilakukan kru di atas kapal MV. Sri Wandari Indah dalam
menangani kendala sulitnya proses membuka dan menutup hatch cover.
Dibalik itu juga bagan kerangka skripsi berikut ini juga acuan menganalisis
kendala yang terjadi di MV. Sri Wandari Indah. Dengan demikian diharap
untuk lebih mudah dalam pemahaman materi serta mempermudah

mengambil langkah kesimpulan dalam permasalahan tersebut.



2.3 Kerangka Berpikir

Analisa Kendala Sulitnya Proses Membuka dan

MenutupHatch Cover MV. Sri Wandari Indah

|

|

Penanganan yang dilakukan
untuk mengoptimalkan hatch
cover

Faktor kendala sulitnya proses
buka dan tutuphatch cover

A

|

. Melaksanakan perawatan
rutin sesuai dengan checklist
perawatan hatch cover.

. Melaksanakan penanganan
terhadapkomponen hatch
cover yang mengalami
kendala.

. Melaksanakan safety
meeting crew and toolbox
membahas tatacara
pegoperasian;poin. kendala
yang dialam; serta'suku
cadang hatch-cover:.

Faktor Manusia :

1. Tidak adanya suku cadang
yang tersedia diatas kapal.

2. Keterlambatan pengiriman
suku cadang hatch cover
yang diinginkan.

3. Kurangnya pengetahuan
dalam pengoperasian serta
perawatan hatch cover
sesuai dengan prosedurnya.

Faktor Komponen peralatan :

1. Kebocoran pada pipa

hidrolik akibat terjadinya
korosi.

2. Kerusakan pada roda roda
gerigi serta rantai
penghubung panel akibat
korosi.

v

Lancarnya proses pengoperasian hatch cover di MV. Sri Wandari

Indah.

Gambar 2.1 Kerangka Berpikir Penelitian
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BAB V
SIMPULAN DAN SARAN
5.1 Kesimpulan
Berdasarkan hasil penelitian dan pembahasan masalah pada bab
sebelumnya mengenai kendala sulitnya proses membuka dan menutup hatch
cover MV. Sri Wandari Indah, maka penulis memberikan kesimpulan
berdasarkan pertanyaan penelitian sebagai berikut :
5.1.1 Mengapa proses membuka, dan-menutup hatch cover di MV. Sri
wandari indah mengalami kesulitan?
5.1.1.1 Terhimpitnya.rantal_penghubung. panel pada roda gerigi di
setiap ujung hatch coaming akibat'mengecilnya ukuran rantai
penghubung panel ,dengan -windlass oleh Kkarat yang
menyebabkan korosi.
5.1.1.2" Kebocoran pada pipa utama <hydraulic akibat karat yang
menyebabkan lubang pada pipa hydraulic.
5.1.1.3 Kurangnya ilmu pengetahuan serta kecakapan kru di atas
kapal terhadap manajemen perawatan serta ketersediaan suku
cadang diatas kapal.
5.1.2 Bagaimana dampak proses membuka dan menutup hatch cover di MV.
Sri Wandari Indah?
5.1.2.1 Terlambatnya proses operasi bongkar muat dipelabuhan

ataupun operasi lepas pantai.

48



5.12.2

5.123

49

Tercampurnya muatan oleh air hujan akibat lamanya lamanya
proses pengoperasian menutup hatch cover dengan
menggunakan cara alternatif.

Menyebabkan kru diatas kapal mengalami mudah kelelahan
atau fatigue akibat pengoperasian hatch cover menggunakan
takal atau chain block lima ton untuk membuka tujuh hatch

cover .

5.1.3 Apa upaya yang dilakukan untuk mengoptimalkan proses membuka

dan menutup-hateh cover di MV. Sri-Wandari Indah?

5.13.1

5.1.3.2

5133

Melakukan pengaturan ulang “panjang rantai penghubung
panel hatch cover ‘dengan. windlass. dengan mengatur pada
turnbuckle pada bagian pangkal hatch cover.

Memberikan “klem pipa pada pipa utama hydraulic untuk
mencegah: kebocoran ‘sementara -serta Mengurangi tekanan
pompa minyak hydraulic uniuk  mencegah kebocoran ulang
pada pipa hydraulic.

Melaksanakan safety meeting crew and tool box untuk
memberikan motivasi kru diatas kapal terhadap peningkatan
kepedulian serta kecakapan kru diatas kapal untuk mencegah
terjadinya kecelakaan kerja , kerusakan komponen peralatan

kerja, serta manajemen suku cadang diatas kapal.
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5.2 Saran

Pada akhir dalam penulisan skripsi ini, penulis memberikan beberapa saran yang
dapat bermanfaat bagi semua pihak. Adapun saran yang disampaikan sebagai

berikut :

5.2.1 Seyogyanya perlu dilakukanya pergantian rantai penghubung panel
hatch cover yang telah menipis dengan yang baru akibat keropos.
Selain untuk mencegah_rantai penghubung mengalami slip atau
terhimpit _pada- roda gerigi jugad mencegah rantai penghubung
mengalam}- putus serta pemberian lapisan:cat anti korosi atau coat
pada rantai penghubung-panel untuk mencegah terjadinya korosi
dalam waktu yang singkat:

5.2.2 Seyogyanya kebocoran pada pipa hydraulic diberi tambahan
menggunakan lem besi kemudian ditutup dengan menggunakan klem
pipa sebagai:cara alternatif karena ketidak tersedian suku cadang pipa
diatas kapal untuk—membantu menahan tekanan pompa minyak
hydraulic sehingga tidak terjadi pengurangan tekanan pompa minyak
hydraulic.

5.2.3 Seyogyanya perlu adanya tindakan langsung yang dilakukan perwira
diatas kapal sebagai acuan prosedur keselamatan dan penanganan

diatas kapal serta peran aktif dalam melakukan pengawasan
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LAMPIRAN

Lampiran 1 : Foto Ship Particular

[ TR R

K S E PT. KARYA SUMBER ENERGY

[ SHIP’S PARTICULARS (UPDATE: 29 OCTOBER 2019)
| Ship’s Name :  SRI WANDARI INDAH ‘ CallSign: YBSD2 | Flag : Indonesia | Port Registry : Tanjung Priok
Ofﬂclal No 20]7 ‘Ba No. 4383/L __| Tanda Selar : GT.39285 No. _7094/PPm [ II_VIO No: 92135‘9 | MMSI : 525100028

Ex-names : LUYANG EAGLE
Registered Owner : PT. PELAYARAN KARUNIA TIMUR SEJALAN
Address : Ling, Tanjung Pujut RT.06 RW.02, Kel. Suralaya, Kec. Pulomerak ~ Cilegon, Indonesia
Management company : PT. KARYA SUMBEBENERGY‘ ———

| Address : JI. Kalibesar Barat No.37, R oo yoogljktﬂ'llﬁ_Mja%}_ec, Tambora — Jakarta Barat, Indonesia

 Charterer : -

s

Class Society : NKK | Classific adg?nammcrer NS*, MNS* (BC) {ESJF”?i \h(tallat/on Character : CHG
Builder : _Sasebo Heavy Industsies Co. Ltd  Sasebo, Japan

Keel Laid : 31anuary199§ ) ) .{3unched : 8 July 1999 Dehvereda.:“'ﬂﬂ ober 1999
LOA: 225m S0 ep: 218m "areadth 3 Y
Depth:19.2m 77 /| Helg [ 4L Ughtship: 16,783t
GRT: 39,285 [Jnteﬂ'-aa,o#ﬁ-r | NRT‘ Zﬁ, ﬁ W’" dﬂ,e?‘obow ‘.19;2 85m4 Bridge to Stern : 32.15m
Fr A 17 T <
Draft | D¢ t | Displacement ..-I- ﬁ'ee Board]
Troplcal FW | '14.424 m ; 29 -t | 4.817. m |
Fresh water  14.136 m 73,854 [t ,637 t] 5105 m|

Troplcal 712109 m 7 it [ &8es7l s ml| A
Summer | 13823, [m | t | |1'184635 .t | 54200 m | TPC: 67.09¢
Winter | 13.533. 'm'-. 71,9 m*l 82,702 t_ 5 708 m | |

- __r_ Ijl P, [;’f‘-._:
_—'grgo Holds Parﬂcu!ars old}_— allast Tank r _.fCap 100% | Fresh Water Tk| Cap 100% |
. | cap100% | No., 13‘ Cap 1 # FPT 2332 m3r| DWT(P) | 177 m3 |

1 | 11,233 m3 | 5 | 12,815 m3 deos—w) 1 7712 m3 FWT(S) | 177 m3 |

2 12851m3| 6 13,835 m3._ F{5nos-w) 1~ 13,056 m3 APT | 908 m3 |

3 11288 m3| 7 | 12108 ———HoldNod_ 12,800 m3 ! :

4 | 12,848 m3 | roza:[ 87,490 A Totel, ~ 35,896 m3 Total | 1262 m3
Hatch Cover Type: Side Rolling ( chain drive ) Hatch Cover Di ion Cover Depth | Hyd Pressure
_Max Heel : 3° & max Trim: 2° No.1 15.30x12.80m 750mm__ | 210 kgf/cm?
Total 7 hatches / 14 panels No.2~7 | 17.00x14.40 m 800mm |

Deck Crane : SWL 30 t x 26 m (4 units), Max heel 5° & trim 2°, maker: Tsuu Heavy Industri-Japan
Position of Crane: 4 crane between hold no.1~2,3~4,4 ~5,6 ~ 7 | GRAB: 5 sets ( Four Rope Type ), weight 13 t

Anchor: Stockless 7425 Kg | Both Stb & P chain: 330 m (12 @) | Cap: coal 15 m3, nickel 10 m3, Max. 17 t
Main Engine : MITSUI-MAN B & W 6S60MC (Mark Ill) - 1 set| Aux Engine : Yanmar M200L —EN / 6 cylinder (3 sets)
MCR : 9340 Kw (12,700 PS) x 95.9 RPM | Output : 560 Kw (750 PS x 720 RPM)
NSR : 7943 Kw (10,800 PS) x 90.8 RPM Emergency Gen : BF6L913C — Mes Machinery & Svc Inc
Ballast Pump : 1000 m3/hrs x 25 mTH (2 sets) Output : 100 Kw (150 PS x 1800 RPM)
Fire / GS pump : 90/255 m3/hrs x 80/20 mTH (2 sets) BHC Mooring : 89.6 t (Fwd 4 sets, Center 2 sets, Aft 4 sets)
_FOTNO.1-W | 1322 m3 | DOT(C) | 87 m3 | Propeller diameter : 7300 mm x 4 blades
:::I";' mc:;:el'oo % “FOTNO.2-W | 1248 m3 Pitch : 4936 mm
. Total | 2570 m3 ~

Emall (FBB) : sriwandariindah@onsatmail.com | INM-C : 452504547@satmailc.com
Gmall : mv.sriwandariindah@gmail.com | Phone (FBB) : + 870 7739 92068

Dipindai dengan CamScanner
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AR C urmveikhon et Foc Tikat ot of Db smatanisnd Mosiitiso Traifle

IMO CREW LIST
(Mame of shipping line, agent, ete) | Page No.
PT. PELAYARAN EXA [VANAJASA (V] Arrival [ | De; 1/1
1. Name of ship 2. Port of mmun.;ﬁﬁm 30-Jun-2020
SRI WANDARI INDAH TORODULY o}

4. Nationality of ship 8. Next |/ Last port of Call 6. Nature and No |Nature and No.

- NDONE:SIA NorowALI s e vt

7.Me| 8.Fumily name.Olven names 9. Rank 10, Nationality] 11, Date and place |Book/validity)  |validity)

; of bisth

B Lot ccinesiod MASTER | INDONESIAN | ;o e, Indonesia | 22 Oct 2020 ’:c;::’x;;’
ol o e reesinnsd CH OFF | INDONESIAN ,-.l'u:--oh " 0";::2 1?:’1’::2,4
3 |neRoun ponar warrivmararaNos | 28D 077 | INDONESIAN ""l‘."-:h'._'”" 2 '”’;;:, ,:'!’“!m.
¢ |Moxaseap rasmuL AmnN wl-ﬂﬁ" orr_ ,'}@"lpﬁi' ; ",:_,';.‘..’..’.‘.... xfz-_’;:x l?.‘:l‘ :.:2,4
s |muwuy i;ﬂ;*ﬂ"1cﬁih6 INDONESIAN fii:ﬂdthh R faaid x::ﬁ:::L
6 |ovoxo purwanto awo Evo | [-avponesuan |, 2 : "; ?' Y ’:!m.;zl ,‘,‘1’.‘,‘:,’.
> Ammsmvlﬂbd IRD END | INDONTSIAN mu‘uhh ) :: :g”;gl z:’:-‘;:;l
s (mananiVy ST [T .....‘.'.. G| soescas | ierez0a2
10 | woMAsAD RARLIK| | soarswan | mowmsuan | 33....... e | 23 qecpens
11 |xanvro o a/m I» ouui.;L Qf—-ma ".”‘::‘ ’:"";:';,
12 [wocmmmnrgory | |V Az gty |0 7 0 '4 i aeas | 20 sup 3208
13 |RasaT HIDATAT 1 \ Al 1@% “’::' I '?’! e
14 | o sty suawa' mronskd | npermsun | o TP | AT | e z0n0
15 |crvorss mi aEsy 'Ei—-“‘“ ik donesta 28 e toat z?.:,x’;:zo:
16 | W1 SURIADI SIuaGH! . T cnks | ipowestaw| | 18MEISSY, e | e
R B A ) e I Pl I
18 {4800 ass wrmDoNO begRA iy e Mé:' Kacang, l-’:-:d- x:::?c;a 1?:::;230
i e Pl L e i I R e
20 |BAGUS GUS ROCHIM D-CADET | INDONESIAN m"‘"m- ’2“;:;: lm
21 |BAMUEL HALEYMAN DOPONG D.CADET | INDONESIAN ”"{32:: B B ;?:::;::‘
22 | FRERI NURUL FITROKI E-capeT | INDONESIAN | 30 an 1998 ‘;?:'7::;’ ,?1?::;‘
23 | SUGENG BAYU BAPUTRA E-CADET | INDONESIAN "_’_’_ ": ;:::‘_“ l;’;:::z ;zm?z:
24 | MUHAMMAD REZA MANSTUR E.cAET | inponmsuan | 1OAMS 1R TR, ’?r.l;::‘

NIP.1973040/26071221UJ
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Lampiran 3 : Foto Manual Book Hatch Cover
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Lampiran 4 : Ship-Board Safety Meeting Minutes

- Doc. No.
Ship—Board Safety Meeting Minutes T T
Name of Ship SRIWANDARIINDAH | Date 29/June/2020
Kind of Meeting Occasional Safety, Health, Quality & Environmental Meating
Captain Name : Daniel Simeon Sign ===
1. Adopted agenda and Decision ( %
Agenda Decision N\~
About respownsibility crew on board to

A. Internal/ external audit

lh‘l i |
D. Non-confdm Ity

F. Proposal for improvement

G. Others

KSE-170 (0/2010. 12. 23)

carry out maintenance on board
- Mimm spare part on boart

Fltelf‘roqach other
Hatch “csvéi’, k Dept)

Cargo C ieck Dept.)
Prepare Ov aﬂaA 3 ( Eng Dept)
Hy_drbulic jac M"-. cover (Eng. Dept)

b r "'-_}. '\
oW o board obd@hnq hatch cover near cut
e fing =‘ cham" hatch cover.

Request spare part on boasrd for deck
Departemen and Engine Dept

KARYA SUMBER ENERGY
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2. Master's Instructions
Master's Instructions Due date

TOallOrewonboardImproveowrelationshiptoeachothetotakea

good condition for taking job

! To all officer please take action for respownsible safety crew on
board , gift familiarization on board to reduce miss comunication or

human eror because of lack of know ledge

Crew deck dept please maintance the hatch cover and cargo crane ,

carry out with procedure on board

Give grease for all movea;];ﬁ@%wnﬂ; Q;t::;;yg_izrqnd cargo
e

crane -
For crew engine pl problems can be lead b iner
and carrying the team work.

¥ |
Before we do

Reviewed by Master Date : o‘lg/ 06 1220 Name/Sign.

2 .
SUMEER £

C DANIEL SIMEDN)

KSE-170 (0/2010. 12. 23) KARYA SUMBER ENERGY



Lampiran 5 : Foto Surat laut

.. 791993

ATTENTION

SAFETY FIRST
HAVEN IF BAD WEATHER

@3
Sr
O
;R
.
|'I
i i .'I
II _.' II I|
| | Vi
¥
Nama kapalMVS'“ i
Ship Name }‘\ | y
Bendera Kenaqgkaam. CAPT, DANIEL SIMEON
Nationality Flag,
NOMOT IMO 52t ity el absssmssdaios - v esehens  Nafna Panggliai........ YBSD2 ..
IMO Number '
dengan . WS
In accordance with b (7 a—
m!nq)\glh Pgn!ﬂf U No. 17 Tehun 2008
That ship iy !/ yﬂbdcmwﬂrlkk 21913) g Act 17, 2008
Wm de:llamgb n:J‘h;‘ '
o PATRRNETEE BOJONEGARA
Bertolak dari TOROBUI.U Pada tanggal/j Pelabuhan tujuan
Departare from on date/time Port of Destination _
s ek haoak s 24 (DUA PULUH EMPAT) OI!ANG gan mitatan . SESUAI MANIFEST
Number of Ship Crews
Tempat Diterbitkan * : I.APUKO ey
! bt 2wwu2020 (¢ YAHBANDAR
Padatanggal g FNTELL MASTER
Date 1\ =
77lv'l s i3 : / z, nl}--.-‘-r%t; Ir Nn"cc'
i :.m.u.n: PENATA MUDA (111/8)
{ Bhention & 1&,}%&‘&&"“?122& 0i
Persetujuan Berayar Ini berlaku lama 24 ditertitkan dan kapal
Y sf'::rm Clearance nplnd Il hnnmo l":l MM ship. should leave ﬁg‘n‘
| Ap.mamzt m y kapalnya sejak tujuan B dit agar
\ tuk pemmlln kembali, opablla peru Sural F hubmr
| S mu»mwwm'm clearance, the owner, wnm#wmwﬁm-nhmmuummm

anﬁrhnhnf:d({wmumm-mm
Bartayer Il tidak berlaku apabila lordapat coretan-coretan atau pomb.un-pum

) This 'nl clearance expired if any carrections or deletions

TA. 2019
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Lampiran 6 : Foto kendurnya rantai hatch cover

Keterangan gambar : Pelaksanaan pengoperasian membuka pada hatch cover oleh
kru di atas kapal telah tampak bahwa kendurnya rantai

penghubung hatch cover.
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Lampiran 7 : Foto kebocoran pada pipa

Keterangan gambar : Bocornya pipa utama hydraulic yang menghambat

pelaksanaan proses bongkar muat di atas kapal.
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Lampiran 8 : Foto Pergantian plat baru pada hatch coaming

Keterangan gambar : Engine foreman melaksanakan pergantian plat besi pada

lintasan hatch co



Lampiran 9 : Hasil wawancara 1

DAFTAR WAWANCARA 1

Sumber Informasi

Nama . Capt. Daniel Simeon
Jabatan : Nahkoda
Tempat : MV. Sri Wandari Indah

Berikut Hasil : /,- Q'_\r“ ‘q.l';?\

",
gel?'mya pengoperasian hatch

1. Mohox}'{@“-ﬁ anya capt. Apaka.h benar kendal
L ah-dari kesalahan kita sendiri

cover le a alami di MV.Sri Wandari Indah
Capt? s _. _rr‘il"l_qﬂ?-hu %
Jawab' 0O tentu say; anya d

ot} 1r'l'anusi§ det" \jadi masih banyak sekali
dari berbagal kend an af'}%lgnp‘al merupd.kan hal yang umum
terjadi diatas ka@ulh' or alam', mekanisme komponen , atau
manajemen diatas k kapal. Sebag, i’r umbe daﬁ maiusia yang berkompeten diharap
kita harus mamp‘pdl_ emini i gg.dala yang kita hadapi dengan ilmu
pengé_i‘a_hi}an. Disamping memiliki rasa 'kepedulian baik diri
sendiri atapun li f 3 lgéllselamatan ataupun hal lain untuk
mengegaﬁ%sdm\y@ 1d¢lp Ily??j“ ¢ tidak kfta mgly'_‘Ber}gan demikian akn
ter_]alinny_g} i ra;a_kapal J

IH'.\ x

2. Mohon izin cqg& Apa sajay capt yang dlmtﬂésgd dengan kendala akibat
manajemen bukan Sama.seperti-human eror?
Jawab : Sebenamy?ﬁnda]ﬂmanﬁmen disebabkan oleh human eror jadi bisa
diartikan sama , yang dimaksud kendala -manajemen diatas kapal seperti tidak
tersedianya suku cadang dimana kru diatas kapal kurang memiliki kepedulian
dalam mempertimbangkan keberadaan suku cadang diatas kapal. Yang kemudian
akan mempengaruhi rutinitas perawatan komponen. Padahal peran serta kru diatas
kapal sebagai pelaksana perawatan yaitu perawatan mingguan , bulanan, hingga
tahunan. Kemudian pentingnya pengetahuan kru diatas kapal dalam
mengoperasikan sebuah alat sesuai dengan prosedurnya untuk mencegah
terjadinya kerusakan serta kecelakaan kerja untuk mecegah kesalahan yang
disebabkan manusia juga.

<

&
o

Bojonegoro , 29 Juli 2019
Pewawancara Nahkoda

A NANDAR T Z
> ”b.

—

( KINDI HARISIN ) ( DAN’II:L STMEON )
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Lampiran 10 : Hasil wawancara 2

DAFTAR WAWANCARA 2
Sumber Informasi
Nama : Arif Eko Nugroho
Jabatan : Chief Officer
Tempat : MV. Sri Wandari Indah
A, ILMU Pe,
Daftar Pertanyaaxl}x 5 T

| =
R

1. Mohon iziﬁibéfmnya chief, apa penyebab sulitnya p\e\;?iéoperasian hatch cover
di MV. Sri Wandari Indah?. )
Jawab : Séperti kita lihat disini terhimpitnya rantai pada roda gerigi disetiap
ujung hatch coamit}g karena mengecilnya ukuran rantai akibat keropos oleh
karat yang menga}dbat}tan rantai mudg’lh ulntuk keluar -dari jalur gerigi
sehingga fnengakibatkari.xslip _atau feﬁimpit setelah /mengalami adanya
perbaikan, terhadap tantai yang terhimpit tersebut mengakibatkan pergeseran
terhadap betj?é’l;apa mata- ’rq,n‘tak' _yang membuat rantad menjadi kendur.
Akibatnya ;v%hdl{is,s tidak -mampu menarik rantéfi ‘i;!'énghubung panel yang
tidak meiliki pafljgng yang sama. Disampifig fﬁvkurangnya pengetahuan kru
diatas kapal terhadap gé"r-lgopé.rasiaﬁ-ihatcf;' cover bergulir kesamping. Karena
jarang sekali pengalaman kru diatas kapal yang mendapatkan hatch cover

pengoperasiannya dengan rantai penghubung pada panel.

2. Mohon izin bertanya chief, Apa ada hubungannya terhadap kendurnya rantai
dengan pipa yang bocor chief?
Jawab : Ya tentu saja det seperti tadi yang saya utarakan, bahwa kebocoran
pada pipa hydraulic memiliki hubungan dengan kendurnya rantai yang
mengakibatkan windlass tidak sanggup menarik beban yang tidak berimbang.
Karena kurangnya pengetahauan dalam pengoperasian hatch cover, kru deck

meminta penambahan tekanan pompa hydraulic untuk menambah kekuatan
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windlass. Tanpa disadari pipa hydraulic yang mengalami keropos atau karat
mengalami kebocoran akibat tidak sanggup menahan tekanan yang disalurkan

oleh pompa hydraulic

Mohon izin bertanya chief, Bagaimana-pandangan chief officer terhadap cara
. . - fmlLb%U BEisediri .
kerja kru diatas ygng.‘ﬁlsﬁh ‘mem aya__afglﬁ sediri ataupun orang lain?
- '--\.___ \\

Jawab : Penti g@i&%p“éﬁlahaman_ kru terhadap.t kecelakaan kerja bisa
S ;

menimpa éa ja bahkan dengan menggun E‘ﬂ t perlindungan diri

sebaik mur f ’fbisa-’ mém a Pada‘sadt terja “sebuah insiden akan

. f c . 1% L
merugikan berbagai belah pi %53 diri sendiri dan keluar serta

Wl
aan kerja 'hinga kerugian akibat

OJés:pgoro , 29 Juli 2019

(r /" Chief Officer

( KINDI HARISIN ) ( ARIF EKO NUGROHO )
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DAFTAR WAWANCARA 3

Sumber Informasi

Nama : Ismail Dunggio
Jabatan : Boat Swain

Tempat : MV. Sri Wandari Indah

sehingga rantai penglm :
ujung hatop ccl).ammg Seiri
akibat rantﬁ\iaénng.m "FF'

a rzmta\ m?,njadl sangat kendur
“penangéhr)a.h dalam mengatur

k tay kend I
encang atay et_nxur{ﬁh i)
N, e iy
{ < . = 7
HH"-._\_ i » .-"‘h
M am
Bojonegoro , 29 Juli 2019
Pewawancara Bosun
~ ;
( KINDI HARISIN ) (ISMAIL DUNGGIO)

64



65

Lampiran 15 : Hasil wawancara 4

DAFTAR WAWANCARA 4
Sumber Informasi
Nama : Bakrun
Jabatan : Chief Enginer

Tempat : MV. Sri Wandari Indah

Daftar Pertanyaan ?L |.L|"n"| [_.I' PE
1. Mohon izin be; a’%&bfengmer Bagalmana haﬁl ‘dangan chief enginer
terhadap tegad@a ' kebocoran pipa hidraulic menuru fh{lgmer?
Jawab : Mé dangan saya setelah melihat hasil’ ?%an, kebocoran pada pipa
utama hyilrau s akibat karat yang tebalyang, ghengakib' n pipa menjadi keropos,
tipis dan niemungkmkqn Al 1bamya p}pa tldak sanggup untuk
menahan 'lekanan y,ang ( :auhc be[tekanan tinggi
Foy

2. Mohon izin bertanya'c A /8 akukan éhief enginer untuk mengatasi
kebocoran plpa hidrolik ters S F
Jawab: Sz;yal telah mengutus dor unh;k. menanggulang1

kebocoran, plph tersebu Ng!;n .

mengaklba ena % 12 keﬂpd ,‘ a pipa hldraup"' a.adanya Dengan
membenkan t "%}& ] a mengurangi teka.fi'lan pada pompa
hydraulic agqr plpé\kl tldakfngalaml kebocora 1 @'

-

3. Mohon izin bertanya CM Apakah chief enpmer telah melakukan permintaan suku
cadang terhadap kantor 7 "E} ﬁ
Jawab : Pihak kapal telah mengajukan permmtaan suku cadang yang dibutuhkan, akan
tetapi mengalami keterlambatan ataupun ketidak sesuaian. Hal tersebut mungkin
terjadi akibat sulitnya proses pengiriman akibat medan perjalanan yang sulit ataupun
tidak adanya suku cadang yang tersedia di pemasaran.

Bojonegoro , 29 Juli 2019
Pewawancara Chief Engineér

—

( KINDI HARISIN )
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DAFTAR WAWANCARA 5
Sumber Informasi
Nama : Jimmy Stiff Suawa
Jabatan : Engine foreman
Tempat : MV. Sri Wandari Indah

Daftar Pertanyaan : \k-;lxh"l."f'f‘- lLMU PE{

1.

fx",{% JqJ-

Izin bertan; ‘bagaimana upaya yang dilakuka
kebocoraﬂ ji;l)%sebut Az U
Jawab : T‘ adanyg sgls:[i" adang.pipa |

hydrauhp’yapg tlplS".’i b‘i‘t eropos Sm a-tadék memu,nglanan untuk di
care i "t,memperlebar lubang akibat

Jet, | karena .HT'Store /eﬂg'[ge joom masih ada plat besi
untuk menggami @ﬁth@tch c&pmg yang kerope’s Sehmgga nanti saya akan lakukan
pemotongan paaa plat h coaming yang tELah ke f)os kemudian menggantinya
dengan plat yang baru. Fidak l_ﬂna kllﬂyg_a arus menggati seal htdraulic jack yang
telah lepas. B )

Bojonegoro , 29 Juli 2019
Enging Foreman

Pewawancara

P

( KINDI HARISIN ) (JIMMY STIFF SUAWA )
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DAFTAR RIWAYAT HIDUP

Nama : Kindi Harisin

Tempat , Tanggal-Lahir :-Bekasi, 28 April 1999
Alamat : JI.'Durian Selatan 11 a/ No.09
Agama . Islam

Nama Orang Tua

a. Ayah : Suharyono S.E

b. 1lbu : Alm. Dani Prasinta S.H

Riwayat Pendidikan

a. SD ISLAM AL-AZHAR 14 Semarang Lulus Tahun 2011.
b. SMP Negeri 26 Semarang Lulus Tahun 2014.

c. SMA Negeri 12 Semarang Lulus tahun 2017.

d. Politeknik IImu Pelayaran Semarang.

Pengalaman Praktek Laut (PRALA)

Kapal : MV. Sri Wandari Indah
Perusahaan : PT. Karya Sumber Energy
Alamat : JI. Kopi No.2F, DK Jakarta barat, Daerah

Khusus Ibu kota Jakarta 11230
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