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ABSTRAKSI

Achriyan, Dhuchan Adhief 541711106300 N, 2021, “Pengaruh Seat Ring Valve
Terhadap Kinerja Cargo Oil Pump di MT. Dewayani”, Program Diploma
IV, Program Studi Nautika, Politeknik Ilmu Pelayaran Semarang,
Pembimbing I: Capt. Akhmad Ndori, S.ST., MM, M.Mar, Pembimbing II:
Ria Hermina Sari, SS.,M.Sc.

Kebutuhan minyak bumi yang terus meningkat di berbagai negara,
menyebabkan terjadinya proses ekspor impor antar negara. Tentunya dalam
proses ekspor impor diperlukan transportasi yang efektif dan efisien, yaitu kapal
tanker. Kondisi dari suatu kapal sangat mempengaruhi kelancaran dalam
pengangkutan minyak bumi. Pada saat penulis melaksanakan praktik laut di kapal
MT. Dewayani, penulis menemukan muatan aviur yang tidak dapat dihisap oleh
cargo oil pump. Ternyata hal tersebut dipengaruhi karena rusaknya seat ring yang
terdapat pada suction valve dan stripping valve.

Tujuan penelitian ini adalah untuk mengetahui pengaruh seat ring valve
terhadap kinetja cargo oil pump, mengetahui faktor penyebab rusaknya seat ring
valve, dan mengetahui peran awak kapal dalam menjaga seat ring valve supaya
cargo oil pump dapat bekerja secara maksimal.

Dalam melaksanakan penelitian, penulis menggunakan metode deskriptif
kualitatif. Observasi, wawancara, studi pustaka, dan studi dokumentasi dilakukan
untuk mengumpulkan data. Untuk menguji keabsahan data, penulis melakukan
triangulasi sumber data. Hasil data yang sudah teruji keabsahannya akan dianalisis
menggunakan fishbone diagram.

Dari hasil penelitian dapat diketahui seaf ring valve yang rusak (robek)
dapat menyebabkan valve tidak kedap dan menjadikan udara dapat masuk ke
dalam sistem cargo oil pump, sehingga cargo oil pump tidak dapat menghisap
muatan sampai habis (kering). Faktor yang menyebabkan seat ring valve rusak
adalah kurangnya maintenance dari awak kapal, kurang profesionalnya awak
kapal pada saat maintenance valve, over running hours, bahan yang tidak asli
(palsu), dan spare part yang tidak sesuai manual book. Peran awak kapal untuk
menjaga seat ring valve dalam kondisi baik yaitu dengan melakukan maintenance
sesuai planned maintenance schedule (PMS), mengoperasikan sesuai dengan
manual book, tenang dan fokus bila ada permasalahan dalam pengoperasian, dan
kerja sama yang baik antar awak kapal.

Kata kunci: Cargo oil pump, seat ring valve, maintenance.
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ABSTRACT

Achriyan, Dhuchan Adhief 541711106300 N, 2021, “Effect of Seat Ring Valve
on Cargo Oil Pump Performance in MT. Dewayani” Diploma IV
Program, Nautical Study Progam, Semarang Merchant Marine
Polytechnic, Advisor I: Capt. Akhmad Ndori, S.ST., MM, M.Mar.,
Supervisor I1: Ria Hermina Sari, SS.,M.Sc.

The demand for petroleum continues to increase in various countries,
causing the import-export process between countries. Of course, in the export-
import process, effective and efficient transportation is needed, namely tankers.
The condition of a ship greatly affects the smoothness of the transportation of
petroleum. At the time the author carried out sea practice on the ship MT.
Dewayani, the author found avtur cargo that cannot be sucked by the cargo oil
pump. It turned out that this was influenced by the damage to the seat ring
contained in the suction valve and stripping valve..

The purpase of this study was to determine the effect of the seat ring valve
on the performance of the cargo oil pump, to determine the factors causing the
damage to the seat ring valve, and-to determine the role of the crew in
maintaining the seat ring valve so that the cargo oil pump can work optimally.

In carrying out the research, the author uses a qualitative descriptive
method. Observations, interviews, literature studies, and documentation studies
were conducted to collect data. To test the validity of the data, the authors
triangulated data sources. The results of data that have been tested for validity
will be analyzed using a fishbone diagram.

From the results of the study, it can be seen that a damaged (torn) seat
ring valve can cause the valve to not be tight and allow air to enter the cargo oil
pump system, so that the cargo oil pump cannot suck the load until it runs out
(dry). The factors that cause the seat ring valve to be damaged are the lack of
maintenance from the crew, the lack of professionalism of the crew during valve
maintenance, over running hours, non-genuine (fake) materials, and spare parts
that do not match the manual book. The role of the crew is to keep the seat ring
valve in good condition, namely by carrying out maintenance according to the
planned maintenance schedule (PMS), operating according to the manual book,
being calm and focused if there are problems in operation, and good cooperation
between crew members.

Keyword: Cargo oil pump, seat ring valve, maintenance.
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BAB 1
PENDAHULUAN
1.1 Latar Belakang

Minyak bumi merupakan salah satu sumber energi yang tidak dapat
diperbaharui dan tidak diperbarukan karena tahapan pembentukannya sangat
lama. Minyak bumi berasal dari fosil organisme baik itu tumbuhan maupun
hewan yang telah mengendap selama berjuta-juta tahun. Fosil organisme
tersebut tertimbun di dasar lautan dan membentuk endapan lumpur organik.
Lumpur organik tersebut akan berubah menjadi senyawa kompleks campuran
hidrogen' (H) dan karbon (C). Senyawa hidrokarbon iniyang kemudian
diubah menjadi bahan bakar yang digunakan oleh masyarakat luas. Sekalipun
telah banyak ditemukan sumber energi alternatif, namun kegiatan eksplorasi
dan eksploitasi minyak bumi masih terus berlanjut’ bahkan tingkat
penggunaannya terus meningkat.

Meningkatnya konsumsi minyak bumi dalam berbagai sektor berbanding
terbalik dengan produksi minyak bumi. Pasalnya tidak semua negara bisa
mencukupi kebutuhan minyak bumi, tak terkecuali negara Indonesia.
Sekalipun Indonesia dikenal sebagai salah satu negara penghasil minyak
bumi di dunia, tetap diperlukan proses ekspor impor minyak bumi dari
berbagai negara guna mencukupi kebutuhan minyak bumi. Tentunya dalam
proses ekspor impor diperlukan transportasi yang efektif dan efisien.

Transportasi berasal dari bahasa inggris “fransport” yang bermakna

pengangkutan. Menurut KBBI, transportasi bermakna pengangkutan barang



oleh berbagai jenis kendaraan sesuai dengan kemajuan teknologi. Siti
Fatimah (2019: 01) mendefinisikan transportasi sebagai unsur terpenting
dalam perkembangan suatu negara, dimana transportasi menjadi salah satu
dasar pembangunan ekonomi dan perkembangan masyarakat serta
pertumbuhan industrialisasi. Perkembangan transportasi akan mendorong
kegiatan perekonomian dan pembangunan di suatu daerah maupun negara.
Secara garis besar transportasi diklasifikasikan menjadi tiga jenis, yakni :
darat, laut, dan udara. Transportasi darat misalnya kereta api dan truk.
Sedangkan transportasi udara dapat melalui pesawat terbang. Sementara di
laut, kita mengenal berbagai kapal untuk mengangkut berbagai komoditi.

Dalam hal pengangkutan minyak bumi, transportasi laut, yaitu kapal
tanker lebih tepat digunakan dibandingkan jenis transportasi darat maupun
udara. Hal ' tersebut berkaitan ‘dengan efektivitas dan efisiensi dalam
pengangkutan mengingat lokasi dari sumber daya minyak bumi ini berada
pada perairan atau laut lepas.

Menurut HLM.N Purwosutjipto (2000 :10) pengangkutan adalah orang
yang mengikatkan diri untuk menyelenggarakan pengangkutan barang dan /
atau orang dari suatu tempat ke tempat tujuan tertentu dengan selamat.

Jadi, dalam pengangkutan dibutuhkan keterlibatan dua pihak yang akan
melakukan kerjasama. Satu pihak akan berperan sebagai pemilik barang atau
muatan. Sedangkan pihak lainnya akan berperan sebagai penyedia jasa
angkutan. Kerjasama tersebut mempertimbangkan berbagai faktor agar proses

pengangkutan berjalan lancar. Namun, tidak selamanya proses pengangkutan



berjalan lancar karena ada kalanya terdapat force majeure atau keadaan yang
tidak dapat dihindari. Force majeure pada pengangkutan transportasi laut
(kapal) umumnya disebabkan oleh faktor cuaca. Namun seringkali pula
disebabkan oleh permesinan kapal, khusunya kapal yang sudah tua dan
kondisi kapal yang sudah tidak memenuhi syarat atau prosedur jalan namun
masth dipaksakan untuk mengangkut muatan. Contohnya jika kondisi tangki
sudah berkarat tentunya akan mempengaruhi kualitas minyak bumi yang
diangkut. Perawatan secara berkala pada setiap kapal agar layak beroperasi.

Penulis ‘menjalani praktik masa layar di kapal MT. Dewayani pada
periode 27 Agustus 2019 sampai 20 Agustus 2020. Kapal MT. Dewayani
tergolong kapal yang sudah tua karena dibangun pada tahun 1999. Kendati
demikian, kapal MT. Dewayani memiliki kondisi deck dan mesin yang masih
mumpuni dan cukup bagus. Kapal MT. Dewayani melakukan pengangkutan
dan bongkar muat. avtur dari pelabuhan sesuai charter dari PT. Pertamina
Persero.

Selama menjalani praktik layar, penulis melihat bahwa Chief Officer
seringkali mengalami kesulitan pada saat proses bongkar karena aviur tidak
dapat dihisap oleh cargo oil pump. Hal tersebut menyebabkan munculnya
complain dari pihak loading master PT. Pertamina Persero karena adanya
delay waktu bongkar muat. Kondisi tersebut ditengarai berkaitan erat dengan
kinerja cargo oil pump yang tidak bekerja maksimal. Setelah dilakukan

crosscheck antara Chief Officer dengan Chief Engineer, ternyata Kinerja



cargo oil pump dipengaruhi oleh rusaknya seat ring yang terdapat pada
suction valve dan stripping valve.

Berkaca pada hal tersebut, penulis berkeinginan untuk membahas
masalah di atas dan menuangkannya dalam skripsi yang berjudul “Pengaruh
Seat Ring Valve Terhadap Kinerja Cargo Oil Pump di MT. Dewayani”.

1.2 Perumusan Masalah

Berdasarkan pada latar belakang tersebut di atas, terdapat beberapa
masalah yang menjadi fokus dalam penulisan skripsi ini, yang penulis
tuangkan dalam rumusan masalah di bawah ini, yaitu :

1.2.1 Apa pengaruh seat ring valve terhadap kinerja cargo oil pump di MT.
Dewayani ?
1.2.2  Apa faktor yang mempengaruhi rusaknya seat ring valve di MT.
Dewayani ?
1.2.3 Bagaimana peran awak kapal untuk menjaga seat ring valve dalam
kondisi baik agar kinerja cargo oil pump maksimal ?
1.3 Tujuan Penelitian

Sejalan dengan rumusan masalah di atas, penelitian ini bertujuan untuk :

1.3.1 Untuk mengetahui pengaruh seat ring valve terhadap kinerja cargo oil
pump di MT. Dewayani.

1.3.2 Untuk mengetahui faktor penyebab rusaknya seat ring valve di MT.
Dewayani.

1.3.3 Untuk mengetahui peran awak kapal dalam menjaga seat ring valve
supaya cargo oil pump bisa bekerja secara maksimal dan proses

bongkar avtur bisa lancar.



1.4 Manfaat penelitian
Selain memperoleh tujuan penelitian diatas, penulis juga mengharapkan
adanya manfaat dari penyusunan skripsi ini. diantaranya yaitu :
1.4.1 Manfaat secara teoritis
a. Menjadikan skripsi ini sebagai sumber tambahan informasi kepada
para pembaca mengenai pengaruh seat ring valve terhadap kinerja
cargo oil pump.
b. Menjadi sumber informasi kepada para pembaca mengenai faktor
penyebab kerusakan seat ring valve.
c. Menjadi acuan untuk awak kapal dalam menjaga kinerja cargo oil
pump tetap maksimal.
1.4.2 Manfaat secara praktis
a. Bagi crew kapal
Untuk menambah pengetahuan serta meningkatkan keterampilan
crew kapal dalam hal penanganan muatan tidak terhisap.
b. Bagi pembaca
Untuk mengetahui tindakan apa yang akan dilakukan ketika
muatan tidak bisa dihisap oleh cargo oil pump.
1.5 Sistematika Penulisan
Guna memperjelas dan mempermudah pembaca dalam mempelajari dan
memahami tentang isi skripsi ini, maka penulis menyusun sistematika

penulisan sebagai berikut :



BAB 1. PENDAHULUAN
Bab ini menjelaskan mengenai uraian yang melatarbelakangi
pemilihan judul, perumusan masalah yang diambil, tujuan penelitian,
manfaat penelitian serta sistematika penulisan.
BAB II. LANDASAN TEORI
Bab ini menjelaskan mengenai tinjauan pustaka yang berisikan
teori-teori yang melandasi judul penelitian yang dijadikan landasan
penyusunan-kerangka pemikiran, dan definisi operasional tentang
variabel atau istilah lain dalam penelitian.
BAB III. METODE PENELITIAN
Bab ini menjelaskan tentang latar waktu dan tempat penelitian,
metodologi pendekatan dan teknik pengumpulan data, subjek

penelitian serta teknis analisis data yang akan digunakan.

BAB IV. HASIL PENELITIAN DAN PEMBAHASAN
Bab “ini _menjelaskan mengenai uraian hasil penelitian dan
pemecahan masalah guna memberikan jalan keluar atas masalah
yang dihadapi terkait pengaruh seat ring valve terhadap kinerja
cargo oil pump di MT. Dewayani.
BAB V. PENUTUP
Bab ini sebagai bagian akhir dari skripsi yang berisi simpulan
dari hasil analisis dan pembahasan masalah. Dalam bab ini, penulis
menyumbangkan saran yang diharapkan dapat bermanfaat bagi

pihak-pihak yang terkait sesuai dengan fungsi penelitian.



BAB I1
LANDASAN TEORI
2.1 Tinjauan Pustaka
2.1.1 Pengaruh

Menurut Kamus Besar Bahasa Indonesia (2016:849), pengaruh
adalah daya yang ada atau timbul dari sesuatu (orang atau benda)
yang ikut membentuk watak, kepercayaan atau perbuatan seseorang.

Badudu Zain (2001:1031) mengartikan bahwa pengaruh adalah
daya yang menyebabkan sesuatu terjadi dalam arti sesuatu yang dapat
membentuk atau mengubah sesuatu hal ke dalam bentuk yang kita
inginkan sehingga perubahan tersebut berpengaruh pada objek untuk
menjadi lebih baik atau buruk lagi.

Dari uraian pendapat tersebut bisa disimpulkan bahwa pengaruh
yaitu suatu daya atau kemampuan yang timbul dari sesuatu (orang
atau benda) yang dapat mengubah dan membentuk sesuatu menjadi
lebih baik atau sebaliknya.

2.1.2 Seat Ring

Menurut S. Sathishkumar (2017:133), “Seat ring is a surface
inside the body of a valve that comes into contact with the disc, which
is a moveable component that restricts and allows flow through the
valve.” Suatu permukaan yang berada di dalam katup (valve) yang
bersentuhan dengan disk, yang merupakan komponen yang dapat

bergerak secara terbatas dan aliran dapat melewatinya.



Emerson (2019:20) menyebutkan “seat ring is a part of the valve
body assembly that provides a seating surface for the closure member
and can provide part of the flow control orifice.” Dengan kata lain
seat ring merupakan bagian dari katup (valve) yang menyediakan
permukaan tempat duduk untuk membantu merapatkan dan sebagai
lubang untuk mengontrol suatu aliran.

Secara bahasa, “seat” berarti tempat dudukan atau kursi.
Sedangkan “‘ring’ berarti cincin atau gelang. Sehingga seat ring bisa
diartikan sebagai tempat dudukan yang berbentuk seperti cincin
ataupun gelang. Christian Boeling dan Eberhard Abele (2018:255)
menyebutkan bahwa seat ring harus mengandung kriteria fungsional,
yaitu mekanis, termal, dan aliran fungsi. Mekanis yang berarti seat
ring mampu menahan beban mekanis karena dalam pengoperasiannya
melakukan kontak dengan katup (valve). Sedangkan termal berarti
seat ring harus tahan terhadap panas. Dan aliran fungsi yang berarti
seat ring berfungsi untuk mengalirkan suatu aliran.

Secara umum, fungsi dari seat ring adalah untuk menutup celah
pada katup (valve) sehingga katup kedap dan tidak terjadi kebocoran.
Karena berfungsi untuk menahan benturan dan tahan terhadap panas,
pemilihan material dari seat ring ini sangatlah penting untuk
menunjang fungsi dari valve itu sendiri. Berdasarkan material seat

ring yang ada di pasaran, terdapat 3 jenis yaitu:



2.1.2.1  Rubber seat ring

Gambar 2.1 Rubber seat ring
Sumber : data pribadi, diambil pada 19 Januari 2020

Seat ring yang berbahan dasar dari karet (rubber),
contohnya  Natural rubber, Viton, EPDM, BUNA-N atau
Nitrile, Neoprene, dan Hypalon

2.1.2.2  Plastic seat ring

Gambar 2.2 Plastic seat ring
Sumber : https://coatingcenterinc.com/products/ tanktec-

valve-seats-and-o-rings/ptfe-valve-seats-and-butterfly-valves
diakses pada tanggal 16 Februari 2021
Seat ring yang berbahan dasar dari plastik, contohnya

(Polyetheretherketone) ~PEEK, Delrin, TFM, RTFE


https://coatingcenterinc.com/products/%20tanktec-valve-seats-and-o-rings/ptfe-valve-seats-and-butterfly-valves
https://coatingcenterinc.com/products/%20tanktec-valve-seats-and-o-rings/ptfe-valve-seats-and-butterfly-valves
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(Reinforced  Polytetrafluoroethylene), dan PTFE/TFE
(Polytetrafluoroethylene/Teflon).

2.1.2.3  Metal seat ring

Gambar 2.3 Metal seat ring
Sumber : https://www.branddeutschland.de/ru/izdelija/skl

/detali-produkta/inlet-valve-seat-ring-vds2426al2. html
diakses pada tanggal 16 Februari 2021

Seat ring yang berbahan dasar dari logam ataupun baja,
contohnya mild steel, stainlees steel, CF8, F316, dan F304.
2.1.3 Valve

Valve atau katup merupakan sebuah perangkat alat yang
terpasang pada sistem perpipaan yang berfungsi untuk mengatur,
mengarahkan, dan mengontrol aliran dari suatu cairan (gas, cairan,
padatan terfluidisasi) dengan membuka dan menutup secara penuh
atau sebagian dari jalan alirannya guna mendapatkan pressure yang

diinginkan.
Graham Weaver (2004:97) menyebutkan berbagai macam valve,

antara lain yaitu ball valves, butterfly valves, check valves, diaphragm


https://www.branddeutschland.de/ru/izdelija/skl/detali-produkta/inlet-valve-seat-ring-vds2426al2.%20html
https://www.branddeutschland.de/ru/izdelija/skl/detali-produkta/inlet-valve-seat-ring-vds2426al2.%20html
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valves, gate valves, globe valves, needle valves, pinch valves, plug
valves, pressure reducing valves, safety and relief valves, dan control
valves.

Butterfly valve merupakan salah satu jenis valve yang
multifungsi, karena cocok digunakan pada sistem perpipaan dalam
kondisi apapun. Contoh penggunaannya adalah dalam sistem
perpipaan di industri, pembangunan kapal, dan perumahan.
Keuntungan valve ini yaitu 'mudah dalam pengoperasian membuka
dan menutupnya. Selain itu, struktur dari va/ve ini sangat sederhana
sehingga mudah dalam perawatannya. Valve jenis ini bisa digerakkan
secara manual maupun 'hidrolik. Butterfly valve dapat dibedakan
berdasarkan jenis disk nya, yaitu:

2.1.3.1  Double eccentric Butterfly Valve

Double eccentric
butterfly valves Series
756

Gambar 2.4 Double eccentric butterfly valve
Sumber : http://www.braamd.com/world-va lve-philipp ine-

distributor.html diakses pada tanggal 20 Februari 2021

Valve yang mempunyai ciri shaft pada salah satu sisi
disk, sehingga ketika terbuka lebih menjorok ke salah satu

sisi disk. Selain itu, valve jenis ini mempunyai performa


http://www.braamd.com/world-va%20lve-philipp%20ine-distributor.html
http://www.braamd.com/world-va%20lve-philipp%20ine-distributor.html
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lebih bagus di bandingkan jenis valve lainnya karena seat
dan disk nya terbuat dari berbagai macam bahan.

2.1.3.2  Concentric Butterfly Valve

Gambar 2.5 Concentric butterfly valve
Sumber : https://www.indiamart.com/p roddetail/
concentric-butterfly-valve-200 86432133 .html diakses pada
tanggal 20 Februari 2021

Valve ini mempunyai ciri seat kuat dan disk dari bahan logam.

2.1.3.3  Triple eccentric Butterfly Valve

Gambar 2.6 Triple eccentric butterfly valve
Sumber : http://www.braamd.com/world-valve-philipp ine-
distributor.html diakses pada tanggal 20 Februari 2021

Valve yang mempunyai ciri seat dan disk nya terbuat dari
bahan baja atau logam keras

Sementara berdasarkan jenis bentuknya terdiri dari :


https://www.indiamart.com/p%20roddetail/%20concentric-butterfly-valve-200%2086432133.html
https://www.indiamart.com/p%20roddetail/%20concentric-butterfly-valve-200%2086432133.html
http://www.braamd.com/world-valve-philipp%20ine-distributor.html
http://www.braamd.com/world-valve-philipp%20ine-distributor.html
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2.1.3.4  Wafer Butterfly Valve

Gambar 2.7 Wafer butterfly valve
Sumber : https://www.eonline2021.com/content? c=differ

ence%20between%20wafter%20and%20lug%20type%20butt
erfly%20valve&id=5 diakses pada tanggal 20 Februari 2021

Valve dengan bentuk wafer ini dapat dipasang di sistem
perpipaan dengan dijepit diantara dua pipa seperti wafer.
Keuntungan dari valve jenis ini yaitu memiliki tahanan yang
baik ' terhadap tekanan dari kedua sisi pipa dan mampu
mencegah terjadinya aliran balik.

2.1.3.5" Lug Butterfly Valve

Gambar 2.8 Lug butterfly valve
Sumber : https://www.eonline2021.con/ content?c=

difference%20between%20water%20and%20lug%20type%o
20butterfly%20valve&id=5 diakses pada tanggal 20
Februari 2021

Valve ini memiliki lubang-lubang pada sisi pinggir

bentuknya untuk diisi dengan mur yang dipasang pada

flange.


https://www.eonline2021.com/content?%20c=differ%20ence%20between%20wafer%20and%20lug%20type%20butterfly%20valve&id=5
https://www.eonline2021.com/content?%20c=differ%20ence%20between%20wafer%20and%20lug%20type%20butterfly%20valve&id=5
https://www.eonline2021.com/content?%20c=differ%20ence%20between%20wafer%20and%20lug%20type%20butterfly%20valve&id=5
https://www.eonline2021.com/%20content?c=%20difference%20between%20wafer%20and%20lug%20type%20butterfly%20valve&id=5
https://www.eonline2021.com/%20content?c=%20difference%20between%20wafer%20and%20lug%20type%20butterfly%20valve&id=5
https://www.eonline2021.com/%20content?c=%20difference%20between%20wafer%20and%20lug%20type%20butterfly%20valve&id=5
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2.1.4 Kinerja

Wibowo (2015:3) menyebutkan bahwa kinerja merupakan
implementasi dari rencana yang telah disusun. Implementasi kinerja
dilakukan oleh sumber daya manusia yang memiliki kemampuan,
kompetensi, motivasi, dan kepentingan.

Menurut Moeheriono (2012:95), kinerja atau performance
merupakan gambaran mengenai tingkat pencapaian pelaksanaan suatu
program kegiatan atau kebijakan dalam mewujudkan sasaran, tujuan,
visi, dan misi organisasi yang dituangkan melalui perencanaan
strategis suatu organisasi.

Colquitt (2009:37) mendefinisikan kinerja sebagai nilai dari
sekumpulan perilaku seseorang yang berkontribusi secara positif dan
negatif terhadap penyelesaian tujuan organisasi.

Dari uraian pendapat' tersebut bisa disimpulkan bahwa kinerja
adalah gambaran mengenai hasil yang dicapai terhadap indikator-
indikator dalam suatu sistem pekerjaan.

2.1.5 Pompa kargo

Pompa kargo atau cargo oil pump merupakan suatu alat yang
digunakan untuk memompa atau memindahkan muatan minyak dari
tangki kapal menuju tangki kapal lain maupun kilang penampungan

darat ataupun suatu tempat yang diinginkan.
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Prinsip kerja dari pompa yaitu membuat perbedaan tekanan
antara bagian hisap (suction) dengan bagian keluar (discharge). Dari
sisi hisap (suction), elemen pompa akan menurunkan tekanan dalam
ruang pompa sehingga terjadi perbedaan tekanan antara ruang pompa
dengan permukaan fluida yang dihisap. Sehingga fluida tersebut akan
mengalir ke ruang pompa. Oleh elemen pompa, fluida akan didorong
atau diberikan tekanan sehingga fluida akan mengalir menuju saluran
keluar (discharge) melalui pipa keluar. Dengan kata lain, pompa
mengubah tenaga mekanis (penggerak) menjadi tenaga kinetis
(kecepatan).

Mark E. Huber (2010:195) menyebutkan jenis pompa kargo
antara lain, yaitu: pompa sentrifugal (centrifugal pump), pompa turbin
(vertical-turbine pump) dan pompa framo (submerged pump).

Pompa sentrifugal salah satu jenis pompa yang banyak digunakan
dalam ' industri: Karena memiliki~~memiliki banyak keunggulan
dibandingkan dengan jenis pompa lain yaitu:

1. Prinsip kerjanya yang sederhana.

2. Harga pompa lebih murah dibandingkan jenis pompa yang lain.

3. Memiliki pengoperasian yang lembut, stabil dan tenang, sehingga
pondasi dapat dibuat ringan.

4. Memiliki kemudahan beradaptasi dengan jenis spare part lain.

5. Tidak banyak komponen yang bergerak, sehingga perawatannya

lebih mudah.
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6. Sedikit menimbulkan suara dan getaran.
7. Memiliki berbagai jenis kapasitas output aliran.
8. Mengalirkan fluida dengan lancar (tidak terputu-putus)
Disisi lain, pompa sentrifugal juga memiliki kelemahan, yaitu:
1. Tidak dapat menghisap kargo jika terdapat udara yang masuk.
2. Tidak cocok digunakan pada aliran yang memiliki volume kecil.
2.1.6 Proses Bongkar Muatan
Peranan dari pompa kargo sangat penting dalam proses bongkar
muatan di kapal. Secara singkat, proses' bongkar muatan dapat
dijelaskan sebagai berikut:
2.1.6.1 Hubungkan selang kargo dari darat menuju manifold.
2.1.6.2  Cek kondisi minyak pelumas pada pompa kargo dan pompa
Stripping.
2.1.6.3 Cek semua valve yang akan digunakan dalam keadaan
terbuka (valve dari kapal sesuai instruksi Chief Officer dan
valve dari darat sesuai instruksi Loading Master).
2.1.64 Hidupkan pompa kargo. Mulai dengan tekanan yang kecil
terlebih dahulu. Setelah beberapa saat kemudian, sesuaikan

tekanan dengan permintaan yang telah disetujui.



2.1.6.5

2.1.6.6

2.1.6.7

2.1.6.8

2.1.6.9

2.1.6.10

2.1.6.11

2.1.6.12
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Setelah semua kargo sudah dihisap dengan pompa kargo,
tentunya masih ada sisa kargo (remaining on board) yang
tidak bisa dihisap.

Kemudian matikan pompa kargo.

Tutup valve kargo yang telah digunakan. Kemudian buka
valve stripping yang akan digunakan.

Hidupkan pompa stripping.

Tunggu proses stripping sampai kargo habis dan tidak
tersisa di dalam tangki.

Apabila terdapat tangki yang tidak bisa dihisap dengan
pompa stripping, gunakan wilden pump untuk memindahkan
kargo di tangki tersebut menuju tangki yang bisa dihisap
oleh pompa stripping.

Kemudian matikan pompa striping.

Tutupvalve kargo yang telah digunakan.

Manifold

—
\__________/
Discharge
= Discharge
. db S cargo
Cargo oil Suction valve valve Storage fank
tank cargo
valve Strainer
5 . -
: Ci il
Suction % pio g S— —

Bellmouth

siripping

Stripping pump

valve

Gambar 2.9 Skema instalasi pompa kargo sederhana
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2.2 Definisi Operasional

Untuk mencegah terjadinya perbedaan pemahaman, maka penulis

memaparkan beberapa definisi istilah-istilah yang terdapat dalam skripsi ini,

antara lain yaitu:

2.2.1

222

223

224

2.2.5

2.2.6

2.2.7

Kapal tanker merupakan salah satu jenis kapal yang dirancang untuk
mengangkut minyak. Jenis kapal tanker yaitu: crude oil tanker, oil
product tanker, chemical tanker, dan LPG/LNG.

Cargo oil tank merupakan suatu ruangan ataupun tangki yang
digunakan untuk menampung muatan minyak saat berada di atas
kapal.

Cargo oil pump atau pompa kargo merupakan suatu alat yang
digunakan untuk memompa atau memindahkan muatan minyak dari
tangki kapal suatu tempat yang diinginkan.

Stripping merupakan suatu proses pengeringan sisa muatan yang tidak
bisa di hisap dengan pompa kargo.

Stripping pump -merupakan pompa yang digunakan untuk proses
pengeringan sisa muatan yang tidak dapat di hisap oleh pompa kargo
(stripping).

Wilden pump merupakan salah satu jenis pompa portable yang
berfungsi untuk menghisap zat cair, dapat dioperasikan dengan
pressure fluida (nitrogen).

Manifold merupakan ujung pipa dari kapal yang berfungsi sebagai

penghubung (connect) selang atau loading arm dari darat.
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2.2.8 Bellmouth merupakan ujung dari pipa hisap yang berbentuk melebar
seperti corong dan ukurannya 1,5 lebih besar dari pipa aslinya.
Berfungsi untuk membantu menghisap muatan yang terletak pada
dasar tangki.

2.2.9 Valve atau katup merupakan suatu perangkat pada sistem perpipaan
yang berfungsi untuk mengontrol aliran fluida, bisa dibuka secara
penuh, ditutup penuh dan juga dibuka sebagian.

2.2.10 Suction valve merupakan katup hisap yang di pasang pada sistem
perpipaan hisap untuk menghisap muatan.

2.2.11 Discharge valve merupakan katup keluar yang di pasang pada sistem
perpipaan keluar untuk mengeluarkan muatan.

2.2.12 Seat ring merupakan suatu komponen dari katup, sebagai permukaan
tempat duduk untuk membantu merapatkan katup dan menghindari
adanya kebocoran.

2.2.13 Strainer merupakan sebuah alat penyaring yang terletak diujung pipa
hisap yang memiliki fungsi untuk mencegah kotoran masuk ke dalam
pompa saat pompa dijalankan untuk menghisap muatan.

2.2.14 Avtur atau aviation turbine fuels merupakan salah satu jenis olahan
minyak bumi yang digunakan untuk bahan bakar pesawat terbang.

2.2.15 ROB (Remaining on board) merupakan istilah untuk muatan yang

tersisa di atas kapal.
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2.2.16 MSDS atau material safety data sheet merupakan suatu lembaran yang
berisi informasi rinci mengenai data keamanan dari suatu bahan
tertentu.

2.2.17 Loading atau muat merupakan istilah yang digunakan untuk menerima
atau memasukkan muatan dari tangki penampungan yang berada di
darat menuju tangki kapal.

2.2.18 Discharge atau bongkar merupakan istilah yang digunakan untuk
mengeluarkan atau menyerahkan muatan dari tangki kapal menuju
tangki penampungan.

2.2.19 Cargo control room (CCR) merupakan suatu ruangan yang digunakan
untuk mengendalikan atau mengontrol pengoperasian pompa kargo,
pompa balas, sistem valve hidrolik, dan terdapat suatu alat untuk
menghitung muatan.

2.2.20 Loading Master merupakan salah satu orang yang berasal dari pihak
darat « (terminal- minyak) yang bertanggung jawab tentang proses
bongkar muat kargo. Selain itu juga bertugas mengawasi kargo saat
proses bongkar atau muat dilaksanakan.

2.3 Kerangka Pikir Penelitian
Dalam melakukan sebuah penelitian, seorang peneliti harus mengetahui
langkah-langkah yang sistematis supaya dalam proses penelitiannya lancar
tanpa terkendala suatu masalah apapun. Langkah sistematis tersebut
contohnya menentukan permasalahan yang akan dibahas peneliti,

mengumpulkan data-data dari permasalahan tersebut, mencari solusi dari
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permasalahan tersebut, dan masih banyak lagi, tentunya hal tersebut harus
dilakukan dengan benar. Adapun diagram kerangka berpikir tentang
pengaruh seat ring valve terhadap kinerja cargo oil pump di MT. Dewayani

digambarkan di bawah ini.

< - Pengaruh seat ring valve -
eatring | £~ terhadap cargo oil pump S| Seatring

baik rusak
Pengaruhnya : Pengaruhnya :
- Valve ked - i
alve ? ap BONGKAR Valve tidak kedap
- Udara tidak masuk MUAT - Udara masuk
- Pompa kargo — - Pompa kargo tidak
bekerja maksimal LANCAR maksimal
Tidak ada - Complain dari pihak
complain penyewa kapal
Solusinya :

Peran aktif “awak kapal .dalam
melakukan perawatan yang benar dan
| berkelanjutan pada valve cargo oil ¢

pump.

Gambar 2.10 Kerangka berpikir



BAB V
SIMPULAN DAN SARAN
5.4 Simpulan
Berdasarkan hasil penelitian, teknik analisa, penguraian, dan
pembahasan yang sudah penulis jelaskan tentang pengaruh seat ring valve
terhadap kinerja cargo oil pump di MT. Dewayani, maka dapat ditarik
kesimpulan sebagai berikut:

5.1.1 Seat ring valve yang rusak (robek) dapat menyebabkan valve tidak
kedap dan menjadikan udara dapat masuk ke dalam sistem cargo oil
pump, sehingga cargo oil pump tidak dapat menghisap muatan yang
masih tersisa sedikit (ROB).

5.1.2 Faktor yang menyebabkan seat ring valve rusak adalah kurangnya
maintenance dari awak kapal, kurang profesionalnya oiler dan cadet
mesin pada saat maintenance, over running hours, pengoperasian
valve yang tidak sesuai prosedur, bahan yang tidak asli (palsu), dan
spare part yang tidak sesuai manual book:

5.1.3 Peran awak kapal untuk menjaga seat ring valve yaitu dengan
melakukan maintenance sesuai planned maintenance schedule
(PMS), mengoperasikan sesuai dengan manual book, tenang dan
fokus bila ada permasalahan dalam pengoperasian, dan kerja sama
yang baik antar awak kapal.

5.2 Saran

Berdasarkan penelitian yang penulis lakukan mengenai pengaruh seat
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ring valve terhadap kinerja cargo oil pump di MT. Dewayani, penulis

memberikan saran yaitu:

5.2.1

522

5:23

Selalu melakukan pengecekan terhadap komponen-komponen
pendukung cargo oil pump seperti bellmouth, strainer, valve, dan
pipa. Hal tersebut bertujuan agar kinerja cargo oil pump tetap dalam
kondisi maksimal, sehingga dapat menghisap muatan sampai habis
(kering).

Sebaiknya Chief Officer membuat catatan penggunaan seat ring valve
supaya mengetahui berapa lama telah digunakan dan meminta
permintaan barang (requisition) dengan melampirkan spesifikasi
sesuai dengan manual book.

Sebaiknya dilakukan maintenance valve minimal satu bulan sekali
meskipun kapal sangat sibuk kegiatan proses bongkar muat. Selain
itu, setiap minggu lebih baiknya dilakukan safety meeting untuk
mengenalkan planned maintenance procedure (PMS) dan manual
book kapal kepada awak kapal yang dipimpin oleh senior Officer dan
senior Engineer. Hal tersebut bertujuan supaya awak kapal dapat

mengetahui cara yang benar sesuai dengan prosedur di manual book.
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Lampiran 1 Crew List

CREW LIST (1.11.2006) C-04
NAME OF VESSEL ‘MT.DE\\'AYAM |FLAG ‘[N'I)DNESIA ;L\lﬂ NO | 9203083
CALL SIGN ‘Pl\l\‘l' ITYI’E ‘DIL TANKER IGT INRT l 2,755T/1,116T
SEAMAN
DATE PASSPORT I sty I coc
SN (‘IL'ZW NAME RANK NATIONALITY| D.OB SIGN ON NO
PLACE OF SIGN OFF .
IRY
BIRTH PROJECTION HE
05.12.1960 15.10.2019 C 4980139 E 098008 COC DECK OFFICER CLASS |
1 D-E085 [EDI RAHARSO MASTER INDONESIAN
SURABAYA | 15.04.2020 23.09.24 27.07.2021 6200011777N10217
11970 14.02.2020 C 2967338 E 079281 COC DECK OFFICER CLASS |
2 | D-A370 [AGUNG DWI SUBENO CH.OFFICER INDONESIAN
PATI 14.08.2020 06032024 | 16.05.2021 6200002164N10315
21.10.1991 14.02.2020 B 2854338 F 125161 GOC DECK OFFICER CLASS Il
3 D-BO48 | BRYAN OKTARICZY SINAGA 2ND OFFICER | INDONESIAN
BOGOR 14.10.2020 12.01.2021 19.03.2021 6201291765N20116
5.12.
i Vs s st [Rok] 15.12.1994 02.06.2019 C 1829115 D 004972 COC DECK OFFICER CLASS Iil
TG BALAIK | 0203.2020 04.12.2023 19.09.2021 6211413790M30117
2003198 23 7 14 INEER OFFI! |
i s i & ¥ Moo 1981 23122019 B4796794 E 109141 | COC ENGINEER OFFICER CLASS
BALIKPAPAN |23 06 2020 28.10.2021 26.08.2021 6201024180T10416
5
o — P ey | DR 10,158 14.02.2020 0555694 F 061433 | COC ENGINEER OFFICER CLASS |
BATANG 14.08 2020 07:09.2023 05.08 2022 6200411526T10316
1) 1988 01.082019 © 2964373 E039704 | COC ENGINEER OFFICER CLASS Il
7 | E-D315 |DIMAS AGUNG INDRA WITAY A 3RD ENGINEER | INDONESIAN |— -3
S!NﬂdlANG 01.04 2020 17.05.2024 110.12:2020 6200360827720115
by 08.04.1992 24.10.2019 C 1195305 040950 | COC ENGINEER OFFIGER CLASS Il
& | E-M143 (MUHAMMAD SURURI ATHENGINEER | INDONESIAN -
KUDUS 24,06.2020 06.09.2023 | 17.022021 6202079240T20318
3 05.04.196] 23.02.2020 € 5350904 C 072466 | NAVIGATIONAL WATCHKEEPING
9 | DN251 [NASUTO PUMPMAN INDONESTAN
MADURA 23.10.2020 04.11.2024 | 30:06 2021 62( 16
| |t 200071987 26.08.2019 B 3383810 E 090793 | NAVIGATIONAL WATCHKEEPING
10 | D-RI60 |[RUSLAN oM AN
T LAMANG | 26.04.2020 01.03.2021 | 01.082021 6201187072340610
241 N 02 €6313992 E 045155 NAVIGATIONAL WATCHKEEPING
11 | D-A363 |ANTON NUGROHO oM INDONESIAN Mo Eoam 2 £
JAKARTA 08.10.2020 21012025 | 21122022 6211562121340218
10.11,1986 - 733 19541 GATIO! (T EPING
s | e o T ] 08.02.2020 B 7331344 089549 | NAVIGATIONAL WATCHKEEPIN:
MEDAN 08.10.2020 12062022 | 19.11.2021 6201284777343816
19
5 | o Bl s oNESTAN | dBgr 1965 200820 B 8096884 E 064307 | - ENGINE ROOM WATCHKEEPING
PALEMBANG | 20052020 13.09.2022 23.05.2021 6200064647420216
0
| =T — NDoNEsiAp N 04121588 13.08.2019 B 3552661 F 036898 | ENGINE ROOM WATCHKEEPING
JAKARTA 13.05.:2020 30.03.2021 | 04.07.2022 6200136783420216
| 01.04.198 26.08.2019 © 4483707 113088 | ENGINE ROOM WATCHKEEPING
15 | E-WO81 |WAHYU OILER INDONESIAN & E
BALIKPAPAN | 26.04.2020 06.08.2024 | 11.01,.2022 6201200747420716
11.10.1 08.02.2020 C 5369243 F 297096 | NAVIGATIONAL WATCHKEEPING
16 | C-PO03 |PRASETYO CHCOOK | INDONESIAN L]
. ROWOSARI | 08.10.2020 0511.2024 | 18.112022 6200387475340717
"y " 15031983 26.08.2019 C 1471749 B 082900 ENGINE ROOM WATCHKEEPING
17 | D-B06S |BARINGIN SIMANJUNTAK. MESS BOY AN
BUKITLIMA | 26042020 02.10.2023, | 05.07 2020 6202080370420218
[ L Sr iy o 29011999, 27.08.2019 C 3753618 F 241917 BASIC SAFETY TRAINING
= i GROBOGAN | 270812020 09.07,2024 _| 09.07 2022 6211853971010318
15.09.1998 20.09 2019 € 362899: F 190980 SIC SAFI TRAINING
19 | E-M243 |MUHAMMAD NUR EAISTIANTO ENGINE CADET |- INDONESIAN ekl BA ETY
KUDUS 20.09.2020 20052024 | 26.05.2022 6211840139010518

P. BAAL 27 FEBRUARY 2020

CAPT. EDI RAHARSO
MASTER




Lampiran 2 Ship Particular

m M.T. DEWAYANI
SHIP’S PARTICULAR
SHIP NAME : MT. DEWAYANI
CALL SIGN : PMVT o
FLAG : INDONESIA
PORT OF REGISTRY : JAKARTA
L.O.A. : 89.95 Mitr
L.B.P. : 85.00 Mtr
BREADTH : 15.00 Mir
DESIGN DRAFT : 500 Mtr
SUMMER DRAFT ¢ 5.0013 Mtr
SUMMER FREEBOARD + 221 Mtr
LIGHT SHIP s 1416155] ME,
DEAD WEIGHT AT S ISe0E MT S
DISPLACEMENT . "~ : 5176.3 MT f -
G.R.T. W : 2755.0 MT =
N.R.T. ' : 1116.0 MT el 12
TRIAL SPEED : 11.50 Knots W, T
SERVICE SPEED ; 11.00_Knots by, ¥
T.P.C. ’ : LSO
F.W.A. 2112 mm
MMSI/NBDP/DSC : 525007029
INMARSAT C ID. : 452501268
OFFICIAL NUMBER : 389665
IMO NUMBER { : 9203083
HULLNUMBER . | 1 Y351 |
BUILDER : JTANG DONG SHIPYARD CHINA
KEEL LND : JSEPTEMBER 18" 1997
LAUNCHED : MAY 08" 1998
DELIVERED " h : JANUARY 22"%1999
DESIGN'DEPT - 1 s MA R ¥
KIND OF SHIP ] \: WHITE OIL"PANKER
MAIN ENGINE : MAN B&W 61.28/324
CONT. SPEED RUN 21250 KW x 1700-PS x 734/163 RPM
OWNER . : PT. RUBY-MARITIME
SHIP MANAGEMENT_ "~ : PT. GEMILANG BINA LINTAS TIRTA

Danatama Square 11
Jl.Mega Kuningan Timur Blok C6.Kav.12 A
Kawasan Mega Kuningan —Jakarta Selatan

MASTER/NAHKODA

Capt. MARTINUS SABON TAWA
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Lampiran 3 Operation of the Valve

i mmtmmmmeemuﬂ)m
i details of gear operator are shown in the fig. 4.1. The
internal details/construct of gear operator may

1 , o
== 1&?\-, g
= ¥ i | 2
i o ’
r—_" -'\' -

ise' direction.
f_;"* 90° to the

- ) E 3
6.6 Valve sha be “slowly to avoid
sffec onlthewtv p;pellne
6.7 Once the ﬂushmg ‘ls—ciSmplete valve should be

operated 3-4 times and then kept in the fully open
position.

&Bifﬂievatvelsnotopemungtofuuyopenorftmy
closed position, and/or leaking, do not apply
mmtoopemtemevarve This can
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Lampiran 4 Maintenance Valve

3.6. 1 Dally Inspection
Perform daily inspection on the following.

<Table-5> Daily Inspection Procedur™
nepection
Inspection POIns | procedure | Countermeasurg
o~ Retighten the piping bolts a P,
visual check | Align the valve “"&?3}:;::: ;;: .
center and

Pipe joint®
- reﬁghl_un the plpln_n bO”S

Disassembly and e
Bottom, valve surface Visual check raplacamerrt'y' b} maintenance (Spars parts
. |valve replacement __

| Visual check | Retighten the bofts. — |

Fluid externar
leakage

Glandarea
Change the e
Appearance of the valve rate a?w p,a::l'“::.opmnu. Review the flow
W R Listening, Retighten the bolts and nuts, Remove the

Piping around the valve Check by touch | sources of vibrations,
Disassembly and mainfenance (Check for

Abnormal noise,
vibration

Presence or ansence of are corract with the indicator.

leakage from the second- Listening, | Remove foreign material by flushing water with
Seal leakage ary side Visual check; |the valve:[ully open (section 3. 6. 6).

(Flow meler, pressure Measurement | Remave the valve from the piping (section 3. 6.

7) and perform check and cleaning.

| gauge, drain)
Replace " pare parts

i |/ Check of 0pening and | vic. | check
Valve operation | closing pasitions Ioperaﬂ e * | Check that the opening and closing positions
are correct with the indicator.

Bolts and nuts
P —— = e m.ﬁ—-L-— V= . Eﬁi;%?ﬂe.?f.ﬁ_ﬂ?anu
i hten the bolts and nuts. 1
Looseness of the Visual check, g and nuts. )
' bolts and nuls Bolls and nuts Check by touch Hr’ei%tlr:n the pressure part after reducing
8 Check thal the opening and closing positions |

check Manual valve: Operability | ¢.c)in

I Agalicvate Operation | 010 WRRSRMEL - K o

Valve damage " If any damage is observed, stop use of the
lVawe surface l\hsual check | yaiue and replace it.

check

| *1 Replace the spare pa

1 rts around after 3000 times of opening and
one year operation al room temperature using fresh

water, The replacement timing may

pending on the working environment. Flease replace the spare parts (re!

2.1) based on the number and term.
|

Perform periodic inspection on the following items once every & months.

| <Tabie-6> Periodic Inspection Procedure

i
}
L 3. 6. 2 Periodic inspection

Inspection -
e < Ao mec"i"_*?'@ﬂ_, [ Counterfessure
Corrosion and Remove the valve
damage of the l Disc from the piping and | Valve replacement
disc ", | pertorm visual check. |t e eion s 6 W)
Remove the Seatring | Clean the disc and Seatring (section 3.8.3).

from the piping and J Replace " pare pars
| parform vigual check. | Valve replacement.
Actuator replacement, valve replacement

Opening/Closing

ration
ound after 3000 imes of opening ard closing (Open - Close - Open: 1 time) or
one year operation at room temperalure using fresh water. The replacement liming may become faster de-
pending on the working environment. P18ase epjace the spare paris (refer lo the Expanded View in section

2.1) based on the number and lerm.

3. 6. 3 Cleaning of the disc and disc stopper

A inders and motors, before putting your hand in the valve, take precautions, such as shut-
Hing ot aif 50UICES and turning off the r, 1o prevent the actuation. Itis very dangerous if your hand is
caught by the suddenly closing the disc. Particularly, for single-acting cylinder, it is necessary not only to
shut off power supplies but alsa 10 check that the operation pneumatic pressure has been released.

1) When removing this product from the piping and cleaning it for periodic inspection, etc., clean
the Seatring using a clean waste cloth/sponge, etc. and a neutral detergent or alcohol, while
avoiding scratches on the Sealring.

2) Clean the edge of the disc with a wasle cloth,
3) Check for scratches and wear on the Seatring inner surface and the edge of the disc.
4) Chack that no foreign material adheres to the disc stopper.

*1 Replace the sparé parts ar

closing (Open - Close - Open: 1 time) or |
become laster de- |

fer lo the Expanded View in section |




Lampiran 5 Planned Maintenance Schedule

L1 LT

\diki '

10 (0
| EEEE

HaEii

10

71




Lampiran 5 Planned Maintenance Schedule (Lanjutan)
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Lampiran 6 Daily Work Kerusakan Valve

PT GEMILANG BINA LINTASTIRTA

SHIP MANAGEMENT

DAILY WOEBK / MAINTENANCE EEPORT /1201w 01

DOUELE PEFIMERY SPILL BOX PORTEIDE
AMNCHOE. WATCH

CONTINUE MAREDTNGCOT 15,25 35 45 55 65 & S5LOP 5
PATNTIMNG GEEEN SPILL BOX POR.TEIDE

13.00.2019 i%géﬁ& Egﬁg%g DADNTING ELACK GREETING SPILL EOX
ANCHOR. WATCH
. MAREDNG D/ VALVE 1D.0,3D,40,3D.60 & SLOD D
14.00.2018 i‘%ﬁ‘ﬁ*& PADNTING WEITE FALING DORTSIDE
ANCHOR WATCH
- 002010 | BALONGAR SUNDAY
SRS | EORAGE ANCHOR. WATCH
AR EDIG DIV VALVE 15,75 35.45.55.65 & SLOP &
L6.60.2010 |, BALONGAN CHIPDPING & BEUSHING SPILL EQX PORTSIDE
.1 TETTY MOORING STATION FOF. ALONGSIDE JETTY
LOADING CARGO ACTIVITY
g TOADING CARGO ACTIVITY
1701 | DALCHCAR SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
JETTY MOORING STATION DEDARTURE EALONGAN
AES[STENGDIE CREW TO CHECK HYDRAULIC VALVE
: BAILAST FOREPEAK FORE PORT/STAREQARD &
18.00.2019 ([ {JAVA SBA EAITAST TANK NO 1 PORT/STAREQARD
MAKTNG NEW PILOT LADDEF. S TAREQARDSIDE
—ek BAETIC REW FORWARD EME AREATION LADDER
15082015 | JAVASEA AR EING PIPE LINE N0.1,2, &3
FIAREDNG SPIL BUX STARBOARDSIDE
20.08.201%8 | SELAT LOMEOK MAEING NEW PILOT LADDEF. PORTSIDE
MOORING STATION FGF. ALONGSIDE JETTY
DISCHARGING CARGO ACTIVITY
21.00.2010 | BENOA TETTY S AFETY FIRE & SECURITY PATROL
MOORING STATION DEPARTURE EENOA
SUNDAY
22082012 | JAVA SEA TANE CLEANING COT NO 1W,2W,3W,4W.5W & 6W
NAVIGATION WATCH
MOBIING COT N0 1W IW.3W 4% W E6W
23002010 |  BALONGAN REPAIRING STRIPPING VALVE COT N0 4 PORTSIDE &
8.2 ANCHORAGE § PORTSIDE
ANCHOR. STATION
FEPAIRDIG AND ELANE STRINPING SUEMERGED
VALVE STRIPPING LINE NO 1
2iopapre | EALONGAN PEPAIRING VALVE DRADN SPILL ECOX BORTSIDE
082 ANCHORAGE ANCHOR. WATCH

SAFETY FIEE & SECURITY PATE.OL
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Lampiran 6 Daily Work Kerusakan Valve (Lanjutan)

Q

PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA

SHIP MANAGEMENT

DAILY WORK / MAINTENANCE REPORT 14.05.200 C-01
MOPPING COT 1W,2W.3W4W.5W, & 6W
L1020 | MELACEA DOUELE PRIMERDNG PIPE LINE MO 1,2,3
NAVIGATION WATCH
12102010 | SOUTH CHINA CHANGE SEAT RING SUCTION VALVE COT NO 1P, 5P
<-10.2 SEA NAVIGATION WATCH
A ) SUNDAY
13102008 | JAVA SEA NAVIGATION -WATCH
GHANGE SEAT RING S TRIPBING VALVE COT NO 25,3D,
<y & 5D
14.10.2010 ﬁ%&z TAKE IN FIRE HYDRANT.LINE
FEPAIR. DRATN SPILL EOX PORTSIDE
ANCHOR. STATION
_ L) S PAINTING GREEN PIPE LINE NG 1.1.3
15.10.2018,| Gt PAINTING GREEN WATER. BALLAST VENT
MAFTOG MARKDG ACCES WAY
COMTINUE PAINTING GREEN WATER BEALLAST VENT
16103010 | /| BALONGAN MCCEING STATION FOR. ALONGSIDE JETTY
6.10.2 JETTY LOADING: CARGO ACTIVITY
SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
LOADING CAR.GO ACTIVITY
17102018 |  JAVA SEA SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
MOOFING ETATICN DEPARTURE BALONGAN
CHIPPDNG, BRUSHING, & DRIMERING PIE LINE MO
123
12.10.201¢ | ¥ JAVA SEA CHIPPING, ~BRUSHING, &/ DRDMERING WATER
BALLAST TANE NO.3 B/S
TAKE OUT & TAKE DY FIRE HYDRANT LINE
DOUELE PRDJERTNG PIDE LTNE MO 1.2.3
PAITING VEDROW MARKING < WATER BALLAST
12.10.201% BALI 3EA TAWE & WATER BALLAST VENT
MOORING STATION FOR. ALONGSIDE JETTY
SUNDAY
R . [ DISCHARGING CARGO ACTIVITY
20.10.2019 | BENOA JETTY SAFETYFIRE & SECURUTY PATROL
MOOGRING STATION DEPARTURE BENOA
TANE CLEANING COT NO IW,2W,3W,4W,5W, & 6W
21102018 | JAVA SEA PAINTING GREEN PIPE LINE NO 1.2.3
NAVIGATION WATCH
MOPIDNG COT NO 1W,IW W AW 5W,% 6W
21102010 | JAVA SEA PAINTING ALUMUNIUM HEHL ALARM
PAINTING GREEN PIPE LINE NO 1.2.3
ANCHOR. STATION
. EALONGAN - = :
13102010 | BALONGAT GRISSING FORWARD WINDLASS

CHIPPING, BRUSHING, &PPIMERTNG PIPE LINE KO 1.2.3
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Lampiran 6 Daily Work Kerusakan Valve (Lanjutan)

PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA

SHIP MANAGEMENT

DAILY WORK / MAINTENANCE REPORT (14052009 G0l

MOORING STATION FOR ALONGSIDE JETTY

LOADING CARGO ACTIVITY

23102010 | BALONGAN SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
JETTY MOORING STATION DEPARTURE BALONGAN
CHIPPING, BRUSHING.& PRIMERING UPPER DECK
] i ACCOMODATION

23102019 JAVA SEA CHIPPING, BR.USHING. & PRIMERING HHL ALARM LINE
REPAIR PILOT L ADDER. PORT&STARBOARDSIDE
PAINTING GREY ©OIL-'SPILL BOX PORT &
STARBOARDSIDE

26102019 | SOUTH CHINA DOUBLE PRIMERING HHL ALARM LINE & UPPER

SEA DECK ACCOMODATION

PAINTING RED FIRE HOSE BOX

T 100010 | MALACCA SUNDAT

271420 STRAIT NAVIGATION WATCH
CHIPPING, BRUSHING & PRIMERING UPPER DECK

22 1S SELAT ACCOMODATION

<o MALAKA CHIPPING, BRUSHING & PRIMERING HHL AT ARM LINE
PAINTING RED FIRE HOSE BOX
DOUBLE PRIMERING UPPER. DECK AGCOMODATION

KRUENGRAYA PATNTING GREEN HHL AT ARM LINE

20.10.2019 TETTY MOORING STATION FOR AL ONGSIDE JETTY
DISCHARGING CARGO ACTIVITY
SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
DISC HAR GING CARGO ACTIVITY

10102018 SELAT SAFETY FIRE & SECURITY PATROL

402 MALAKA MOORING STATION DEPARTURE KRUENGRAYA
TANK CLEANING COTNO 1W2W 3W AW 5W &6W
MALACEL MOPPING COT NO 1W 2W 3W AW, SWa6W
31.10.2019 CHANGE SEAT sRING STRIPPING VALVE NO 2§

STRAIT
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Lampiran 6 Daily Work Kerusakan Valve (Lanjutan)

4:‘) PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA
SHIP MANAGEMENT
DAILY WORK / MAINTENANCE REPORT (4.5 G-01
Vassel’s Name DEWAYAMNI MONTH : NOVEMBER201%9
Department : *Diack* Port
Date Place n
< CHANGE SEAT RING STRIPFING VALVE NO 6P
ol112010 |  MALACCA . “REPAIR STRIPPING VALVE-COV 99 IN PUMP ROOM
STRAIT . NAVIGATION WATCH
. CHANGE SEAT RING STRIFPING VAL VE NO 5F
. . SOUTHCHINA - CONWNTIMNUE EEPAIR STRIPPING VALVE COWV 99 1IN
02112018 SEA PUMP ROOM
- _NAVIGATION WATCH
— . ~ SUNDAT
03.11.2019 JAVA SEA ~ NAVIGATION WATCH
= ANCHOR STATION
- CHIPPING,BRUSHING.& PRIMERING HHL ALARMLINE
. BALONGAN . PAINTING WHITE UPPER DECK ACCOMODATION
04102019 | 4N CHORAGE / CHANGE' RUBBER IN MAINHOLD COT NO

IWIWIW AW & 3W
- MOORING STATION FOR ALONGSIDE JETTY

- LOADING CARGO ACTIVITY

05112019 | BALONGAN - SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
EITY - MOORING STATION DEFPARTURE BALONGAN
T CLEANTNG PUBP ROOM
. 4f . CHIFFING, BRUSHING. & PRIMERING UPPER DECK
06112019 | JAVASEA oy e

- HAVIGATION WATCH

= CHIPPTNG, BEUSHING. & FEIMERING HHL ALARWMILINE
- CHIPFFIMG, EBERUSHING & PRIMERING UFPER DECK
07.11.2019 JAVA SEA ACCONMODATION

- NAVIGATION WATCH

~ CHIFPING, BRUSHING.& PRIMERING UPPER DECK
ACCOMODATION

08112019 | BALISEA - CHIFPING, BRUSHING.& PRIMERING BOSUN STORE
SKYLIGHT

- DOUBLE PRIMERING UPPER DECK ACCOMODATION




83

Lampiran 6 Daily Work Kerusakan Valve (Lanjutan)

a0 | PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA
SHIP MANAGEMENT

DATLY WORE /| MAINTENANCE FEPORT q14.052 01

- DISCHARGING CARGO ACTIVITY
10.11.201% | BEMOA JETTY - SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
- MOORING STATION DEPARTURE BENOA

- TANEK CLEANING COT HO I'W W 3W AW SW & 6W
11.11.201% JAVA SEA - DOUELE FRIMERING HHL AL ARM LINE
- MNAVIGATION WATCH

— LMOPPING COTNO IW.IW, IW AW, SW,Z6W

12112019 | JAVA SEA - REPAIR STRIPPING VALVE NO 5P
- ANCHOR STATION
- CHIFPING, BRUSHING.&  PRIMERING FRAILING
PORTSIDE
1311172019 | EBALONGAN - CHIFFING, BRUSHING.& FRIMERING UPPER DECK
ANCHORAGE ACCOMODATION

-+ MAREING BOSUN STORE SEY LIGHT

- CHIFFING, BEUSHING. &  PRIMERING  RAILING
PORTSIDE
- GEEASING DREOP LINE AND HATCH COVEER TANE NO

14.11.2019 B“"fE{f[}_ﬁ:"N 1P,2P, 3P 4P, 5P, & 6P
{ MOORING STATION FOR ALONGSIDE JETTY
_ LOADING CARGO ACTIVITY
- SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
— LOADING CARGO ACTIVITT
i i - BAFFTY FIRE & SECURITY PATROL
15.11.201% JAVA SEA _  MOORIMNG STATION DEPARTURE BALOMNGAN
. DOUELE PRIMERING UPPER DECK ACCOMODATION
~ DDUBELE PRIMERING RAILTNG BORTSIDE
16.11.2019 | SOUTH CHINA - PAINTING GREEN UPPER. DECE ACCOMODATION
SEA - MNAVIGATION WATCH
— SUNDAY
17.11.2019 | SELAT DEMPO  NAVIGATION WATCH
- CHIFPFING, BRUSHING.&Z  PRIMERING  RAILING
PORTSIDE
15112015 MALACCA - CHIFFING, BRUSHING.& PFRIMERING UFFER DECE
Al STRAIT ACCOMODATION

- PAINTING BLACE ACCES WAY STARBOARDSIDE
UFFEE. DECE ACCOMODATION
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PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA

SHIP MANAGEMENT

DAILY WORK / MAINTENANCE REPORT 1452 G-01
- MOORING STATION FOR ALONGSIDE JETTY
20.11.2019 KRL%IQ}?I%“"‘ DISCHARGING CARGO ACTIVITY
SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
MOORING STATION DEPARTURE ERUENGRATA
31112019 | SAMUDERA PAINTING WHITE RAILING PORTSIDE
HINDIA DOUBLE PRIMERING UPPER DECK ACCOMODATION
CHIPPING, BRUSHING, & PRIMERING PANAMA LEAD &
BOL DER PORTSIDE
s AMUD R CHIPPING, EBRUSHING:& PRIMERING RAILING
12.11.2019 HINDIA STARBOARDSIDE
CHIPPING, BRUSHING, & PRIMERING UFPER DECK
ACCOMODATION
CLEANING TOILET & LAUNDEY RODM
25.11.2019 | RIS TS EER CHIPPING, BRUSHING, & PRIMERING WING BRIDGE

DOUBLE PRIMERING UFFER DECE ACCOMODATION

14 112019

TELUK
EABUNGJETTY

SUNDPAY

ANCHOFR ST ATION

MOORING STATION FOR ALONGSIDE JETTY
DISCHARGING CARGO ACTIVITY

SAFETY/FIRE & SECURITY PATROL

MOOQEING STATION DEPARTURE TELUE EABUNG

=¥
LN

12019

[

SAMUDEE.A
HINDIA

TANE CLEANING COT N0 TW, IW,3W, 4W,_ 3W, & 6W
CHIFFING, BRUSHING: & PRIMERING WING BRIDGE
PAINTING GEEEN UFFER. DECE. ACCOMODATION

26.11.2019

SELAT SUBDA

MOFPING COT NO 1 W IW,3W AW, 5W, &6W
CHANGE SEAT

RING SUCTION & STRIPEING VALVE NO 35
NAVIGATION WATCH

27.11.201%9

JAVA SEA

CHANGE SEAT RING SUCTION VALVE NO 135

REEPAIR SHCTION & STRIPPING VALVE NO 33

DOUEBLE ~ FRIMERING BOLDERE &  RAILING
STAFBOAFDSIDE

28.11.201%9

BALONGAN
ANCHORAGE

AMNCHOFE STATION

CHIFFING, EBEUSHING.& FRIMEFING  RAILING
STARBOARDSIDE

PAINTING BLACE BOLDEE. & PANAMA LEAD
PAINTING BLACE ACCES WAY PORTSIDE UFPER
DECK ACCOMODATION
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PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA

SHIP MANAGEMENT
DAILY WORK / MAINTENANCE REPORT (1405209 G01
SUNDAY

12012020

SELAT SIBERUT

DISCHARGING CARGO ACTIVITY
SAFETY FIEE & SECURITY PATROL
MOOEING STATION DEPARTURE TELUKE EABUNG

CHIPPING., BREUSHING, & PEIMERING FAILING CAT

13012020 | SAMUDERA s
HINDIA CHIPPING, BRUSHING, & PRIMERING WING BRIDGE
PATNTING WHITE WING BRIDGE
CHIPPING, BRUSHING, & PRIMERING RAILING CAT
14012020 | SAMUDERA WALE
HINDIA CHIPPING, BRUSHING, & PRIMERING WING BRIDGE
PAINTING BLACK BOLDER PORTSIDE
ANCHOR STATION
) MOGEING STATION FOR ALONGSIDE JETTY
15.01.2020 KRUE%F:A“ DISCHARGING CARGO ACTIVITY
SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
MOORING STATION DEPAR TURE KRUENGRAYA
TANK CLEANING COT MO 1W 2W 3WAW W, & 6W
6 oaadin SELAT CHIPPING, BRUSHING, & PRIMERING RAILING CAT
01.202 MALAKA WALK
CHIPPING, BRUSHING, & PRIMERING WING BRIDGE
MOPPING GOT MO I1W.2W 3WAWSW, & 6W
17oi70s0 T | MALACEA REPAIR & CHANGE SEAT RING STRIPPING VALVE
01202 STRAIT cOov.oo
PAINTING WHITE RATLING CATWALK
15012020 | SOUTHCHINA REPAIR STRIPPING VAL VE COV 90
01202 SEA NAVIGATION WATCH
- SUNDAY
19.012020 | SELAT GELASA. NAVIGATION WATCH
ANCHOR STATION
BALONGAN
20012020 | SALONSEY REPAIR PILOT LADDER STARBOARDSIDE

PAINTINGELACK BOLDEER. PORTSIDE
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w0 PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA
SHIP MANAGEMENT
DAILY WORK / MAINTENANCE REPORT (14.05 C-01
TATIING WHIIE FRANNG SIAREDARDSIDE &
PORTSIDE
11.02.2020 TAVA SEA DOUELE PETMERTNG OIL 3PILL BOX STAREOARDSIDE
& PORTSIDE
MAVIGATION WATCH
CHIPPING, BRUSHING, & DPRIMERING RAILING
CATWMIK
12.02.2020 | SELAT SUNDA DADNTING TOSCA OIL 5PILL BEOX STAREOARDSIDE &
PORTEIDE
PAINTING BLACH ACCESS WAY O MADS DECKE
FEDATH. PILOT LADDER DORTSIDE
13.02.2020 | AABIVDERA PAINTING WHITE RAILING CATWALK
HIMDIA NAVIGATION WATCH
CLEAND,G TOILET, LOUNDRY ROOM, & HOSPITAL
TELUK ROOM
14.02.2020 EABUNG DATNTING YELLOW.STATR S OF D/V WALVE
AMNCHORAGE ANCHOE. STATION
JOINDNG NEW OF C/0, 2/0
TELUE CLEANING CARGO COLIOL ROOM, BRIDGE, &
< oo STAIRWAY DECH ACCOMODATION { RAIN)
15.p-2i0 Mﬁéﬁg ANCHOR WATCH
TELUE SUNDAY
16.02.2020 EABUNG ANCHOR WATCH
AMCHORAGE
TELLE DAL I0°G RED P/ VALVE DORTSIDE
17.02.2020 KABUNG PALTTING WHITE WING ERIDGE
AVCHORAGE AWCHOFE. WATCH
CHEIPPING, BRUSHING, & PRIMERING BOLDER AFT
TELUE ETATION
15.02.2020 EABUNG CHIPPING, -BRUSHING, 5 PRIMERING FAIRLEAD AFT
ANCHORAGE STATION
ANCHOR WATCH
TOORING STATION FOR ALORGSIDE JETTY
16.02.2020 TELUE DISCHARGING CARGD ACTIVITY
MUY A TG TETTY SAFETY FIRE & SECURITY PATROL
MOOEING STATION DEDARTURE TELUE EABUNG
TANE CLEANING COT NO 1W,2W,3W 4W,5,W, & 6W
20022020 SAMUDERA SAFETY MEETING
HINDIA NAVIGATION WATCH
MOPPING COT N0 1W,2W 3W AW, 5W, & 6W
a1oa20ap | SAMUDERA RENEW SEAT RING STRIPPING COT MO 25,35, & 6P
HINDLA MAVIGATION WATCH
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A PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA
SHIP MANAGEMENT
DAILY WORK / MAINTENANCE REPORT (1405208 G-01
0803200 | SAMUDERA ~ SUNDAY
HINDIA - NAVIGATION WATCH
~ MOPPING COTNO 1W_2W3WAWSW.& 6W
09.032020 | SELATDURIAN | . NAVIGATION WATCH
~ OVERHAUL & RENEW VALVE STRIPPING COT NO 6P
oo | SOUTH CHINA | ./ CLOSE DECK SEAL TANK CLEANING & RENEW BOLT
10.03.2020 SEA & NUTS M16 x 60
- NAVIGATION WATCH
~ CHECK INVENTORY DECK
11.03.2020 |  JAVA SEA - CHIPPING & PRIMER PAINTCATWALK AREA COTNO 3
- NAVIGATION WATCH

< VARRTVAT AT BALONGAN & DROF ANCHOR
-~ MOOEING STATION FOF. ALONGSIDE JETTY

12037070 | BALONGAN - LOADING CARGO. OPERATION & DEBALLASTING
N JETTY OPERATION
- CREW DECK FOUND PIPE BALLAST LINE IS LEAKAGE
IN PUMPROOM
" LOADING CARGO OPERATION
13.03 2020 | | BALONGAN . UNMOORING STATION DEPARTURE FOR BALONGAN
JETTY . NAVIGATION WATCH

- PATCH TO DEVCON OFF OUTLET PIPE BALLAST PUMP
- CLEAN BOTTOM FLOOE. IN PUMP EOOM

- CHECEINVENTORY CHARTEEING

- NAVIGATION WATCH

14.032020 JAWASEA

o ) I - SUNDAY
13.03.2020 SELAT EAAS = NAVIGATION WATCH

- CLEAN GENERAL IN-TOILET

- FINISHING PAINT WHITE IN FAILING CATWALE AREA
COTNO 3

16.03.2020 BALISEA -  ARRIVAL & DEOP ANCHOR AT BENOA

- SHIFTING & BEERTHING ONJETTY PTM EENOANO 2
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PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA

SHIP MANAGEMENT

DAILY WORK /| MAINTENANCE REPORT qi4.052

-01

88

18.04.2020

SELAT GELASA

FINISHING PAINT WHITE BULWALE PORTSIDE O
DECE FORECASTLE

DOUBLE FRIMER PAINT BULWALK STARBOARDSIDE
ON DECK FORECASTLE

NAVIGATION WATCH

12.04.2020

S0OUTH CHINA
SEA

SUNDAY
NAVIGATION WATCH

20.04.2020

PONTIANAK
ANCHOBRAGE

ARFIVAL & DROP. ANCHOE IN PONTIANAEK
ANCHORAGE

SHIFTIMNG ANCHOE TO (INMEE BAR PONTIANAE
ANCHORAGE

MOORING STATION FOR. ALONGSIDE JETTY
DISCHARGING CARGO OFERATION

21.04.2020

SOUTH CHINA,
SEA

UNMOORING STATION DEPARTURE PONTIANAE
TANE CLEANING COT NO 2W & 5W

TRAMNSFER. FEESH WATEER FROM AFT FEAE TANE TO
FEESH WATER TANE

2204 2020

SELAT GELASA

PAINTINGWHITE ON RAILING & BULWALE ON DECK
FORECASTLE

PAINTING WHITE ON MAST FOREWARD NAVIGATION
PAINTING | GREEN MACHINEEY ON WENT DECK
FORECASTLE

MOBPFING COT NOIW & 3P

23.04.2020

JAVASEA

MOPFING-COT NO 55

CHAMNGE SEAT EING COT NO 25

GREASING WINDLASS FORWARD & AFT

ARFIVAT & "BROP ANCHOE /AT BALONGAN
ANCHORAGE

24.04 2020

BALONGAN
JETTY

GEEASING  CEANE- &
STAFBOARDSIDE
MOQRING-8TATION FOR ALONGSIDE JETTY
LOADINGCARGO OPFERATION

DEOF  LINE COT

25.04.2020

JAVA SEA

MOORING STATION DEPARTURE BALONGAI
NAVIGATION WATCH

16.04.2010

JAVA SEA

SUNDAY
NAVIGATION WATCH
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PT GEMILANG BINA LINTAS TIRTA

SHIP MANAGEMENT

DATLY WORK / MAINTENANCE

REPORT i14.05 20 G101

16,077 2020

EAEIL
ANCHOBRAGE

PATNT GEEEN 1537 O DECE FORECASTLE

DATNT YELLOW OF STEP & HANDFEAIL LADDEFR
CATWALK PORTSIDE & STARBOAFDSIDE Ol MAIN
DECK

PATNT GEEEN 137 ON CATWALE CARGD CFAME,
FLOOR CATWALE & SPEAY PIPELIME

EERTHING.AT JETTY 5 CPO KABIL

DISCHARGING CARGD OPERATION

17.07.2020

KABTL JETTY

DIECHARGING CARGO.OPERATION

BAILTASTING OPEFATION FORFET, FORE B/S, & 1 B/S
UKNBEETHING & SHIFTING ANCHOE

DEPARTURE AT KABIL. TO CILACAP

HAVIGATION WATCH

180772020

SELAT RIAL

SUCTION SLUDGE. ALL COT

EENEW-SCEREEN FRAME ON HATCH COVEFR ALL COT
& SLOP P/S

HAVIGATION WATCH

10 072020
= i

SELAT BAMNGHA

SURDAY
NAVIGATION | WATCH

20.07. 2020

JAVA SEA

RENEW BOLT & NUT BUTIERFLY VALVE SAMPLE
HEAD

RENEW.STRIPPING VALVE ON COT 18

RENEW SEAT RING STRIPPING VALVE ON COT 3P & 5P
MOPPING COT 1W, 2W, IW, 4P, 5W, & 6P

KAVIGATION WATEH

210772020

SELAT
DPANAITAMN

MOPPING COT 45 & 65

FEMEW SEAT FING COT 45

TEST SUCTION & STRIPPING VALVE COT 4W & &W
PATCH PIRELIE FOARN POOPDECKE PORTSIDE

CLEAW GEMEFAL- ON MAIW DECE PORTEIDE &
ETAFEQAFDEIDE

NAVIGATION WATCH

12.07. 2020

SANUDERA
HINDLA

CLEAN GENEFAL IN LOUNDEY & TOILET FOOM
PAINT YELLOW O FOAM LINE PORTSIDE

MAEE STANCHION 3PC FOR CATWALE EECAUSE
EROKEN { RUST)

NAVIGATION WATCH

SANUDERA
HINDIA

CLEAN GENEFAL IN DECK ACCORIODATION ON DECE
TEET HHL ALAPN, BILGE ALAFRML & B/V VALVE
NAVIGATION WATCH
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Lampiran 7 Transkip Wawancara

Tanggal : 10 Juni 2020

Waktu : 16.30-17.00

Narasumber : Capt. Edi Raharso

Jabatan : Captain

1.

Mengapa muatan tidak dapat dihisap oleh cargo oil pump dan stripping
pump ?

Jawaban :

Muatan tidak dapat dihisap oleh cargo oil pump dan stripping pump karena
cargo oil pump maupun stripping pump terdapat udara. Selain itu, bisa jadi
karena kondisi dari cargo oil pump dan stripping pump yang sudah menurun
kinerja menghisapnya, mungkin ada spare part yang rusak pada masing-
masing pompa tersebut. Jika masalah terdapat pada pompanya, maka orang
mesin yang lebih mengerti. Jika penyebabnya dikarenakan udara yang
masuk, bisa dicari. dari mana udara tersebut bisa masuk. Mulai dari cek
semua valve yang terpasang pada pipa hisap cargo oil pump dan stripping
pump apakah kedap atau tidak. Selain itu juga cek semua pipa hisap apakah
ada pipa yang mengalami kebocoran. Serta cek sistem hidrolik apakah
tekanannya sudah mencukupi untuk membuka dan menutup valve, karena
apabila tekanannya belum mencukupi (kurang dari 100 bar) maka valve
tidak bisa dibuka maupun ditutup. Banyak kejadian officer jaga membuka
atau menutup valve dari cargo control room kurang maksimal, sehingga
valve-nya tidak tertutup sepenuhnya. Hal tersebut bisa menyebabkan udara

masuk pada sistem cargo oil pump maupun stripping pump.
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2. Bagaimana cara mengatasi apabila valve tersebut tidak kedap ?
Jawaban :
Cara mengatasi valve yang tidak kedap yaitu dengan cara mengambil valve
tersebut yang terpasang pada pipa. Kemudian cek fisik valve tersebut apakah
bersih atau banyak karatnya, jika terdapat karat segera bersihkan. Kemudian
cek apakah ada spare part dari valve itu yang rusak atau tidak, seperti seat
ring valve-nya. Apabila seat ring valve-nya yang rusak, maka diganti
dengan seat ring valve yang baru. Selain itu, valve terkadang tidak dapat
dibuka atau ditutup secara maksimal, sehingga perlu dicek dibuka dan
ditutup secara manual apakah mudah dioperasikan atau susah dioperasikan.
Apabila dioperasikan secara manual susah terbuka dan tertutup, maka valve
tersebut dibawa ke kamar mesin supaya diperbaiki sama orang mesin.
Biasanya valve tersebut di bongkar, dibersihkan bagian-bagiannya, dan
diberikan pelumas supaya valve mudah dioperasikan.

3. Apa yang menyebabkan seat ring valve tersebut rusak ?
Jawaban :
Penyebab seat ring valve rusak yaitu dikarenakan seat ring valve tersebut
sudah lama digunakan dan tidak diganti (over rumning hours), bisa dari
bahan seat ring valve yang tidak sesuai standar (palsu), bisa dari kondisi
permukaan valve yang berkarat, dan kesalahan pada saat pengoperasian
valve.

4. Bagaimana pengoperasian valve yang benar supaya seat ring valve tidak

rusak ?
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Jawaban :

Pengoperasian valve yang benar bisa dilihat dari manual book.
Sepengetahuan saya, valve dioperasikan secara manual dan dengan sistem
hidrolik. Secara manual yaitu dengan memutar hand valve-nya. Jika
membuka maka putaran ke arah kiri dan sebaliknya. Sedangkan dengan
sistem hidrolik yaitu dengan menunggu sistem hidrolik sampai tekanan yang
ditentukan, biasanya 100 bar. Apabila tekanannya sudah mencukupi, maka
valve bisa dibuka dan ditutup dengan memutar tombol yang ada di cargo
control room,

. Apakah setiap valve mempunyai batas penggunaannya ?

Jawaban :

Setiap valve memiliki batas penggunaannya sesuai yang ada di manualbook-
nya. Jadi setiap valve mempunyai batas penggunaan yang berbeda- beda

sesuai dengan pabrik pembuatnya.
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Tanggal : 11 Juni 2020

Waktu : 16.30-17.00

Narasumber : Agung Dwi Subeno

Jabatan : Chief Olfficer

1.

Mengapa muatan tidak dapat dihisap oleh cargo oil pump dan stripping
pump ?

Jawaban :

Pada dasarnya cargo oil pump dan stripping pump dapat bekerja dengan
maksimal apabila sistem pada pompa tersebut dalam kondisi baik. Sistem
pompa terdiri dari kondisi pompa itu senditi, valve, bellmouth, strainers, dan
pipa. Biasanya pada salah satu komponen tersebut ada yang mengalami
masalah sehingga cargo oil pump dan stripping pump tidak dapat bekerja
menghisap muatan. Permasalahan dari bellmouth biasanya tersumbat oleh
kotoran sehingga pompa tidak maksimal dalam menghisap muatan.
Sedangkan dari strainers biasanya kurang rapat dalam merapatkan baut-
bautnya sehingga ada udara yang masuk menyebabkan pompa menghisap
udaranya bukan menghisap muatannya. Serta dari valve biasanya valve
tersebut tidak kedap yang membuat udara masuk pada sistem pompa
tersebut. Selain itu terkadang terdapat pipa yang mengalami kebocoran
sehingga menyebabkan udara masuk pada sistem pompa. Dan penyebab
yang terakhir yaitu dari pompanya itu sendiri yang mengalami masalah,
mungkin ada spare part yang rusak. Jika pompanya yang rusak, maka orang

mesin yang lebih mengerti cara memperbaikinya.
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2. Bagaimana cara mengatasi setiap komponen yang mengalami masalah
tersebut ?
Jawaban :
Apabila bellmouth mengalami masalah tersumbat oleh kotoran, cara
mengatasinya yaitu dengan melakukan sirkulasi muatan. Caranya dengan
menghisap muatan yang memiliki bellmouth baik kemudian dihisap dan
disalurkan kepada tangki yang memiliki bellmouth tersumbat. Sehingga
kotoran tersebut akan terdorong keluar. Apabila va/ve-nya yang mengalami
masalah maka harus diambil terlebih dahulu dari pipa yang terpasang.
Setelah itu cek kondisi valve-nya apakah ada komponen yang rusak atau
tidak. Kebanyakan komponen yang rusak itu seat ring valve-nya dan harus
diganti dengan seat ring valve yang baru. Selain itu terkadang valve susah
untuk dibuka dan ditutup. Cara mengatasinya yaitu valve tersebut dibawa
menuju kamar mesin untuk dibongkar dan diperbaiki oleh orang mesin.
Apabila setelah diperbaiki tetap tidak bisa terbuka dan tertutup maka valve
tersebut harus diganti dengan valve yang baru. Sedangkan jika strainers
mengalami masalah, maka cek baut yang terpasang pada strainers tersebut.
Pastikan semua baut terpasang sangat rapat sehingga udara tidak dapat
masuk. Sedangkan apabila pipa yang mengalami masalah seperti bocor,
maka bisa diatasi dengan menambal dengan devcon (lem untuk besi) atau
dengan menambal dengan plat besi dengan cara mengelasnya.
3. Faktor apa saja yang menyebabkan va/ve mengalami masalah ?
Jawaban:

Masalah yang biasanya ditemui pada valve yaitu valve tidak dapat dibuka
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atau ditutup, valve tidak dapat terbuka atau tertutup secara penuh, dan
kerusakan komponen valve seperti seat ring valve-nya. Faktor yang
menyebabkan masalah tersebut yaitu valve sudah melebihi batas
penggunaannya (over running hours), kurangnya perawatan pada valve
tersebut, dan kesalahan pengoperasian pada valve. Walaupun terlihat sepele
dalam mengoperasikan valve, hanya perlu diputar tombol yang ada di cargo
control roomnamun banyak = officer ~yang masih salah dalam
pengoperasiannya. Sepengetahuan saya yang dulu pernah membaca manual
book, membuka dan menutup valve harus diberi jeda waktu beberapa detik.
Kebanyakan yang saya temui dibeberapa kapal, officer jaga seringkali
membuka dan menutup valve secara cepat tanpa adanya jeda waktu. Hal
tersebut bukan kesalahan dari officer jaga saja, melainkan juga Chief Officer
yang memberikan perintah. ‘Terkadang orang sudah mengetahui cara
mengoperasikan suatu hal dengan benar, namun karena terjadi masalah dan
bingung mencari-solusinya maka terjadi kepanikan yang berdampak pada
hilangnya pengetahuan yang seseorang miliki. Oleh karena itu apabila
menghadapi suatu masalah, hadapi dengan tenang dan jangan lupa gunakan
akal pikiran. Biasanya Chief Officer yang mengalami masalah seperti
muatan tidak dapat dihisap, mereka akan panik dan kemudian memberi
perintah ke officer jaga untuk membuka menutup valve dengan cepat.
Mereka mungkin berfikir bahwa valve kurang dibuka atau ditutup secara
penuh, sehingga muatan tidak dapat dihisap. Namun hal tersebut dapat
membuat komponen dari valve itu rusak. Disini sikap tenang dalam

menghadapi masalah sangatlah dibutuhkan.
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Selain itu, kurangnya perawatan secara rutin dan berkala menyebabkan valve
mengalami beberapa masalah seperti susah dioperasikan dibuka dan ditutup.
Sebaiknya, setiap minimal 1 bulan sekali valve diberikan pelumas (grease)

supaya valve mudah saat dibuka dan ditutup.
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Tanggal : 12 Juni 2020

Waktu : 10.00-10.25

Narasumber : Nasuto

Jabatan : Boatswain

1.

Mengapa muatan tidak dapat dihisap oleh cargo oil pump dan stripping
pump ?

Jawaban:

Biasanya terdapat valve yang tidak kedap sehingga udara masuk pada sistem
pompa tersebut. Kelemahan dari pompa salah satunya yaitu apabila terdapat
udara maka pompa akan menghisap udara dibandingkan menghisap
muatannya, sehingga lama-kelamaan muatan menjadi tidak terhisap.

Apa yang menyebabkan val/ve tidak kedap ?

Jawaban :

Valve tidak kedap biasanya disebabkan kurang rapatnya valve yang
terpasang pada pipa. Bisa jadi masih terdapat baut yang belum rapat. Maka
dari itu perlu dicek kembali semua baut terpasang dengan rapat. Selain itu,
komponen dari valve itu mengalami kerusakan. Kebanyakan yang rusak
yaitu seat ring valve-nya. Tapi tidak semua kapal memiliki valve yang sama
seperti di MT. Dewayani. Jika seat ring valve nya tidak terbuat dari bahan
metal, seringkali mengalami kerusakan. Sehingga apabila seat ring valve
sudah rusak, harus diganti dengan seat ring valve yang baru

Mengapa semua valve tidak menggunakan seat ring valve yang berbahan

metal ?
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Jawaban:
Karena setiap valve mempunya desain dan kegunaan masing-masing,
sehingga disesuaikan dengan fungsinya. Seperti valve yang terdapat di MT.
Dewayani ini, seat ring valve-nya berbahan dasar karet tidak bisa diganti
dengan seat ring valve yang berbahan metal. Hal tersebut karena desain dari
pabrik pembuatnya memang jenis valve tersebut menggunakan seat ring
valve yang berbahan karet dan bukan metal. Sehingga kita perlu mengikuti
dari pabrik pembuatnya.
Apa yang menyebabkan kerusakan pada seat ring valve ?
Jawaban :
Kerusakan | seat ring valve bisa terjadi karena sudah lama dalam
menggunakannya, karena semakin lama kondisi sebuah barang akan
mengalami penurunan. Selain itu bisa dari bahan seat ring valve yang palsu,
karena biasanya mencari bahan yang original sangat susah dan akhirnya
terpaksa menggunakan yang palsu. Sepengalaman saya, terkadang ada
bahan seat ring valve yang sudah original, namun ukurannya lebih besar
maupun lebih kecil sedikit. Sehingga bisa jadi ukuran yang tidak sama dapat

membuat kerusakan pada seat ring valve.
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