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INTISARI

Rizki Agung Pamuji, Arief, 2020, NIT: 331611105965 N “Analisis alah gerak
kepad ketika cuaca burwk sact memasuki perairan Sungai Barito di SPS
LEBAM", Program Diploma IV, Program Studi Mautika, Politeknik llmu
Pelayaran Semarang, Pembimbing I: Capt. Akhmad Ndor, S.5T.. M.M..
M.Mar. Pembimbing II: Moh. Zaenal Arifin, S.5T, MM,

[atar bhelakang permasalahan ketika kapal akan berbelok melewati
tikungan di Sungai Barito dan keadaan hujan deras mengakibatkan penglihatan
tampak terbatas karena mualim jaga tidak memperhatikan arah dan kekuatan arus
menyehabkan buritan kapal terbawa arus dan menutup alur, hal ini diakibatkan
kesalahan olah gerak oleh mualim jaga di atas kapal. Dari latar belakang tersebut
rumusan masalahnya adalab faktor ‘apa ‘yang menjadi penvebab sulitnva olah
gerak kapal saat cuaca borak ketika memgsiki perairan Sungai Barito dan
bagaimana cara olah gerak kapal saar cusca buruk ketika memasuki perairan
Sungai Barito di SPB. LEBAM.

Metode yang digunakan dalain penelitian ini. adalah metode deskriptif
kualiatif  yang menghasilkan data | langsung  dari tempat penelitian  serta
berdasarkan fakta-fakta vang telah diglami oleh pencliti di atas kapal. Dalam hal
ini mengumpulkan data berups pendekiatan terhadap obyek melalui observasi,
wawancara langsung terhadap subjck pemglitian dan studi pusmaka serta
dokumentasi.

Berdasarkan hasil peselitian-analisis olah perak kapal ketika cuaca buruk
st memasuki perairan Sungai Barito di SPB. LEBAM, Penvebab utama sulitnya
olah gerak kapal yaitu kapena kesalahan olah gerak vang disebabkan oleh
kurangnya kemampuan olah gerik Kfpal mualim. Cara olah gerakova adalah
dengan mengetahui apukah tempat yang akan kita lewati dilayari dengan melawan
atau mengikuti arus, melawan arus sedapat mungkin berdayar di tikungan sebelah
sisi lnar dengan demikian maka kapal akan membuat lingkaran putarbelok yvang
lebih besar. lalu pada saat berlayar mengikuti arus sedapat mungkin berlayar lebih
dekat pada sisi tikungan sebelah dalam, selama draff kapal dan kedalaman
perairan dalam kondisi aman.

Kata Kunci: (Mah Gerak, Sungai Barito, Cuoca Burik
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ABSTRACT

Rizki Agung Pamuji, Arief, 2020, NIT: 331611103965 N "Analysis of the ship's
maneuver an bad weather when entering Barito River ar SPB. LEBAM ",
Diploma |V Program, Nautical Study Program, Semarang Merchant
Marine Polytechnic, 1% Supervisor; Capt. Akhmad Ndori, S.5T., M.M.,
M.Mar. 2™ Supervisor: Moh. Zaenal Arifin, $.8T, M.M.

The background of the problem when the ship will turn past the bend in
the Barito River and the heavy rain condition causes visibility to be limited
because the walchman does not pay attention 1o the direction and strength of the
current causing the stern of the boat to drift and close the channel, this is due o
mismanagement by the guardian on the ship . From this background the
formulation of the problem is whar faciors canse the difficulty of the ship's
movement during bad weathes when entering the. waters of the Barito River and
how o do the movement.of the ship during bad weathier when entering the waters
of the Barito River althe SPB. LEBAM.

The method used mothis study is @ qualitative descriptive method that
produces data directly from the research site and based on facts that have been
experienced by researchers on haard. I this ense collecting data in the form of an
approach 1o ohjecis through observafion, digect interviews with research subjects
and study of literature and documentation,

Based on the results of the analysis of ship motion analysis when bad
weather when entering the waters of the Barito River ai the SPB. BRUSH. The
main reason for the difficulty of the motion of the ship is doe to the error of
maotion caused by the lack of ability toomove the ship's preacher. The way to do
the movement is to know whether the place we are going to be sailed by against or
going with the flow. against the current as far as possible sailing on the outer side
of the bend thus the ship will make a turning circle / un bigger, then when
sailing to follow the current as far as possible sail closer to the side of the inner
bend, during the draft ship and the depth of the waters in safe conditions

Keywords: Maneaver, Barto River, Bad Weather
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BAR I
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belukang Musalah

Olah gerak kapal dapat diartikan sebagai mengendalikan kapal, baik
dalam keadaan diam maupun bergerak seefisien mungkin, dengan
mempergunakan sarana vang terdapat di kapal it seperti mesin, kemudi,
ala-alat navigasi, dan lain-lain. Pengetahuan dalam berolah gerak harus
dipelajari dan dikuasi oleh secarang mualim i atas kapal, khsusnya untuk
kapal-kapal yang sering memasuki alur pelayaran sempit dan daerah sunpai
seperti SPB. LEBAM. Oleh sebab jtu diperlukan analisis lebih lanjut tentang
keselamatan bemavigasi di alur pelovaran . sempit  Sungai  Barito
Banjarmasin. Analisis fersebut mencakup berbagai hal baik faktor imernal,
seperti: bentuk kapal, propelier kapal, jenis kemudi, sarat kapal, dan jenis
mesin kapal. Dan juga faktor extermal vang terdini dari: pasang surut, arus,
kedalaman perairan, angin. panjang, dan lebar alur.

Untuk mempermudah berolah gerak di alur pelayaran sempit Sungai
Barito maka dibuat kapal-kapal dengan konstruksi vang sesuai untuk
pelayaran pedalaman, khususnya pelavaran di sungai dan dapat digunakan
melintasi laut, vaitu kapal dengan istilah SPB ¢ Self Propelier Barge) yang
memiliki kecepatan di atas rata-rata dan dapat digunakan saat cuaca buruk
dibandingkan dengan barge vang ditarik mengpunakan kapal tunda,

Kemampuan olah gerak seorang mualim sangat diperfukan di atas kapal

khususnya ketika cuaca buruk saat memasuki alur pelayaran sempit, seperti




1.2.

saal penulis melakukan praktek laut di SPB. LEBAM dengan panjang kapal
112.5 meter dan lebar 28,0 meter dengan kedalaman sarat 8,5 meter ketika
memasuki alur pelavaran sempit di Sungai Barito, Kalimantan Selatan.
Kejadian berawal ketika kapal akan berbelok dan keadaan cuaca hujan deras
sehingga pengelibataan tampak wrbatas, tiba-tiba buritn Kapal terbawa arus
yang deras dari hulu, mengeakibatkan kapal berputar kekin dan menutap alar
sungai, sehingga terjadi kepanikan di kapal Pada sast itu nakhoda segera
melakukan olah gerak dengan mesin mundur fll dan clker kid dengan
bantuan bow thruster, setelah beberapa menil kapal sudah pada posisi vang
aman {(sumber: Clahan data kapal SPB. LEBAM). Oleh sebab itu, mualim
harus meningkatkan fokus pengamatan, memperkirikan kecepatan arus dan
kecepatan angin serta jarak kapal demgan alur unfuk menghindari resiko
kecelakaan,

Dengan latar-belakang terscbut maka pentlis mengambil judal skripsi
“Analisis olah gerak kapal ketika cusca buruk saat memasuki perairan
Sungai Barito di SPB. LEBAM™
Perumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang di atas maka penubs merumuskan

permasalahan sebapan berikut:

1. Faktor apa vang menjadi penvebab sulitnva olah gerak kapal ketika
cuaca buruk saat memasuki perairan Sungai Barito di SPB. LEBAM?

L. Bagaimana olah gerak kapal ketika cuaca buruk saat memasuki perairan

Sungai Banto di SPB. LEBAM?




1.3. Tujuan Penelitian

Dalam penulisan skripsi ini, penulis mempunyai tujuan schagai berikut:

|. Untuk mengetahui Faktor apa yang menjadi penyebab sulitnva olah
gerak kapal ketika cusca buruk saat memasuki perairan Sungai Barito di
SPB. LEBAM

b

Untuk mengetahui cara olah gerak kapal ketika cuaca buruk sanst
memasuki perairan Sungai Barito di SPB. LEBAM
1.4, Manfaat Penelitian

Skripsi ini dibaraphan dapat memberikan manfaat sebagai berikut:

1.4.1. Manfaat secara teorilis
l. Sebapai bahan untuk Jmelengkapi pembendaharaan buku di
perpustakaan PIP Semarang vang diharapkan dapat berguna
sebagai bahan bacaan untuk meningkatkan pengetahuan taruna

dan tarung P1P Semarang dan masvarakat wmum.

et

- Memberikan sumbangadn sectra langsung maupun tidak langsung
bagi perkembangan ilmu pengetahuan dibidang olah gerak kapal.
terutama pada saat memasuki alur pelavaran sempit Sungai
Barito.

3. Memenuhi persyaratan kelulusan program Diploma IV prodi
Nautika dengan sebutan Sarjana Terapan Pelayaran di Politeknik
llmu Pelayvaran Semarang.

1.4.2. Manfaat secara prakiis

l. Memberikan kontribusi bagi  para Mualim serla Taruna PIP




Semarang dalam mengetahui olah parak kapal ketika cuaca

buruk saat memasuki perairan Sungi Barito.

b

Memberi sumbangan pemikiran terhadap PT. Maritim Barito
Perkasa khususnva seluruh crew kapal dalam olah gerak kapal
ketika cuaca buruk saat memasuki perairan Sungai Barito di atas
kapal ager kejadian serupa tidak terjadi kembali.

3. Penelitian ini dapat menjadi sebuah wacana vang dapat
menambah pengetahuan vang lebih. Selain itu juga dapat
digumakan sebagai bahan pegembangan ilmu dard abun ke
Lahun.

L5, Sistematika Penulisan
Untuk memudahkén dalam mengikuti seluruh uraian dan pembahasan

oleh skripsi ini, maka dibuat sistermnatika penulisan sebagai berikut:
BAB 1. PEMNDAHULUAN

Bab ini berisi hatar belakang masalah, perumusan masalah,
tujuan dan manfaat penelitian, serta sistematika penulisan. Latar
belakang merupakan alasan penulis melakukan penelitian.
Perumusan masalah adalah pertanyaan vang dicarikan jawaban
dari skripsi mi. Tujusn penelitian merupakan sesuatu yang
diperoleh setelah penelitian ini dilakukan dan manfaat penelitian

merupakan dampak dari pencapaiannya tujuan. Sistematika

penulisan merupakan gambaran/isi dan skripsi ini.




BARE IL

BAB III.

BABIV.

BAB V.

TINJAUAN PUSTAKA

Bab ni berisi teon yang berupa pengeriian dan definisi vang
diambil dari  kutipan  buku  atsupun  penelitian-penclitian
sehelumnva serta dari  beberapa literatur review vang

berhubungan dengan penclitian ini.
METODE PENELITIAN

Bab ini membahas lentang metode penelitian yang akan
dipakai. Berisi tentang waki, empat penelitian, sumber data,
melde pengumpulan data, dan tekmk analisis data. Metode

penelitian merupakan  langkah-langkah vang perlu dilakukan

seorang penchti pada gaat memecahkan suatu masalah.
HASIL DAN PEMBAHASAN

Bab ini berisi tentang hasil penelitian dan pembahasannya
vang memuat apavang telah diamati kemudian disnalisis dan
dipaparkan.

SIMPULAN DAN SARAN

Sehagai hasil suaiu penelitian maka akan diberikan simpula
dan saran, Simpulan adalah permmyataan singkat. jelas. dan

sistematis dari keseluruhan hasil pembahasan dalam sebuah

penelitian. Saran adalah wsul atau pendapat dari seorang peneliti




yang berkaitan dengan pemecahan masalsh vang wmenjadi

objek penchitian,

DAFTAR PUSTAKA

LAMPIRAN

DAFTAR RIWAYAT HIDUP




L1

BAB I
LANDASAN TEORI

Pengertian Olah Gerak Kapal

Menurut Kamus Besar Bahasa Indonesia kata olah gerak memiliki arti
rangkaian kegiatan aktif dan pasif dalam mengarabkan gerakan kapal di
laut dan pelabuhan. "Olah  gerak  kapal adalah  tindakan untuk
mengendalikan posisi. kecepatan kapal. sikap. dan menggerakannya
kearah tertentu secara selamat, aman, effisien, dan efekiif atau
menghentikan pada posisi terentu dengan memperimbangkan pengaruh
vang timbul dar kondisi lingkungan sekitar, meclalui pengpunaan
pengetahuan kemudi kapal sendini, mesin utama. karakteristik olah gerak
kapal, kelayakan kapal dalam pelavaman  terhadap ombak, selalu
berlandasan. pada pengetahuan desar tentang daya apung kapal, dan
kemampuan kapal kembali ke posisi semula setelah  mengalami
kemiringan akibat ombak dan faktor lain dari luar."(Inoue Kizo, 2011: 3).
Dapat disimpulkan bahwa olah gerak kapal adalah teknik cara membawa
kapal dari suatu tempat ke tempat lain yang dikchendaki sccara efektif,
efisien, aman dan selamat untuk melaksanakan suatu kegiatan dengan
memantaatkan internal dan external resourches, sehingga pelaksanaan
olah gerak kapal tidak memerlukan waktu vang lama, pemakaian bahan

bakar yang irit serta kapal dapat terhindar dari bahava yang

ditimbulkannya,




2.2

Aturan % ( Alur Pelayaran Sempit )

P

Menurut Capt. E.W. Manikome SF. Dalam bukunya tugas jaga (71-72)

- Sebuah kapal jika berlayar mengikuti arah alur pelayaran atan alur

pelayara sempit. harus berlayvar sedekat mungkin dengan batas Tuar
alur pelayaran atau alur pelayaran vang terletak disisi lambung
kanannya selama masih aman dan dapat dilaksanakan.

Kapal dengan panjang kurang dari 20 meter atau kapal layar. Tidek
boleh menghalangi jalannya kapal lain yang hanys dapat berlayar
dengan aman dolam alur pelayaran sempitatau alur pelayaran.

Kapal vang sedang menangkap ikan tidak boleh menghalang-halangi
di dalam alur pelavaran senapil,

Kapal tidak boleh meémotong alur pelayaran sempit atan alor
pelayaran. Jika pemotongan vang sedemikian iu menghalangi jalannya
kapal yvang hanva dapat-berlayar dengan aman didalam alur pelayaran
atau alur pelayaran sempit demikian itu. kKapal yang disebut
belakangan boleh menggunakan isyarat bunyi vang diatur dalam aturan
34 (d) isyarat bunyi 5 kali pendek aau lebih. Jika ragu-ragu terhadap
tindakan dari pada kapal memotong haluan it

(1) D alur pelayaran atau pelayaran sempit dilaksanskan penyusulan,

Jika kapal yang disusul itu melakukan tindakan yang memungkinkan

dilewatinya dengan aman, maka kapal vang bermaksud untuk
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menyusul harus menunjukkan maksudnyn dengan membunyikan
isyarat vang sesuai dalam aturan 34 ¢ (i) isyarat bunyi 2 kali panjang 1
kali pendek jika akan menyusul pada lambung kanan dan 2 kali
panjang 2 kali pendek jika akan menyusul di lambung kiri. Kapal yang
disusul itu bila menyetujuinya harus memperdengarkan isvarat sesuai
dengan yang ditentukan di dalam aturan 34 ¢ (ii) isyarat bunyi panjang
pendek  panjang pendek dan  mengambil  langkah-langkah
memungkinkan untuk difewatinya dengan aman. Jika ragu-ragu boleh
mebunyikan isyarat-isvarat yang diatur datam aturan 34 (d).

{ii) Aturan ini tidak dapat membebaskan kapal vang sedang menyusul
dari kewajibannya berdasarkan aturan 13 tentang penyusulan,

6. Kapal vang sedang mendekat tikungan atau daerah pelayaran atan alur
pelayaran sempit'di mana kapal-Kapal dapat terbalang oleh rintangan
yang terletak diantaranya. hams berlavar dengan kewaspadaan khusus
dan hati-hati dan harus membunyikan isyarat yang sesuai dengan
isvaral dalam aturan 34 (c) isvarat bunyi 1 kali panjang.

7. Setiap kapal jika mengizinkan, harus selalu menghindari dari berlabuh
jangkar di alur pelyaran sempit.

13 Awwran 35 (Isyarat Bunyi Dalam Pengelihatan Terbatas)

Menurut Capt, EW. Manikome SP. Dalam bukunya tugas jaga (105).

Isyarat-isyarat olah gerak untuk kapal-kapal dalam penglihatan terbatas.




Tabel 2.11syarat bunyi dalam pengelihatan terbatas

L

HURUF

MORSE

ARTINY A

al a sed

melajy terhadap air

Kapal tenaga tidak

melaju terhadap air

=

|
@ ¢ dua menit o b ,
|
4
|

|

Kapal tidak
terkendalikan
Kapal yang olah
gerkanya terbatas
Kapal yvang
terkungkung oleh
sarainya

Kapal lavar

kapal ikan

[==

dua menit

= o & R XY

al v
Kapal tunda vang
paling terakhir

|=

saya { sava kandas'
berlabuh jangkar)




2.4

- Kapal pandu sedang
H ;
meelaju
o ® ® o

Gong dua kali dengan - Kapal berlabuh

interval | menit jangkar

Gienta cepat 5 detik

Genta kecil 3 kali Gone 1

I
kali lalu genta keeil 3 kali Fal
Grounded | kali lalu genta kecil 3 kali . Kool kandas

(kandas) | Dus kali densan interval |

| e

Cuaen Buruk

Menurut Agus Hadi Purwantomo dalam bukunya olah gerak kapal
{2019: 99, “tanda-tanda akan  ferjadinva, cuaca buruk adalah adanyn
penyimpangan tekanan udara dari pormab kebawah yang ditandai dengan
penumjukan barometer yang térus menerus furun secara perlahan-lahan,
dan kemudian cuaca berubah menjadi buruk dan angin bertambah kuat
serta tidak banvak berubah arah.”

Skala Besufort mengukur kecepatan angin dengan menggambarkan
pengaruhnya pada kecepatan kapal dan gelombang air lawt. Skala Beaufort
menggunakan angka dan simbol. Semakin besar angka skala Beaufor,

maka semakin kencang angin berhembus dan bahkan bisa semakin

merusak. Skala Beaufort dimulai dari angka 1 untuk hembusan angin yang




paling tenang sampai angka 12 untuk hembusan angin vang dapat
menyebabkan kehancuran. Skala Beaufort tetap berguna dan dipakai
saompai sckarang. Berikut merupakan tabel Skala Beaofort menurut :

Tabel 2.2 Skala Beafourt

Faorce desckripsi Wind speed
0 “alm < | Kol
| Light Air 1-3 Knot
2 Light Breeza d-6 Knot
Light winds - |
3 Cremife Breeze -1t Koy
& | Modardle Brazee ~ 11-18 Knol
5 Fresh Breza 17-21 Knot i
6 | Stromg Breese - (N =007 Kned
_ b e His Rl
T Near Gn.l‘g 28-33 Kot
8 Gale o 30 Kot
Cfale-firee |
9 Strong Uale 41-47 Knot
10 Strom 4H8-33 Knot
Nrom-force
11 Fialent Strom S6-63 Knoy
12 Hurricane Force | furricane-force =63 knot
23  Kapal

Menurut pasal 309 avat (1) KUHD, “kapal™ adalah semua alat

berlayar, apapun nama dan sifatnys. Termasuk di dalamnya adalah kapal




karam. mesin pengeruk lumpur, mesin penyedot pasir. dan alat pengangkut
terapung lainnya. Meskipun benda-benda tersebut tidak dapat bergerak
dengan kekuatannya sendiri, namun dapat digolongkan ke dalam “alat
berlayar™ karena dapat terapungmengapung dan bergerak di air.

Menurut Undang-Undang Nomor 17 Tahun 2008 tentang Pelayaran,
“kapal” adalah kendaman air dengan bentuk dan jenis tertentu, vang
digerakkan dengan tenaga angin. tenaga mekanik, energi lainnva, ditarik
atau ditunda, termasuk kendaraan vang berdava dukung dinamis,
kendaraan di bawab permukaan air, sema alat spung dan bangunan
terapung yang tidak berpindah-pindah. Berikut adalah jenis-jenis kapal

menurut fangsinya:

[
LA
B

Kapal Penumpang (Passanger Ship). merupakan kapal vang

berfungsi “untuk mengangkut penumpang atan orang. Kapal

penumpang terdirtidari:

2.5.1.1 Kapal = pesiar (Crufse  Ship),  adalah  kapal
penumpang yvang dipaka untuk pelayaran pesiar.
Penumpang menaiki kapal pesiar untuk menikmati
waktu vang dihabiskan di atas kapal yang dilenglapi
fasilitas penginapan dan perlengkapan bagaikan hotel

berbintang.

251.2  Kapal Feri, adalah kapal vang digunakan untuk
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penyeberangan laul vang mengangkut penumpang
beserta Kendarmannya. Kendaraan yang diangkut pun
bisa berupa mobil pribadi. bus ataupun
iruck Penggunaan kapal ini dikarenakan tidek adanya

jembatan penyeberangan laut.

Kapal barang (Freight Ship. merupakan kapal besar vang

difungsikan untuk distribusi pengangkutan barang dalam jumlah

massal. kapal barang terdirt dan:

25248

2513

Kapal peti kemas (Camminer Ship), adalah kapal
vang khusus digunaksn untuk mengangkut peti Kemas
vang standar (biasanya berukaran 20 fiatau40 ).
Peti kemas dianghkat ke atas kapal di terminal pet
kemas dengan meéngpumakan crone atau derek yung
ada'di dermaga afsupin kapal itu sendir.

Kapal jariker (oil tanker), adalah jenis kapal yang
berfungsi untuk menganghut minyak. Ada 2 jenis
kapal renker pengangkut minvak, yveite kapal ranker
pengangkut minvak produk dan  kapal famker
pengangkut minyak mentah,

Kapal Pengangkut Barang Curah (Bulk Carrier),

merupakan kapal barang yvang berfungsi untuk




1.6

mengang kut barang-barang seperti batu bara, semen,
biji-bijian, bijih logam, dan sebagainya di dalam palka
vang terpisah,

Nelf Propeller Barge (SPRB)

Barge merupakan salah satu sarana transportasi air vang mengangkut
berbagai jenis muatan. Untuk penggerak barge biasanya didorong oleh rug
boat. Barge memiliki coefisien Mock (Ch) yang besar hampir mendekati |
(satu} sehingga mempunyai' tahanan yang cukup besar. Untuk perairan
sungai atau camal, barge memiliki draft atau sarat vang relatif kecil tetapi
memiliki bentuk yang lebar sehinppa memiliki stabilitas vang  baik.
Sclainitu karena bentuknya vang besar barge mempunyai olah gerak vang
kurang baik., Model darge didesain untuk membawa muatan vang lehih
spesifik misalnva mifnyak, baru bara, kayu dan lain-lainnya. Sehingga
barge memiliki sistem pengperak sendiri vang dikenal dengan nama self
propeller barge (SPR). Kapal self propeller barge merupakan barge yang
khusus direncanakan untuk membawa batubara. Kapal self propeller barge
(SPB) ini dirancang dengan beberapa bentuk yang berbeds. Biasanyva
kapal SPB vang dirancang dengan bentuk haluan yang lehih mendatar
haluan sendok sehingpa pada kapal ini mengalami kesulitan dalam berolah

gerak dan gaya hambat dari gelombang Lot sanpat kuat sehingga tidak

bisa menempuh kecepatan vang maksimal,




Gambar 2.1 Kapal 8FB. LEBAM

Sumber : Olahan data Kapal SPR: LERAM (2018)

27  Kerangka Pikir

Melalui kerangka berpikic peneliti- ingin menjelaskan bagaiman cara
olah gerak kapal ketika cuaca buruk saarmemasuki alur pelayaran sempit
vang benar dan aman di SPB. LEBAM. Olah gerak kapal dapat berjalan
dengan baik dan tiklak menimbulkan masalah apabila awak kapal memiliki
pengetahuan dan pemahaman tentang olah geak kapal memasuki alur
pelaveran sempit yang benar dan aman. serta pengaruh alam seperti arah
dan kecepatan arus, pasang surut, angin dan keadaan perairan juga
merupakan faktor penting yang menyebabkan sulitnya olah gerak kapal.

Oleh karena itu harus diperhatikan schingga tidak terjadi hal vang tidak

diinginkan vang akan menghambat kegiatan pelayaran.




“Analisis (Mah verak Kapal Ketika Cuaca Buruk Saat Memasuki
Perairan Sungai Barito di SPB. LEBAM™

bd

Faktor penvebah:

Kurangnya pengetahuan crew kapal dalam olsh gerak kapal dan

komunikasi dengan kapal lain di narrow channel pada sast cuaca

haruk.

Bariio.

Iebar narrow chammel

Tidak maksimal pengaturan stabilitas sebelum memasuki Sungai

Kekuatan arus, kecepatan arah angin, pasang surul, kedalaman dan

_f—f\\-\,-

[

a

Penanganan:

Makhoda membenkan pongarshan
secara berkala 1erhadap mualim
dengan  mengetahui ‘cam . terbatk
cara berolah geruk pada shat cusica
buruk

Melakssnakan pengatuein  ballasy
secara maksintal,

Menggunakan alatealat nawigasi
yang ada di kapal sesuad dengan
fungsi  masing-masing untuk
membantu dalam melakukan olah
gerak uniuk menghindari bahaya
kandas

Cara olah perak kapal:

. Berlayar memperhitungkan
arah dan kecepatan arus.
Penerapan aturan 9 P2TL
tentang  warrow  channel,
olah ‘gerak memasuki alur
pelavaran sempit/sungai.
3. Peperapan aturan 35 P2TL
tentang isyaral bunyi dalam
pengilibatan terbatas.

-‘—\"‘\‘_}-‘_

.I'/f-,_

Pengendalian kapal SPB. LEBAM dalam berolah gerak memasuki

perairan Sungai Barito berjalan dengan lancar, aman, efisien, dan efektf

Gambar 2.2 Kerangka pikir
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BAEB WV

PENLUTLUP
51 Simpulan

Berdasarkan uraian-uraian yang terdapat pada bab-bab sebelumnya.
tentang pelaksanaan olah gerak SPB. LEBAM sast memasuki perairan
Sungai Barito ketika cuaca buruk, penulis mengambil kesimpulan:
|. Faktor penyebabnya adalah kurangnya kemampuan olah gerak kapal di

alur pelayaran sempit. kecepatan arus yang Kual, pengaturan stabilitas

kapal kurang maksimal, dan—kurang optimalnya kinerja dari bow
thrusier,

2, Cara olah geraknyve adalah dengan mengetahol apakah tempat vang akan
kita lewatl dikayari dengan melawan atay mengikuli arus, melawan arus
sedapal mungkin berlayar di tikungan sebelah sisi luar dengan demikian
maka kapal akan membuat lingkaran putarbelok vang lebih besar, lalu
pada saat berlayar mepgikufi aris sedapat mungkin berlayar lebih dekat
pada sis1 tikungan sebelah--dalam; selamia oraft kapal dan kedalaman
perairan dalam kondisi aman.

5.2 Saran

Berdasarkan hasil analisa data dan pembahasan masalah serta simpulan
di atas, penulis menvarankan:
1. Apabila memasuki alur pelayaran sempit, mualim jaga harus menguasai
olah gerak kapal, mengetahui arah dan kecepatan arus, megatur stabilitas
kapal dengan baitk sast memasuki Sungai Barite, dan melakukan

perawatan secaras herkala schingga dapat meningkatkan kinerja bow

ihrresfer,
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2. Untuk mempermudah pelaksanaan olah gerak kapal sebaiknya mualim
Jaga mengetahul dengan pasti darimana arah dan berapa kecepaian arus

dengan menggunakan pilofage dan pasang surut dengan fide fable serta

menghitung squed effect pada kapal untuk hindan bahaya kandas.
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LAMPIRAN 1
Judul:

“Analisis Olah Gerak Kapal Ketika Cuaca Buruk Saat Memasuki Perairan

Sungai Barito di SPB. LEBAM™

Identitas resporden

MNama - Husnul Hidayat
Jabatan : Master
Permnyatzan

Mohon dengan hormat bantuan dan kesediaan officer di atas kapal dan
nakhoda untuk menjawab seluruh pernyatsan-pernyvataan vang disediakan
dengan cam cenlang {\"r? pada jawaban vang diinginkan. Pilihlah jawaban
vang tersedia mempakan skala persepsi Hlas pemyataan-pernyataan vang
diberikan. Adapun pilihan jawaban perovatasn vang tersedia adalah
schagai berikut

i
. i [

Sangat kecil (SK)

Kecil (K)
Sedang (S) =3
Besar (B) =4
Sangat besar (SB) =35
| No. | Pernyataan SK[K[S[B[sB
l. | Apakah kemampuan olah gerak mualim |
mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di V"

perairan Sungai Barito!?

2. | Apakah arah dan kecepatan arus
mempengaruhi sulinva olah gerak kapal di \,f

3. | Apakah kinerja mesin mempengaruhi
sulinya olah gerak kapal di perairan o
Sungai Barito?

da |

Apakah bentuk kapal atau konstruksi i il
mempengaruhi sulinva olah gerak kapal di | | |




T

perairan Sungai Banto?

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, seorang mualim harus
mengetahui tikungan tersebut dilayari

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, seomang mualim harus
mengetahui tempat yang dangkal dan
tidak?

Apakah saat kapal akan melewati

tikungan, kapal harus memperisapkan bow

thriister?

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, komunikasi antar kapal
diperlukan?

~

Master

Husnul Hidavat
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Judul:

“Analisis Olah Gerak Kapal Ketika Cuaca Buruk Saat Memasuki Perairan
Sungai Barito di SPB. LEBAM™

I Identitas responden
Mama : Hariyanto
lahatan s Cliigf Officer

Il. Pemyataan
Mohon dengan hormat bantuan dan kesediaan offfcer di atas kapal dan
nakhoda untuk menjawab seluruh pernyataan-pernyataan vang disediakan
dengan car centang (V) pada jawaban vang diinginkan. Pilihlah jawaban
yang fersedia metupakan skala persepsi atas pemnyataan-pernyataan yang
diberikan. Adapun pilihan jawaban pernvaiaan vang tersedia adalah
sehagai berikut;

Sanpat kecil (SK} | =1

Kecil (K} =2
Sedang (5) =3
Besar (H) =4

Sangat besar (SBY - &5

No. | Pernyataan SK[K|S|[B[SBE

. | Apakah kemampuan olah perak mualim

mempengarubl sulinva olah gerak kapal di | v
perairan Sungai Banto?

2. | Apakah arah dan kecepatan arus
mempengaruhi sulinva olah gerak kapal di 'I//

3. | Apakah kinerja mesin mempengaruhi '
sulinya olah gerak kapal di perairan \/I
Sungai Bario?

4. Apakah bentuk kapal atau konstruksi
mempengaruhi sulinva olah gerak kapal di \"n'f
peraran Sunga Banto?




Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, seorang mualim harus
mengetahui tikungan tersebut dilayari
dengan mengikuti atau melawan arus?

|

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, scorang mualim harus
mengetabu tempatl vang dangkal dan
tidak'?

Apakah sant kapal akan melewati
tikungan, kapal harus memperisapkan Beow
thrusrer? -

Apakah saat kapal akan melewat
tikungan, komunikasi antar kapal
dipertukan?

Chief (Mfficer

3

Hariyanto




73

Judul:

“Analisis Olah Gerak Kapal Ketika Cuaca Buruk Saat Memasuki Perairan

11.

Sungai Barito di SPB. LEBAM™

Identitas responden

MNama : Muhammad Riski
Iabatan : Second Clfficer
Pernyvataan

Mohon dengan hormat bantuan dan kesediaan officer di atas kapal dan
nakhoda untuk menjawab seluruh pemyataan-pernvataan vang disediakan
dengan cara centang (v pada jawaban vang diinginkan. Pilihlah jawaban
vang tersedia merupakan skala persepsi @tas pernyataan-pemyataan vang
diberikan. Addpun pilihan jawaban pernvatann yang tersedia adalah
sebagai berikui:

Sangat kecil (SK) | +1

Kecil (K) =2
Sedang (S} =3
Besar (B) = 4§

Sangal besar (SBy. =5

Mo, -_F-I'-‘ﬂ'l:r'ﬂHEl'l'l SK | K | S | B [SR

1. | Apakah kemampuan olah gerak mualim
mempengaruhi sulinva olsh gerak kapal di 1'.,-"
perairan Sungai Bario?

2. | Apakah arah dan kecepatan arus
mempengaruhi sulinva olah gerak kapal di v
perairan Sungai Barito?

3. | Apakah kinerja mesin mempenganthi

sulinva olah perak kapal di perairan vf
Sungai Barito?

4. | Apakah bentuk kapal atau konstruksi 1
mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di 'v'r
| perairan Sungai Barito? L] '|




Apakah sas kapal akan melewati
tikungan, seorang mualim harus
mengetahul tikungan tersebul dilayar
dengan mengikutl atau melawan arus?

74

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, seomng mualim harus
mengetzhul tempat vang dangkal dan
tidak?

Apakah saat kapal akan melewati

likungan, kapal harus memperisapkan bow

thruster?

Apakah saat kapal akan melewati
tkungan, komunikasi antar kapal
diperlukan?
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Judul:

“Analisis Olah Gerak Kapal Ketika Cuaca Buruk Saat Memasuki Perairan

1L

Sungai Barito di SPB. LEBAM™

ldentitas responden

Mama » Asn Jayva
Tabatan : Third Cfficer
Pemvyataan

Mohon dengan hormat bantwan dan kesediaan efficer di atas kapal dan
nakhods untuk menjawab seluruh pemyataan-pernyataan vang disediakan
dengan cara centang (V) pada jawaban yang diinginkan. Pilihlah jawaban
vang lersedia menipakan skala persepst atas pernyataan-pemyataan yang
diberikan. Adapun pilihan jawaban pernyataan vang tersedia adalah
sehagai berikuy

Sangat kecil (SK} = =1
Kecil {K) =72
Sedang (5) =3
Besar (B) 4
Sangat besar (SB) =3
No. | Pemnyataan SK| K|S |B|SH

|. | Apakah kemampuan olah gerak mualim |
mempengaruhi sulinva olah perak kapal di
perairan Sungal Banto?

2. | Apakah arah dan kecepatan arus
mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di

— e

wn o oo

3. | Apakah Kinena mesin mempengaruhi ! '
sulinya olah gerak kapal di perairan |
Sungai Barito? I

ERE2

4, | Apakah bentok kapal atau konstruksi \/

mempengaruhi sulinva olah gerak kapal di |
perairan Sungai Barite?




LF
I |
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Apakah sast kapal skan melewati
likungan. seorang mualim harus
mengetahui tikungan tersebut dilayari
dengan mengikuti ataw melawan arus?

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan. seorang mualim harus

mengetahui tempat vang dangkal dan
tidak?

-

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, kapal harus memperisapkan how
tRruster’

| Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, komumnikasi antar kapal

diperlukan?

A

Third Offiker
f
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Judul:

“Analisis Olah Gerak Kapal Ketika Coaca Buruk Saat Memasuki Perairan

Sungai Barito di SPR. LEBAM™

Identitas respenden

MNama : Rahano Slamet
Jabatan s Chief Engineer
Permnyatasn

Mohon dengan hormat bantuan dan kesediaan officer di atas kapal dan
nakhoda uniuk menjawab seluruh permyataan-pernyataan yang disediakan
dengan cara centang (V) pada jawaban vang diinginkan, Pilihlah jawaban
vang tersedia mérgpakan skala persepsi alas permyataan-pernyataan vang
diberikan. Adapun pilihan jawaban pernvataan yvang tersedia adalah
sehagai berikue:

Sangat kecil (SK) =1

Kecil {K) =2

Sedang (5) 3

Besar (B) =4

Sangat besar (SBY. 1= 5
‘No. | Pemyataan ' SK[K[S[B[sB
1. | Apikah kemampuan olah gerak mualim

mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di o
perairan Sungai Barito?

2. | Apakah arah dan kecepatan arus i

mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di L/ﬁ
perairan Sungai Barito? | | -

sulinya olah gersk kapal di perairan

3. | Apakah kinega mesin mempengaruhi ‘ I
Sungai Barito?

4. | Apakah bentuk kapal atau konstruksi | il Jl
mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di | | |




T8

e

tikungan, seorang mualin harus
mengetahui tikungan tersebot dilavan
dengan mengikuli atau melawan arus?

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, seorang mualim hars
mengetahui tempat yang dangkal dan
tidak?

Apakah saal kapal akan melewati
tikungan, kapal harus memperizapkan bow
thruster?

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, komunikasi antar kapal
| diperlukan?

Chief Engineer

T "
[~ A

Raharjo Slamet
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Judul:

“Amnalisis Olah Gerak Kapal Ketika Cuaca Buruk Saat Memasuki Perairan

1.

No, | Pernyatasn Sk | K| S| B [5B

Sungai Barito di SPR. LEBAM™

|dentitas responden

*ama : Eko Yuni Susanto
Jahatan + Secomd Engineer
Pernyataan

Mohon dengan hormat bantuan dan kesediaan efficer di atas kapal dan
nakhoda untuk menjawab seluruh pemyataan-pernyataan yvang disediakan
dengan cara centang () pada jawaban vang diinginkan. Piliklah jawaban
yang tersedia meérupakan skala persepsi‘alas pernyalaan-pernyataan yang
diberikan. Adapun pilihan jawaban pernvatasn vang tersedia adalah
sehapai berkur:

Sangat kecil (SK} =1

Kecil (k) =2
Sedang (S5} =3
Besar (B) =4

Sangal besar (SBy . =§

|

1. | Apakah kemampuan olah gerak mualim
mempengamnihi sulinya olah serak kapal di v-’
perairan Sungai Barito?

| Apakah arah dan kecepatan arus
| mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di \.)"

3. | Apakah kirerja mesin mempengaruhi
| sulinya olah gerak kapal di perairan v.r“
Sungai Banto?
4. | Apaksh bentuk kapal atau konstruksi /

mempengaruhi sulinva olah gerak kapal di
| peratran Sunpai Bariio®?




sl

Apakah sas kapal akan melewati
tikungan, seomng mualim harus
mengetahui tikungan tersebut dilayari
dengan mengikuti atau melawan arus? |

Apakah saat kapal akan melewati |
tikungan, scorang mualim harus

mengetahu tempat vang dangkal dan Ull
tidak? ||

Apakah saat kapal akan melewati '
! tikungan, kapal harus memperisapkan bow L/
thruster?

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, komunikasi antar kapal
diperlukan® |

Second Engineer
A
-- II h

LA I

Eko Yuni Susanto
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Judul:

“Analisis Olah Gerak Kapal Ketika Cuaca Buruk Saat Memasoki Perairan

Sungai Barito di SPB. LEBAM™

ldentitas responden

Nama : Toto Rudivanto
Jahatan : Third Envineer
Pemyataan

Mohon dengan hormat bantuan dan kesedizan officer di atas kapal dan
nakhoda untuk menjawab seluruh pernvataan-pernyataan yang disediakan
dengun cara centang (v} pada jawaban vang diinginkan. Pilihlah jawaban
yang tersedia mepupakan skala persepsi atag pemvataan-pernyataan yang
diberikan. Adapun pilihan jawaban pernyatagn yang tersediz adalah

sebapai berikot:

Sangat kecil (5K) =]
Kecil (K} =1
Sedang (S) a]
Besar (B) =4

Sangal besar (SBY . (= 5

No. | Pernvatasn ' S| K| S| B |88

. | Apakah kemampuan olah gerak mualim
mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di ek
perairan Sungai Barito?

b

Apakah arah dan kecepatan arus
mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di n,_j"
perairan Sungai Barito?

3. | Apakah kinerja mesin mempengaruhi
sulinya olah gerak kapal di perairan
Sungai Barito?

] FT—

4. | Apakah bentuk kapal atau konstruksi
mempengaruhi sulinya olah gerak kapal di xr'r

perairan Sungai Barite? |




Ea

Apakah saat kapal akan melewati
tikungan, seorang mualim harus
mengetahui tkungan tersebut dilayar
dengan mengikuti atau melawan arus?

Apakah saal kapal akan melewati
tikungan, seomng mualim harus
mengetahui tempat yvang dangkal dan
tidak?

Apakah_saat_kapﬂj akan melewati
tikungan, kapal harus memperisapkan bow
thruster?

Apakah saat kapal akan melewari
tikungan, komunikasi antar kapal
diperlukan?

Third Engineer

7

Toto Rudivanto
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LAMPIRAN 10
TRANSKRIF WAWANCARA 1

Informan |
Tanggal Wawancara ;10 Maret 2019
Tempat/ Waktu : Celukan Bawang Bali Anchorage! 08.00-selesai

Identitas Informan |
1. Nama : Husnul Hidayat

2. Iabatan : Nakhoda

Hasil Wawancara

1. Assalamualaikum capl. Selamat Pagi. Mohon ijin, apakah captsin sedang
sibuk atou ndak? Bolehkah saya meminta waktuya?
Jawab :

Waalaikumussalam det. Selamat Pagi. Tidak det, silakan.

2. Mohon ijincapt. Saya ingin bertanya mengenai Olah gerak kapal di
Sungai Barito Khususnya pada sast cusica baruk. Apakah captain
berkenan?

Jawalb
Silakan der. Saya sangal begkenan,

3. Pertama. pads tanggal 14 Februar 2019 di Sungai Barito pada saat hujan
deras kapal akan berbelok tiba-tiba burnan kapal terbawa arus dan
mengakibatkan kapal berputar kekin |alu menutup alur. Saya akan
bertanya mengena apa penyebab terjadinyg hal ini capt?

Jawah: ;

Ketika kapal sudah memasuki alur pelayaran Sungai Barito ada bebrapa
faktor penting yang harus diperhatikan khususnva kerika kapal melakukan
manetver untuk berbelok supaya bisa berjalan dengan lancar. Yang
pertama adalah faktor manusia itu sendirischagai mualim di atas kapal
harys memperhatikan dan memperhitungkan berbagal hal ketika akan
melakukan manewver seperti mengetahui keadaan alam sckitar seperti
contoh mengetaui dacrah yang dengkal, arah dan kekustan arus, scrta arah
dan kecepatan angin. Seorang mualim tidak bhanva dapat memerkirakan
dan memperhitungkan keadaan alam fetapi kemampuoan untuk berolah
gerak juga harus mendukung karena kebanyakan mualim  Kurang
pengalaman dan tidak bisa untuk berolah gerak.

4, Sayva paham capt. Selanjutnya vang kedua. bagaimana cara mengantisipasi
agir kejadian kapal berputar menutup alur ketika berbelok tidak terjadi
lagi?
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Jawab:

Terdapat beberapa faktor untuk mengantisipasi agar Kejadian kapal
berputar menutup alur ketika berbelok tidak terjadi lagi, vaitu fakior
manusia dan faktor mesin, Semua crew khususnyva bagian deck departemnt
yang bertanggung jawab dan bertugas untuk melaksaakan olah gerak kapal
harus mengerti dan paham tentang bagaimana prosedur gtau cara berolah
gerak di sungai dengan baik vaitu Nakhoda, mualim, dan AB. Setiap
pdividu harus mengerlt ugas dan tanggung jewabnya. Faktor mesin
memupakan penunjang lancamya kegiatan olah gerak kapal. Tanpa
didukung mesin yang berjalan dengan baik kegiatan olah perak tidak dapat
berulan dengan lancar.

5. Jadi dari vang sangatl berpengaruh adalah faktor manusia dan faktor mesin
va capt. Yang ketiga saya ingin bertanya mengenal bagaimana olah gerak
kapal ketika cuaca bufuk ssal memasuki perairan Sungai Barito di SPB.
LEBAM?

Taovab:
Apabila kapal berlavar melalui ahur pelayaran sempit dan kettika
cuaca buruk maka perwira harus memperhatikan dengan baik langkah —
langkah apa yang harus di tempuh seperti :

1)  Kecepatan dikurangl, cukup untuk mengemudikan Kapal sera
mempertahankan halsan.

2)  Mesin jangkar dan perum selalu stand by

3)  Usghkanlah berayar dipores alur pelayvaran kalau alur tersebut
lurus,

4)  Mengershui alur sebelah mana yang dalam,

5)  Mengetashui dimana terdapat ambang bar atau tempat yang dangkal

6)  Mengetahui disisi mana arus paling kuat dan paling lemah

7} Memaksimalkan pengamatan keliling karena ketika cuaca buruk
biasanva pengelihatan tampak terbatas

B)  hila tidak menjumpai kapal lain dijalan vang berbelok, berlavarlah
disisi paling luar dimana arus mengalir karena tempat i paling
dalam dan juga memperhatikan kondisi seria perairan yang berlaku
di daerah tersebut.

. Dan penjelasan capt ind, saya paham. Terimakasih capt atas wakiu dan
ilmunya, Hal ini sangat bermanfaat bagi saya vang sedang dalam tahap
belujar,

Jawah:




Sama-sama det. Saya harap kamu paham dan mengetahuinya, sehingga
kelak tidak akan tenjadi lagi kesalahan fatal seperti itu. Karena sangat
membahayakan,

Siap saya skan laksanakan capt. Mohon ijin untuk saya kembali bekerja
capl. Wasalamualakum captl. Selamat pagi

Jawab:

Semoga bermanfaat det. Waalaikumussalam det. Selamat Pagi. Selama
bekerja. Safety fiest is important.

Husnul Hidayat




TRANSKRIP WAWANCARA 2

Informan 2
Tanppsl Wawancara : I7 Maret 2019
Tempat! Waktu : Celukan Bawang Bali Anchomge! 08.(H-sclesal

Identitas Informan 2

l. Mama . Harivanto
2. Jebatan ; Mualim Satu
Hasil Wawancara

. Assalamualaikum chief. Selamat Pagi. Mohon ijin, apakah chief sedang
sibuk atan tidak? Bolehkah sava meminta waktunya®
Jawah ;

Wasalaikumussalam-. Selamal Pagi detSilakan.

2. Mohon ijinchief. Sava ingin bertanyva mengenai Olah perak kapal di
Sungai Barftio khususnya pada sast euaca huruk, Apakah chief berkenan?
Jawab ;

Silakan det.

3. Pertama, pada tanggal 14 Februan 2019 di Sungai Barito pada saat hujan
deras kapal akan berbelok tiba-iba bunitan kapal terbawa arus dan
mengakibatkan kapal berputar Kekin lalu menutup alur. Saya ingin
menanyaan fakior penyebab tegadinya kejadian tersebut chief?

Jawah;

Faktor penyebab terfadinya  kejadian  kapal terbawa arus dan
mengakibatkan kapal berputar menutup alur ada 3 faktor, vang pertama
adalah faktor mamusia,pengetahuan dalam mengolah gerak kapal perlu
dipelajari oleh seorang Mualim atau calon Mualim sehubungan dengan
gas-tugasnva schagal Perwirs diatas kapal. Proses pelaksanaan olah
geriak di SPB. Lebam kurang optimal karena kurangnya penguasasn ilmu
tentang olah gerak dalam keadaan cuaca buruk atau tampak terbatas
sehingea hal ini dapat menakibatkan keadaan berbahava.

4. Saya paham chief pengetahuan olah gerak seomang mualim sangat
berpengaruh Selanjutnya apa faktor yang kedua dan ketiga chief?”

Jawah:

Faktor yang kedua adalah faktor alam terutama adalah Arus, arus saat
melewati sungai barito sangat mempengaruhi olah gerak kapal hal ini
disebabkan dorongan arus yang kuat akan membuat olah gersk Kapal akan
melambat jika melawan aruz dan sebaliknva olah geruk akon semakin
cepal jike searah dengan arus sehingea saat akan berolah gerak melewati

-
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tikungan arah arus yvang berlawanan dan searah memiliki metode olah
gerak yang berbeda. Faktor yang ketiga adalah keadaan kapak Apabila
memasuki muara sungai dan melewati ambang dengan dalam air vang
berada sedikit dibawah lunas, maka harus diatur agar kapal dalam keadaan
tonggak (trim by stern).

Sehaliknya apabila kapal melewati ambang pada wakiu air mengalir dari
depan , kapal harus dalam keadaan tungging (trim by head),

. Jadi dari yang sangat berpengaruh adalah faktor manusia,alam, dan kapal
ya chief. Yang selanjutnya saya ingin bertanva mengenai bagaimana olah
gerak kapal ketika cuaca buruk saat memasuki perairan Sungai Barito di
SPB. LEBAM?

Jawah:

Cara olah gerak ‘ketika cuaca buruk di Sungai Barito vaitu berlayar
mengounakan safe speed melakukan pengamatan keliling secara maksimal
dengan menggunpakn radar maupun sceam langsung lalu kemampuan
unfuk memperkirakan kekvatan dan arah arus jupa sangal penting
terustama dalam keadaan cuaca buruk.apahila semua itu bisa tempenuhi
olah gerak kapal di perairan Sungai Barito akan berjalan dengan lancar.

. Dan penjelasan chief ini, s#ya paham, Terimakasih capt atas wakiu dan
Uminya_ [al

Jawah:

Sama-sama.det. Semoga idmu ini bermanfagt nuntinys untuk kamu det.

- Siap saya akon faksanakan chiet. Mohon tjin untuk saya kembali bekeja
chief, Wasalamualakum chief. Selamat pagi

Juwnb:

Selamat pagi det.

MMualim Satu
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TRANSKRIP WAWANCARA 3
Informan 3
Tangpal Wawancara 10 Maret 2019
Tempat’ Waktu ; Celukan Bawang Bali Anchorage! 08.00-sclesai
Identitas Informan 3
. MNama : Rahatjo Slamet
2. Jabatan : Kepala Kamar Mesin

Hasil Wawancara

1. Assalamualaikum chief. Selamat Sore. Mohon ijin. apakah chiet sedang
stbuk atau tidak? Bolehkah sava meminta waktunya®?
Jawab :

Waalaikumussalamy . Silakan det.

2. Mohon ijinchiel. Sava ingin bertanva mengenai Olah gerak kapal di
Sungai Barito khususnya pada sast cuaca burak. Apakah chief berkenan?
Jawab :

Tya. silakan det. Kebetulan sayva sedang kondisi tidak bekerja.

3. Pertama, pada tanggal 14 Febmuan 2019 di Sunga Barito pada sast hujan
deras kapal akan berbelok tiba-tiba busitan kapsl terbawa arus dan
mengakibatkan kapal berputar Kekiri lalu menutup alur, Saya ingin
meenanyaan apakah mesin teomasuk dalam fakior penyebab terjadinya
kejadian wersebut chiel?

Jawah:

Mesin termasuk dalam fakior terjadinys keadaan kapal berputar dan
menutup alur terustama adalah how thruster, ketika memasuki periran
sungai bariio khususnva ketika kapal akan berbelok dan dalam keadaan
cuaca buruk how thruster harus siap digunakan atau dalam keadaan
standby sehinggn apabila terjadi kejadian seperti itu bow thraster harus
digunakan untuk membantu mengendalikan kapal.

4. Siap sava paham bahwa bow thrurer sangat berpengaruh untuk membantu
olah gerak kapal, sclanjutnya bagaimana cara mengantisipas: agar tidak
terjadi kerusakan how thruster sehingga menghambat olah gerak kapal?
Jawab:

Untuk antisipasi kejadion tersebut bow thrusier harus  melakukan
perswatan secara berkala seperti ketika kapal sedang berlabuh how
thruster dicoba, gear atau bagian lain yvang berpular perlu digregse untuk
menjaga agar tidak mudah berkarat. Filter ol hidrolik harus dijaga
kebersihannya yait dengan melihat jam Kerjanya atau melihat tekanannya
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apabila tekannya sudah turun segera dibersihkan. Pada O-rinee dan odf
hidrolik harus dicheck sebab bile ada kebocoran akan menyebabkan
masalah pada dioprasikan dan yang tidak kalah penting adalah check
battery howthruster apabila kebustan battery sudah low maka harus
dichiurgeing sampai penuh apabila baitrey dalam keadaan fow pasti akan
terjadi masalah apabila akan disrary,

5. Dari penjelasan chief ini, sava paham. Terimakasih capt atas wakiu dan

ilmunya. Hal ini sangat bermanfaat bagi saya yvang sedang dalam tahap
belajar.

Jawab:

Semangat det.

. Sigp saya akan laksanakan chief. Mohon ijin untuk sayva kembali bekeja
chief. Wasalamualakum chief. Selamat sore.

Jawah:

Selamat sore det.

Kepala Kamar Mesin
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Rahano !&Iﬁmet
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TRANSKRIP WAWANCARA 4

Informan 4
Tanggal Wawancara : 17 Maret 2019
Tempal! Waktu : Celukan Bawang Bali Anchorage’ 08.00-selesai

ldentitas Informan 4
I, Nama : sugeng Widodo
2, Jabatan : Juru Mudi

Hasil Wawancara

I, Assalamualaikum pak. Selamat Pagi. Mohon ijin, apakah bos sedang sibuk
atau tidak? Bolehkah sava meminta waktunyva?
Jawab :
Waalaikumussalam JSilakan det. Sava'sedang tidak sibuk. Ada yang
ditanvakan?

2. Mohon ijin pak. Saya ingin bertanya menpenai Oluh perak kapal di Sungai
Barito khususnya pada sdat cusca buruk. Apakah berkenan?
Jawakb ¢
Iya, sslakan det. Kebetulan seya sedang kondisi tidak bekerja

3. Penama. pacls tanguab 14 Febpuart 20093 Sungai Barito pada saat hujan
deras kapal akan berbelok tiba-tiba bunitan kapal terbawa arus dan
mengakibatkan kapal berputar kekin lalu menutup alur. Saya ingin
menanyaan apakah mesin wermasuk dalam @Bkior penyebab lequdinya
kejadian terscbut pak?
Jawah:
pengetahuan mualim terhadap perairen yang akan di lalui, kemampuan
mualim dalam berolah gerak ssat melewati daerah vang rawan terjadi
bahaya, kecakapan komunikasi dengan kapal lain, serta jarak pandang
terbatas saat akan melakukan pengamatan langsung faktor-faktor tersebut
sangatlah berpengaruh untuk melewati suatu perairan pedalaman seperti
Sunga Bariio.

4. Selanjotnya vang kedus, bagaimana olah gerak kapal ketika cuaca buruk
saal memasukl perairan Sungai Barito di SPB. LEBAM?

Jawab:

Kemampuan olah garak setiap orang berbeda-beda tidak bisa disamakan
letapi menurut sava olah gerak vang baik ketika memasuki perairan sempit
adalah menggunakan kecepatan yvang aman, komunikasi dengan kapal lain
sangat membantu untuk memperkirakan posisi kapal lain dan tempat




dimana kita akan melakukan passing dan lain-lain. Pengetahuan tentang
keadaan perairan juga harus dikuasai untuk membaniu olah gerak, kita
harus  mengetalue  tempat-tempet  berbahaya., tempat-tempat  vang
mempunyai kedslaman cukup dangkal  sehingga kita  dapan
menghindarinnya.

Dari penjelasan bapak ini, sayn paham. Terimakasih pak atas waktu dan
ilmunya. Hal ini sangat bermanfant bagi saya vang sedang dalam tahap
belajar.

Jawah:

Semangat det. Belajarlah vang rajin. Kelak agar menjadi mualim yang
pintar dan berpengalaman.

Siap saya akan laksanakan pak. Mohon ijin untuk saya kembali bekeja
pak. Wasalamualakum bapak. Selamat sore.

Jawab:

Waalaikumussalam, Selamat sore det.

Jurn Mudi

Sugeng Widodo
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