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ABSTRAKSI

Krisna Widiatmoko, NIT: 52155565.N, 2019 “Analisis Penyebab Terjadinya Tubrukan
Antara MT. B.STAR dengan MT AT LUCKY saat akan Melaksanakan sandar ship

to ship” skripsi Program Studi Nautika, Program Diploma IV, Politeknik llmu
Pelayaran Semarang, Pembimbing I. Capt. Arika Palapa, M.Si, M.Mar
Pembimbing Il: Henny Wahyu W.,M.Pd

Terjadinya tubrukan saat pelaksanaan sandar ship to ship mengancam keselamatan
crew kapal, keamanan muatan dan juga kerugian material pada kedua kapal yang
mangalami tubrukan. Untuk itu penulis melaksanakan penelitian ini bertujuan untuk
mengetahui faktor-faktor penyebab tubrukan serta tindakan yang harus dilakukan untuk
meminimalisir atau meniadakan resiko terjadinya tubrukan saat sandar ship to ship terulang
kembali.

Penelitian ini menggunakan metode/Kualitatif dengan teknik analisa data yaitu
fishbone (tulang ikan) uptuk mengetahui-faktor-faktor-penyebab terjadinya tubrukan saat
pelaksanaan sandar ship:te.ship~serta SWOT (kekuatan,.kelemahan, peluang, ancaman)
untuk menentukan/strategi-yang tepat untuk- mengatasi masalahyang menjadi prioritas
utama dalam pelaksanaan sandar ship to ship sehingga dapat “ditemukan upaya agar
tubrukan saat sandar ship to ship:idak terulang kembails

Dari hasilpenelitian|yangrpenulis-lakukan;.maka dapat disimpulkan yaitu faktor
penyebab terjadinya tubrukan saat pelaksanaan sandar ship.to ship adalah (1) Sumber daya
manusia yang Kurang (2) Kurangnya koordinasrdiatas kapal. Upaya\yang dilakukan yaitu
dengan melakukan\(1) Memperkerjakan ABK|yang berpengalaman menyediakan prosedur
yang detail (2) Pelaksanaan:safety meeting dan'melakukankoardinasi yang baik.

Kata kunci: tulrukan,sandat;ship to ship
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ABSTRACTION

Krisna Widiatmoko, NIT: 52155565.N, 2019 "Analysis of Collisions Between MT.
B.STAR with MT AT LUCKY During ship to ship Berthing Process "Thesis
Nautika Study Program, Diploma IV Program, Semarang Merchant Marine
Polytechnic, Guide Lecturer I: Captain Arika Palapa, M.Sc, M.Mar Guide Lecturer
I1: Henny Wahyu W., M.Pd

The collision occurred during ship to ship (STS) operation at sea, during STS
operation, the safety should be given more attention to prevent accident, the securing
cargoes and prevent material coast for both sides. For this reason, the authors conducted
studied the factors that cause collisions and the actions should be taken to minimize the
risk of collisions.

The research use was quatitative method-with data analysis techniques, support
with data analysis tools,they are Fishbone‘and SWOT, the fishbone uses to determine
the factors that influenee\ceHlisierrand SWOT (strefgthgweakness, opportunity, threat)
to determine copreet ‘strategy to solve the problem point t6 the priority issues during
STS Operatioh~ased on standard operational procedure teyprevent collision or
accident.

Fromvthe results of the tesearcti-conducted, it,canbe ascertained that the factors
that-caused /collisions during the implementation of.the ship to\the ‘ship-are (1) Poor
human resources (2) Efforts made namely (1) Employingskitted crew provides detailed
procedures’ (2) Conductifg safety meetingsiand good coordination.

Keywords:, collision, berth, ship to\ship
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BAB 1
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Setiap negara yang mempunyai wilayah terdiri dari pulau-pulau yang di kelilingi
lautan, kapal merupakan suatu sarana transportasi yang dominan sehingga laut
memegang peranan yang sangat penting bagi perekonomian suatu bangsa dalam
memajukan negara tersebut. Dalam menciptakan transportasi laut yang diperlukan
adanya manajemen yang dapat-mengakemodasi keberadaan sistem transportasi
nasional maupun internasional, sehingga-tercipta/transportasi global. Akan tetapi
semua itu tidak.akan berhasil apabila tidak didukung oteh’moda.transportasi lainnya
seperti modactransportasi darat, udara, serta ditdukung sumber-daya manusia yang
cerdas dan/profesional.

Pada saat|ini transportasi laut menjadi,alternative pifthan yang ‘paling banyak di
pilin~dan di pergunakan di bandingkan gdengan transportasi yang Aain. seperti
transportasi udara dantransportasi darat karena‘biayanya yang agak/murah dan dapat
membawa.muatan dalamijumlah yang_banyak. Olelvsebab ituspelayaran yang aman
dan nyaman.sangatdi butuhkan karena merupakan salah satu-fakter yang mutlak dan
harus di penuhi agar.kapatdapat beroperasi denganbaik-tanpa ada kendala apapun.

Untuk mengakomodasi-kepentingan transportasitaut, peranan sebuah perusahaan
pelayaran sangat penting bagi transportasi laut. Untuk itu, perusahaan pelayaran
memerlukan penanganan yang professional dan dapat menjalankan tugasnya secara
cepat dan aman sampai tujuan agar dapat menunjang kelancaran pendistribusian
barang-barang dari tempat satu ketempat lainnya yang di pisahkan oleh lautan yang

tidak bisa di jangkau oleh transportasi lainnya seperti transportasi darat maupun



transportasi udara. Semua itu dapat terlaksana dengan baik dan efisien jika sebuah
perusahaan pelayaran mempunyai manajemen yang baik dan wakil-wakilnya di atas
kapal memiliki sumber daya manusia yang cerdas dan professional dalam
menjalankan tugasnya. Dalam hal ini nahkoda sebagai wakil perusahaan diatas kapal
harus mampu mengoperasikan kapal secara cepat dan aman sampai tujuan tanpa ada
kendala suatu apapun

Uraian diatas menjelaskan bahwa terdapat banyak faktor yang menghambat
lancarnya pengoperasian kapal yang datang baik dari faktor internal maupun
eksternal. Oleh karena itug searang ‘_perwira. Kapal dituntut untuk mampu
mengembangkan profesionalisme sesuai dengan tugas_damritanggung jawabnya.

Seringterfadinya kecelakaan angkutanclaut seperti tubtukan, kebakaran dan
kandasnya /kapal di [Aaut,@lur‘pelaydran serta. dipelabuhan 'yang mengakibatkan
kerugian baik dalam segi‘materi, lingkungan serta timbuinya korban jiwa merupakan
hal'yang harus dapat dicegah sedini mungkinagar kejadian-kejadian seperti-itu tidak
terulang lagi/\mengingatkan adalahfsalah satu alat transportasiyang paling-banyak
dipakai oleh masyarakat. dalam>menunjang kehidupan ekonominya. Keadaan-
keadaan hahaya\ tersebut< dapat, dikurangizzatau “dapat” di hindari apabila kita
melakukanya Sesuai¢prosedur yang baik dan benar. Qleh karena itu seorang nahkoda
dituntut terus mampu-membawa kapal secara cepat dan-aman.

Semua hal diatas dapat terlaksana dengan baik apabila adanya kerjasama orang-
orang di atas kapal dengan seorang nahkoda, serta tanggap dalam menghadapi
keadaan darurat seperti tubrukan, kebakaran dan kandas sehingga dapat mengurangi
resiko yang berbahaya. Kecelakaan kapal sering terjadi disebabkan banyaknya
faktor-faktor alam yang tidak diduga seperti badai yang dapat mengancam

keselamatan kapal tersebut, tetapi pada dasarnya kecelakaan sering terjadi karena



human error dan kesalahan prosedur peralatan navigasi yang secara terus menerus
tanpa ada rasa kesadaran untuk memperbaikinya lebih baik. Hal tersebut dapat di
cegah apabila seorang nahkoda dan perwiranya mampu dan tahu apa yang harus
dilakukan sebelum terjadinya keadaan darurat serta mampu menanggulangi keadaan
bahaya serta baik dan benar sesuai prosedur yang ada bila hal itu benar-benar terjadi
mengingat kecakapan pelaut yang baik.

Capt. Agus Hadi Purwantomo (2018:3) dalam buku Emergency Procedure dan
SAR menyatakan bahwa tubrukan adalah suatu keadaan darurat yang disebabkan
karena terjadinya tubrukamnkapal dengan kapalykapat-dengan dermaga, ataupun kapal
dengan benda terapung lainya yang dapat membahayakar jiwa manusia, harta benda
dan lingkupgan.

Seorang.nahkoda mempunyal tugas dan-tanggung jawab yang besar dan cukup
berat-dalam membawakapal dan muatannya.agar selamat sampai\tujuannya dengan
sudah memperhitungkan-hal-hal yangakan mungkin terjadi. Tugas dan tanggung
jawab tersebut akan terasa-tebih ringan apabila adanya kerjasama dan hubungan yang
harmonis sesama crew'baik crew-mesin maupun dengan-crew/deck sendiri.

Berdasarkan‘ypengalaman.penulis’selama prakiek banyak keadaan bahaya yang
dapat membahayakan-awak kapal, muatan maupun-ingkungan sekitarnya salah
satunya yaitu terjadinya’tubrukan saat akan melaksanakan sandar ship to ship.
Dimana ship to ship dalam hal ini berarti sebuah operasi dimana crude oil atau
petroleum products yang di transfer di atas laut dengan menyandarkan dua kapal satu
sama lain yang mana dalam operasi ini salah satu kapal dalam keadaan berlabuh
jangkar atau keduanya dalam keadaan bergerak. Pada umumnya proses tersebut
termasuk berolah gerak mendekat, sandar, mooring, connect hose, transfer muatan

yang aman, disconnect hose dan unmooring. Dalam proses ship to ship ini yang



sangat berpotensi timbulnya bahaya tubrukan antar kedua kapal yaitu saat proses
sandar yang mana hal ini pernah penulis alami saat penulis melaksanakan praktek
laut dikapal MT. B.STAR akan melaksanakan proses discharge cargo dengan metode
ship to ship dengan kapal MT. AT LUCKY. Saat proses sandar tersebut kapal MT.
B.STAR sebagai kapal yang berolah gerak untuk sandar menabrak kapal MT. AT
LUCKY pada bagian lambung kanannya yang berakibat bocornya ballast water tank
yang ada pada lambung dua dan tiga. Sebagai akibat tersebut penulis tertarik untuk
menganalisis terjadinya tubrukan tersebut karena penulis rasa penulis akan sering
melakukan hal tersebutnantinya saat-menjadi perwira dikapal sehingga perlu penulis
tahu.

Berdasarkan pemaparan- diatas, maka penulis tertarik\untuk\meneliti dengan
judul “Analisis’ Terjadinya-Tubrukan/Antara MT: B.STAR Dengan MT. AT

LUCKY [Saat Akan/Melaksanakan Sandar Ship To’Ship”.

B. Rumusan-Masalah

Berdasarkan pemaparan.di atas dan pengalaman pada saat/penulis berada di
atas kapal melaksankan praktek laut; maka rimusan masalah dalam penulisan

skripsi ini.sebagai.berikut ™

1. Faktor-faktor-apakah yang menyebabkan, terjadinya tubrukan antara MT.
B.STAR dengan MT. AT LUCKY saat akan melaksanakan sandar ship to
ship

2. Strategi untuk meminimalkan terjadinya tubrukan?

3. Bagaimana upaya yang dilakukan agar kejadian tersebut tidak terulang lagi?

C. Batasan Masalah



Mengingat keterbatasan waktu dan kemampuan penulis maka dalam skripsi
ini hanya akan membahas hal-hal yang berkaitan dengan tubrukan antara MT.
B.STAR dengan MT. AT LUCKY saat akan melaksanakan sandar ship to ship
termasuk faktor-faktor dan upaya yang di lakukan setelah terjadi tubrukan.

D. Tujuan Penelitian

Tujuan diadakan penelitian skripsi yang mengangkat masalah tentang
tubrukan kapal MT. B.STAR dengan MT.AT LUCKY adalah:

1. Untuk mengetahui faktor-faktor penyebab terjadinya tubrukan sebuah kapal
saat akan sandar_ship, to,ship.

2. Untuk meéngetahui~ strategi - yang tepat untuk_smeminimalkan terjadinya
tubrukan.

3. Untuk mengetahui tpayayang dilakukan-agar terjadinya tersebut tidak terulang

kembali,

E. Manfaat Penelitian

Sebagaimmana di ketahui bahwa hasil penelitian-akan \dapat-menyediakan
informasi yang:sahih;dan/handal yang sangat berguna baik/bagi penulis, pembaca,
perusahaan.pelayaran itu-sendiri maupun pihak-pthak lain. ©leh karena itu manfaat
penelitian adalah-;

1. Menambah pengetahuan—dan_wawasan bagi penulis dan pembaca pada
umumnya tentang penyebab tubrukan kapal saat akan sandar ship to ship.

2. Memberi wawasan kepada perusahaan dan crew kapal dalam hal persiapan
sandar ship to ship agar bahaya tubrukan dapat dihindarkan.

3. Memberi sumbangan pemikiran kepada masyarakat, pelaut pada umumnya dan

dunia pendidikan pada khususnya.



4. Sistematika Penulisan

Adapun sistematika penyusunan skripsi ini dapat dibagi dalam 5 (lima) bab,

dimana masing-masing bab saling berkaitan satu sama lain sehingga tercapai tujuan

dalam penulisan skripsi ini.

BAB |

BAB |1

BAB 1

BAB IV

BAB V

PENDAHULUAN

Dalam bab ini menjelaskan tentang uraian yang melatar belakangi
pemilihan judul, perumusan masalah, Batasan masalah yang diambil,
tujuan penelitian, manfaat penelitian dan sistematika penulisan
LANDASAN TEORI

Dalam Aab~ini-menjelaskan tentang timjauan.pustaka yang berisikan
tentang -teori-teori atau pemikiran-pemikiranyyang melandasi judul
penelitian yang-disusun sedemiikian, rupa ‘sghingga\ merupakan satu
kesatuan utuh yang dijadikan landasan penyusunan-kerangka pemikiran
atau istifah fain dalam-penelitian yang.dianggap penting.

METODE PENELITIAN

Dalamybab ini/menjelaskan mghgenai jenis metode penelitian, waktu

dan tempat penelitian,’'sumber data, teknik-analisis data dan prosedur
penelitian.

HASIL PENELTTFIAN-DAN PEMBAHASAN.MASALAH

Dalam bab ini menjelaskaan hasil penelitian dalam analisis terjadinya
tubrukan antara M¥-.B.STAR dengan MT.'/ATLUCKY saat akan sandar
ship to ship:

PENUTUP

Sebagai akhir dari penulisan skripsi ini, maka akan ditarik kesimpulan
dari hasil analisa dan pembahasan masalah. Dalam bab ini penulis juga
menyumbangkan saran yang mungkin dapat bermanfaat bagi pihak-

pihak yang terkait.



BAB Il

LANDASAN TEORI

A. Tinjauan Pustaka

Menurut Tim Penyusun Politeknik Ilmu Pelayaran (PIP) Semarang dalam
bukunya Pedoman Penyusunan Skripsi (2018 : 5) menyatakan bahwa tinjauan
pustaka berisikan teori-teori atau pemiikiran- pemikiran atau konsep-konsep yang
melandasi judul penelian. Teori-teori atau konsep-konsep yang di kemukakan
dalam tinjauan pustaka“ini hara$ benartbenar retevan terhadap judul penelitian.
Uraian teori-teork atau konsep tersebut harus merujuk/berbagai sumber pustaka.

B. Pengertian-Pengertian
1. Tubrukan

Menurut/Capt; Agus Hadi Purwantomo,SP. 1;M Mar (2018 ; 3)-dalam buku
Energency Progedure~dan SAR tubriikan-adalahysuafu keadaan darurat yang
disebabkan/karena tegjadinya tubrukan kapal dengan kapal, kapal/dengan dermaga
ataupun ‘kapal dengan benda terapung_ lainya yang-dapat’ membahayakan jiwa
manusia, harta\benda dan;lingkungan.

Disaat kapalmengalami tubrukan seorang nahkoda kapal harus mengambil
tindakan-tindakan~administrasi —dan—dan perwira jaga harus mencatat risalah
kejadian dalam log book termasttk-tindakan-tindakan yang telah diambil sebagai
dasar untuk membuat laporan kepada yang berwenang dan laporan untuk

penyelesaian asuransi, laporan tersebut biasanya berisi antara lain :



a. Nomor voyage, tanggal, posisi dan risalah kejadian secara rinci, jenis
dan jumlah muatan yang diangkat.

b. Kecepatan kapal pada waktu terjadi tubrukan.

c. Haluan kapal, kedudukan telegraph dan kedudukan kemudi saat kapal
tubrukan.

d. Kecepatan arus dan angin disekitar perairan.

e. Kerusakan-kerusakan yang-terjadi-ketika kapal tubrukan.

f. Hasil pemeriKsaah \terhadaptanki-tanki, -palka-palka dan ruangan-
ruangan lainya-

g. Tindakanstindakan) penyelamatan—yang. telah-dilakukan pada waktu
kapal tubrukan,

h.~-Opini nahkoda tentang perlu tidaknya salvage

Kapal

Menurut\Purwanto. (1992.: 24, 96, 97,.98) kapal terdirj atas berbagai

jenis digntaranya yaity :

a.

Kapal

Kapal ialah setiap sarana yang_digunakan ataw dapat digunakan
sebagai angkutan atau~wadah_kerja di-air. Dengan definisi ini kapal
termasuk juga kapal keruk, dok rakit, tongkang dan lain-lain.
Kapal Indonesia

Kapal Indonesia ialah sebuah kapal yang mempunyai sertifikat-
sertifikat atau surat (surat laut atau pas kapal) yang dimiliki oleh

sebagian besar warga negara indonesia atau oleh pemerintah Indonesia.



c. Kapal perairan dalam
Kapal perairan dalam adalah kapal apung beroperasi atau berlayar
di sungai dan danau yang bukan seperti kapal laut berlayar di laut.
d. Kapal perang
Kapal perang yaitu kapal yang di bangun untuk pertahanan dan
kapal yang menjadi kapal bantu dari kapal perang, umumnya kapal-
kapal yang dimiliki Tantara-Nasional-tndonesia-Angkatan Laut (TNI-
AL).
e. Kapal Negara
Kapal negara yaitu kapal yang dimilikieleh pemerintah, yang tidak
termasuk/ kapalperang dan di_pergunakan, untuk tugas khusus-bagi
pemerintah,(misalnya : kapal Bea Cukai, kapal Distrik Peramhuan; dan
lain-lain.
f.~-Kapahtunda atawitug buat
Kapak.tunda. atau) tug boat . yaitu kapal¢yang di/.gunakan untuk
menunday® menggandeng, ““atau mendorong kapalr Aain  yang
membutuhkanya, dam-di pergtinakan untuk™ meparik”tongkang yang
membawa batu bara;-minyak-dan lain-lain.

Kapal tunda tersebut umumnya dipergunakan di pelabuhan untuk
membantu kapal-kapal yang merapat ke dermaga atau di laut untuk
membantu kapal-kapal yang rusak atau dalam keadaan bahaya guna
membawanya ke pelabuhan untuk perbaikan. Selain itu kaal tunda juga
bisa memadamkan kebakaran di laut, memerangi polusi atau

pencemaran, dan lain sebagainya.
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g. Kapal Penumpang

Kapal penumpang adalah kapal yang boleh mengangkut lebih dari 12
penumpang dan dinyatakan sebagai kapal penumpang. Dalam hala ini jelas
tidak termasuk kapal barang yang dapat dispensasi untuk mengangkut lebih
dari 12 orang penumpang.

h. Kapal Peneliti

Kapal peneliti yaitu kapat~yang dibuat-untuk fungsi penelitiian dan
pemetaan atau_survey, seperti hidrograft,—Qceanografi, geofisika, dan
seismografi.

Menurut Undang-Undang-PelayaransNe:17 tahun 2008-pasal-1 ayat 36,
kapal adalah/kendaraan air dengan-bentuk dan jenis.apapun yang di'gerakan
dengan’ tenaga mekanik; tenaga angipa atau ‘ditunda termasuk kendaraan
berdaya duukung-dipamis.

Menurut\ COLREG (colision regulation) aturan, 3/ (a)/ (1972:3)
menyebutkan‘the world‘vessel includes everysdeseription’of water craft,
WIG craft™and sea.plane used, or capable of being“used”as ameans of
transportation on-water) dalam-buku-cenvention Interpational Regulation
for Preventing Collision at Sea-adalah-kapal meliputi semua jenis pesawat
air termasuk pesawat yang tidak memindahkan air dan pesawat-pesawat
terbang laut yang dipakai sebagai alat pengangkutan di atas air.

Menurut martopo (2000 :50,56,58) dalam bukunya berisikan tentang
pengertian-penngertian mengenai jenis-jenis kapal yang ada antara lain

sebagai berikut:
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a. Kapal Niaga
1). jika Kapal Niaga di artikan sebagai “setiap kapal yang digerakan secara
mekanis dan digunakan untuk mengangkut barang dan atau penumpang
untuk umum dengan pemungutan biaya”, dapat diartikan bahwa pada
kapal niaga terdapat unsur memberi jasa angkutan laut kepada masyarakat
dengan harapan mendapat biaya dari pemakaian jasa tersebut.
if). Kapal Niaga Indonesiamerupakan Sarana_pemberi jasa angkutan laut
yang ditujukan_untuk “membina kesatan-gkengmi “negara kepulauan
Indonesjd séxta melayani dan mendorong pertumbuhan eKonomi nasional.
Pemberian jasa angkutan lautzeitakukan-melalui;sistem pelayaran tetap
dan teratur/yang dilengkapi denganpelayanan tidak tetap untuk menjamin
kontihuitas arus’barang.

b, Kapal Penangkap lkan
Yang dimaksud'kapal penanngkap ikan.disini adalah kapal 'yang dibuat
untukimenangkap rtkanidengan betbagai cara;/seperti purseseining, long-
lining, beam trawling—dangstern trawling.—Kapal in# seringkali di
perlengkapi peralatany pendingin_(refrigerator) dam™ peralatan untuk
memproses lebih jauh.

c. Kapal Tanker
Kapal tanker, yaitu kapal muatan yang dibangun khusus dan digunakan
untuk pengangkutan muatan curah yang berbentuk cair dan mudah
terbakar. Kategori kapal ini biasanya dengan sebuah geladak dimana

terdapat tangki-tangki yang tersususn sevara integral maupun terpisah.
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Berasarkan uraian di atas penulis menyimpulkan bahwa kapal adalah
merupakan kendaraan air dalam bentuk dan jenis apapun yang digerakan
dengan tenaga mekanik, tenaga mesin atau dengan tenaga angin dengan
bantuan layar dan termasuk pesawat terbang laut kendaraan dibawah
permukaan air serta alat apung yang tidak dapat berpindah.

3. Kenavigasian

Menurut undang-undang-Petayaran-No.17 tahun 2008 pasal 1 ayat
43, kenavigasian.adalah'segala-sesuatu-yang berkaitan dengan sarana bantu
navigasi pelayaran,telekomunikasi pefayaran, hidrografitlan‘meteorology,
alur dan petlintasan, pengerukan dan reklamasg, pemanduan; pepanganan
kerangka kapal, salvage” dan pekerjaan bawah)aif-untuk kepentingan
keselamatan pelayaran.

4. -Gyro-Compass

Menurut-tim-penyusun Paoliteknik llmu Pelayaran)Semarang-dalam
bukunya-Perawatan Navigasi (ll: 16-46), gyro compass adalah. pedoman
yang prinsip-kerjanya'sama sekali tidak tergantung pada sifat-sifat magnit,
melainkan pada.Cara kerja-.sebuali™gyroscope.dan tetgantung pada sumber
tenaga listrik kapal.

Gyroscope berasal dari kata gyro artinya berputar dan skopein
artinya melihat. Jadi gyroscope artinya melihat bumi berputar. Gyroscope
terdiri dari sebuah benda yang dapat berputar sangat cepat (RPM 6000),
mengelilingi sebuah poros dan dapat berputar bebas sekeliling 3 buah arah
yang berdiri tegak lurus satu sama lain, dimana arah itu saling memotong

titik berat benda tersebut.
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Syarat-syarat sebuah gyroscope adalah
a. Resultan semua gaya harus bertumpu pada titik berat gasing.

b. Ketiga poros (axis) harus berdiri tegak satu sama lain.

c. Ketiga poros saling memotong dititik berat gasing.
Tipe dari sebuah gyro compass didalam pelayaran niaga dikenal
dengan 3 tipe yaitu :

a. Pedoman Gasing sperry (USA):

b. Pedoman Gasing,Brown (lnggris).

c. Pedoman Gasing Anschutz (Jerman).

Pada ,gyro compass terdapat kesalahan-kesalahan*haluan dan
kecepatan, peredaman’ atau lintang, balistik, serta- ayunan, (olengan)
Kesalalhan haluan-dar/kecepatan tergantung dari lintang penilik, haluan-dan
kecepatan kapal, /Kesalahan peradaman gergantung. pada lintang rdimana
kesalahan\/itu nilainya tetap untuk semua haluan.-Kesalahan rbalistik
disebabkan oleh adanya.perceapatan \dan pergepatan itu/terjadi karena
karena ada_perubahan“percepatan. Kesalahana-ayunan (elengan) apabila
kapal mengayun,_pedoman-gasing tidak akan menyimpang karena akan
menngayun pada titik gantungnya. Kesalahan konstan adalah kesalahan
pada waktu merakit pesawat dan untuk menghilangkan salah konstan
dengan menggeser pelat garis layar.

. Angin dan Arus

Menurut Tim Penyusun Politeknik IImu Pelayaran Semarang dalam

bukunya meteorology maritime (V11:28-90), angin adalah suatu aliran atau
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perpindahan udara yang dalam arah mendatar. Gerakan udara yang arahnya

tegak dinamakan gerakan udara tegak. Angin ditentukan oleh arah,

kecepatan dan tekanannya. Angin-angin di bumi dibagi menjadi 3 golongan,
yaitu :

a. Angin-angin tetap ialah angin-angin pesat dan angin berat tetap.

b. Angin-angin periodik ialah angin-angin muson dengan periodik 6 bulan,
angin darat dan laut dengan periode 1 hari, angin lembah dan gunung
dengan periode-1 hati.

c. Angin-angin lecal/setempat ialah angin fohn dan-anginbera.

Angin dapat terjadi apabila pada permukaan yang ‘Sama terdapat
suatu/perbedaan dalamKedudukanbarometer (perbedaan tekanan).
Angin dapat dibagi mejadi 2, yaitu:
a.—Angin darat adalah udara yang/ertiup bergerak-dari daratan-kelaut
dan terjadi'pada malam harifjam 18.00 sampai 06.00.
b. Angin. laut adalah. udara yang-bertiup dari/’ bergerak dari laut ke
daratancdanerjadigoadasiang-hart jam’10,00 sampai’ 16.00
Arus“adalah. pergerakanimassa air secara~Vertical dan horizontal
sehingga menuju keseimbangan atau pergerakan.depsitas. Sebab terjadinya
arus adalah oleh adanya angin, perbedaan suhu dan kecepatan.
C. Kerangka Berpikir
Dalam  kerangka berpikir ini penulis ingin mencoba untuk
membahas permasalahan yang dihadapi serta mencari penyelesaian yang
baik dari permasalahan penelitian ini. Secara sistematis kerangka berpikir

dapat dituangkan dalam bagan sebagai berikut :
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Kapal MT. B.STAR mengalami tubrukan dengan
kapal MT. AT LUCKY saat akan melaksanakan
sandar ship to ship.

\ 4

Dampak yang ditimbulkan akibat

tubrukan saat pelaksanaan sandar
ship to ship

\ 4

Faktor-faktor.penyebab-tubrukan saat
sandar ship to ship

l l

Internal Strategie factor analysis summary External strategicfactor analysisisummary
(IFAS) (EFAS)

|

Menganalisa prosedur; ship to ship
yangdipakai dengan metode

SWOT
\/ v
Mencari strategi yang Mengetahui upaya
tepat guna yang dilakukan agar
meminimalkan tubrukan saat ship to
terjadinya tubrukan ship dapat dihilangkan

saat melaksanakan
sandar ship to ship

2.1 Kerangka Pikir Penelitian
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D. Definisi Operasional

1. Arus

Arus adalah suatu pergerakan massa air secara vertikal serta
juga horizontal sehingga menuju suatu keseimbangannya, atau juga
gerakan air yang sangat luas yang terjadi pada seluruh lautan di dunia.
Arus itu juga merupakan suatu gerakan mengalir suatu massa air yang
disebabkan karena tiupan—angin—atau_ juga perbedaan densitas
ataupun pergerakan‘gelombang-panjang.arts.

2. Angin

Anginsadalah aliran-udara dalam jumfahsyang besardiakibatkan
oleh rotasi bumi‘dan juga karena adanya perbedaan tekanan udara di
sekijtarnya. Angin bergerak dari tempat bertekanan udara tinggi ke

bertekanantudaral rendah.

3. Anemometer
Anemometer adalah alat yang dapat \digupakan antuk mengukur

kecepatan angin.dan juga dapat menentukan arah.datangnya angin.

4. Chart/ peta

Peta adalah proyeksi bumi-atau-sebagian muka bumi yang di

gambarkan di atas bidang datar dan digunakan untuk berlayar di laut.
Peta dibuat sedemikian rupa sehingga dapat dipakai untuk
merencanakan suatu pelayaran baik di laut, lepas pantai maupun di
perairan umum. Peta laut merupakan salah satu alat bantu navigasi

untuk keselamatan pelayaran.
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. Telegraph
Telegraph adalah alat yang digunakan untuk menyampaikan pesan ke
kamar mesin agar kapal dapat mengurangi atau menambah kecepatan

ketika kapal sedang berolah gerak.

. Radar

RADAR adalah alat yang digunakan untuk menerjemahkan informasi
di radar secara terus menerus-dan-menampilkan hasil agar pengamatan
perwira atau-mualim. ‘jaga—dapat—dengan /cepat. bisa menganalisa
sekeliling, kapal” guna  mengantisipasi adanya._setiap\ bahaya dan
mengambil tihdakan untuk menghindar dartsetiap bakhaya‘tersebut.
Kemudi

Kemudi//atau’ rudder adalabh perangkat '~‘untuk’ mengubah
arah kapal deAgah mengubah arah agus \cairan| yang mengakibatkan
perubahan arah kapal. Kemudi ditempatkan diujting belakang lambung
kapalfbugitan di. belakang. balingsbaling digerakkan/ seeara mekanis
atau hidradlik’dariganjungan.dengan menggerakkan ¥odakemudi.

. Tangki

Tangki adalah swatu ruangan yang dapat dibuka dan ditutup diatas

kapal yang digunakan untuk menempatkan muatan kapal.
. Salvage

Salvage adalah pekerjaan untuk memberikan pertolongan terhadap
kapal dan atau muatannya yang mengalami kecelakaan kapal atau dalam
keadaan bahaya di perairan termasuk mengangkat kerangka kapal atau

rintangan bawah air atau benda lainnya
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BAB V
PENUTUP
A. Kesimpulan

Berdasarkan hasil penelitian yang penulis lakukan diatas kapal serta
hasil pembahasan mengenai “Analist-Penyebab Terjadinya Tubrukan antara
MT. B.STAR dengan MT.,'AT LUCK>Y-saat ‘akanmelaksanakan sandar ship
to ship”, dan dasi uraian-uraian yang-terdapat dalam-bab<bab.sebelumnya,

maka pgnulis mengambil beberapa kesimpulanisebagai berikut:

1.~-Faktor| yang /menyebabkan terjadinya tubrukan’antara, MT.B-STAR
dengan MT./AT]LUCKY saat [akan melaksanakan-sandar ship-to-ship
yaitu faktor-mandsia,alam,prosedur dan managemen.

2. -Strategi yang digunakan untuk meminimalkan terjadinya tubrukan saat
sandar ship:to shiy dapat dilakukan dengan/menggunakan strategi S-O
pada metode SWOT-

3. Untuk upayayang dapat-dilakukan agar-kejadian tersebut tidakterulang
lagi adalah dengan mengikuti_setiap-Standar Operasional Prosedur
(SOP) yang ada dalam point-point S-O.

B. Saran

Adapun saran dari peneliti untuk dapat meminimalisir terjadinya

tubrukan saat pelaksanaan sandar ship to ship ialah sebagai berikut:
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1. Sebaiknnya perusahaan memperkerjakan ABK yang berpengalaman
serta dengan memberikan pelatihan kepada awak kapal sebelum on
board dengan harapan ABK yang telah lama dirumah dapat kembali
mengingat akan tugas masing-masing sesuai dengan job describtion.

2. Sebelum pelaksanaan sandar dilakukan, sebaiknya pihak kapal
melakukan persiapan seperti memastikan keadaan ship equipment dalam
kondisi siap, pelaksanaan.safety-meeting,.melakukan koordinasi dengan
pihak mother-ship serta melaksanakan-sandar sesuai dengan prosedur
yang telah.ditentukan.

3. Untuk“mewujudkan'~upaya. agar tubrukanctidak ‘terulangy kembali
sebaiknya pihak perdsahaan| sebagai penyedia-ABK\ baru mampu
melaksanakan perekrutan sesuai standar ‘denganharapan|ketika diatas

kapal dapat mengikuti $tandar Operasional! Proseduriyang ada,
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SHIP'S PARTICULARS

1. SHI'S NANKE : B.STAR
AL SIGN : VL
REGISTRY NO. : 4221PRC
D NT, ;9381639
VSAT Numbers 281-886-5037
FB 25D : 773-935-741
FB 500 : 773-408-039—
2 SHIP'S CLASS : KR “:M
3. BUILOER ingd v&' €3 {td. CH
KEEL LAID $
DILIVERY DATE 20
4, TYPE OF MAl

UGHT SHIP
NI S L. PST ZONDMAN
TPC gl SURMMER DRAFT :

WEFT TH L APACITY (100 %)
2.MANIFOLD TO BOW 56.3 mtrs.
ADGE T -OK= 85.2 mtts.

AANIFCLN HTISHT FR0M TGP OF 3 CSPILL TANK !
MANIFCLD TC SHIP'S SIZE @ 35 m

~4F.0 70 WATER LEVEL AT LOAUED COMDITIDN @ 4.1 mt-s,
LD TOKITL: 9,5 mtrs.

85cm
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RATIDNALITY : MARSHALL ISLANDS
PORT OF REGISTRY : MAIURD
HULE NG : QHS -213
E-MAIL ADDRESS : bsta Ct
Fane - TH5073315
MMSI No; 538004148

4%

368.5cub. Mtrs
MAMIFULL 113 &F1 48.2 mtrs.
AR DRF TR AFT 20.3 mitre.
MANIFOLD TC MANIFOLD

HEISHT = MAN FOLG OVEN DECK 20 mtrs.

teeeee




19199991

1999991
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IMO CREW LIST

This form is to be completed on arrival and departure

Departwe [

et

Arrival
1. Name of ship 2. Port of Departure 3. Date of Dep:
MT. B. STAR TEMA-GHANA
4. Nationality of Ship 5. Port of Arrival
MARSHALL ISLANDS LAS PALMAS-SPAIN
7.FAMILY NAME 10.SIGN-ON  [11.SIGN-ON  |13.PASSPORT] 14. DATE OF | 15.PASSPORT
NO. 8RANK | 9. NATIONALITY
GIVEN NAME PORT DATE NUMBER BIRTH EXPIRY
1 |7eon Yoonbok Master S. Korea Tema-Ghana 2UAP/2018 | M36406451 | 3/Febi1956 | 29-Apr-2021
2 |Indra Prasetia c/o Indonesia Tema-Ghana 1/Mar/2018 A 8713874 11-4ul-1985 | 15-Aug-2020
3 |Michael Jerry Sumakul 20 Indonesia Tema-Ghana 2UApi2018 | A7725180 | a4-oct-1985 | 7-May-2020
—— —
4 |Rizki Rachimullah 3/0 W 2018 15-Dec1994 | 6-May-2020
5 |Lee Seoggyu C/E Am\ 17 Etm V1976 | 26-Jun-2025
2 .\ A
— —
6 |Efri Setia Budi Tambunan /4 @ TemaGhana — |. 21/Api2018 | 805 k 978\,| 24-Feb-2020
L ‘4 = 21\
7 |Handy Febrian / N /2018 88178721 W N:I-ZOZZ
8 [Erickson Gultom / sec2017 JC a7osso ZO‘QQ ’ﬂ‘%m
q 2
9 |Armin mx% 10-May-1 Wz
/ DR 1
10 |Dedi Iskandar Aﬂl 4 ul-1977 31—Auq\2022
4 Vol < A\
 —— T =
118 A\ //\ %%973 \—fe\z\m
” N
12 Sul% V V 2018 \a‘@z }é@m zvvdun-&t
i [~ ‘ ‘
13 |Melky Marthn Yuti— c.a% oncsia ema-Gi Oct201 77746 15@5‘9 6 | 19-uun-202
il p h as -
B — % o
14 [Krisna Widi \ m%[j Indonesia Tefna-Gh 51062017 7142468 1&@—5@ 2 —Apr—222£
N — <
15 Dm% ~§ I oL Tetka IMa2018 |/ As2as098 [ 12 7 /4\0742&2
A N Y
' N /| [+2-War foozo |
16 [Sopian OLR M 80786418 6 N 12-Varfz0z0
\
17 |Emoris )/ \\v M T /Apr2018 }&\%ﬁms %Qozz
A“ SAL /)
18 |{Hanafi \ N Inhesin ana 2 919;/ 21-% 20-Feb-2023

TOTAL CREW ONBOARD 18 INCLUDING
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=/ 4
SOORAE  STATEMENT OF FACT
ACCIDENT REPORT

Today, 7% July of 2018 at 0830 LT in position Lag14-10.2N / Long 017-31.9W. MT.
B.STAR proceeding to alongside with MT, AT LUCKY,

- Sea condition : Slight Sca
- Wind direction/foree @ NW/Light Air
- Swell : Moderate Swell

While MT. BSTAR alrzady alon@side a~08.30 1.T in her starboard
side and almost to made fa§t gl heNine g higher, And it was
touching each other i | R ' Tior 3.5TAR at (18,43
LT. The huil of A de decision to

i 0

1. Seratched e H fi
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Ship’ s Name: M/T B. STAR

S

D\.B* NOTE OF PROTEST

DOORNE A ‘ Date: 7% July. 2018

Shipping

|, Capt. Jeon yoonbok, Master of the M/T B. STAR, call sign V7VL3, IMO number 9381639, Deadweight 5739
tons, declared under oath, that | with the said vessel having experienced collision accident during manoeuvring for
STS operation with M/T AT LUCKY, call sign 3EQL7, IMO No. 9321421, flag Panama, under control of Capt.
Cornelis as master, at 0900UTC on 7' July at the position of Lat.14-10.2N / Long. 017-31.9W.

HEHS V7VL3, IMOHH S 9381639, XSEE E4 5776 2 MITIBISTAR-H A OXXX2 20121 68 112
0900UTCOl £15<14-10.2N / Z £017-31 OW, R X 0L.A-STS == 2Ior0_B 8t EL&, call sign 3EQL7, IMO)
N0.9321421, flag Panama 0| G/ & & xx L A3 6= MIT AT LUCKYSE S S A DI S MELASLIEE

At 0800UTC on 7th Aug,befere starting manoeuyring for STS, MIT AT LUCKY.agreed to keep, heading
330 degrees and to‘maintain 4knots as constant-headingzship-
63 112 0800AI STS HOHE AU EHMTAT LUCKYE = RAECRMERERE 330E2 R

ot T8 4%EF FUIHI 2 =EN) Lot ASLICH

At 0830UTC, M/T B. STAR approached:from the stb'd quarter of MAT AT LUCKY and kept parailel with
the couse of M/T AT LUCKY at)a/distance of 4 cables.

0830AI B.STARZ I} AT LUCKY| B2/ 28 HBI2 R H| B 286l AT LUCKY.S ON 2 20} T st
A28 FAUStRD \Fd =220iElE 43012 0| t&LICH

At 0845UTC, M/T AT LUCKYfailed to maintain her heading steady, and suddenly her'bow was turnéd toward
port side of M/T B. STAR. -

0845A1 AT LUCKYZ K 2t 9I€ S NetX EoF1, 24| Queen Marines 28l Y& 4=t B'STARNS 2|
X8 Zo2 I AMESASLICH

At this time urgently | tried to use engine/rudderfbow thruster to avoid.the collisiomwith M AT LUCKY, but
at 0300UTC her bow crashed to the anchor port-side of M/T'B. STAR.

Ol 22/2 QueenMarineS 22l SES 5t HABH0 JIB/ZEHE S MYAHSB AFRBHAXIBH 0900Al
Queen MarineS 2| &4:JF 242 HBM SSoIASLICH

The damage of M/T B. STAR are as follows ;
B.STARS & 2f= US® 2&LICH
1. Scratched at the left hull

2. Anchor curved

P8-07 Doorae Shipping Co., Ltd. 2017.01.01



| hereby make a protest and hold you and your principals responsible for the damage caused to my vessel,
extending to unknown damage.

The repairs of the damage are for the account of you and/or your principals, and my owners have the option
to have the damage repaired at any convenient time and place, with any competent repair shop or yard at
regular and usual rates and terms.

Your liability and responsibility are not limited to payment of the repair shops or yard's bill only, but also to
any consequences of the damage, and §fany further hidden damage found, including any loss of time.

=2 Ol0l Protest® RIDIGHH, S0 L 4D AKX VS 240 WK ABE Aot A=
o HUAE SEELICL ’

80 et cl= 2ot B2 ot H30F SO 3H0, 219 AFE B A2 ZANA S
gorsr

reeeees

Doorae Shipping Co., Ltd. 2017.01.01
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Lampiran Gambar 1

Lampiran 1.2 Gambar bagian jangkar kapal MT, B.STAR yang bertubrukan
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Lampiran (Gambur 2
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Tampiran Gambar 3
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Tampiran 3.2 Gumbar bagian kapal M1. AT LUCKY vang bertubrukan
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Lampiran Gambar 4

WERAANL. A~
EMMT AT IIEA D
FORSIARE SFLKD 1=

et
PEAMOKUVINING Y ITRAE.

| \
£33 2

o8 Mauve,
S

Gambar 4.2 Pelaksanaan Recommended dpproach Manewver
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WAWANCARA TERSTRUKTUR TENTANG ANALISIS
TERJADINYA TUBRUKAN ANTARA MT B.STAR
DENGAN MT AT LUCKY SAAT AKAN MELAKSANAKAN
SANDAR SHIP TO SHIP

A PENDATTUTUAM

Pelaksaniaan operdsi ship fo whiip Sadgdl penling Jarharus Jipethaliksn oleh
pihak kapal. dimans dalam halint =angat berfotensi terjadinya mbrulan yang akan
mepfebdbkan kempian antar kedua belah pihak kapal vang melxksunakan ship fo
phi\Dalamn  pelaksanaannys tohtunya Setiap kapal telah dipersiaphail febik
mungkie’ . Natnuy' demtikian masih ditemoban kendala dalan pelaksangan ship i
ship yang, dapardipaigaculit oleh belierys ukivr danmengubkibaton pelaksanaan

whigs dor ship) pnenjacdik urang optimal,

Setelah mepgetahui fakror-fakior weregbyt, kemudisn dilacjutkan dengan
mengidemifikasg masalah-magalah tessebut déngan\ metnds Trterngi Srareaic
factors daclysis Swameary (TFASY dan External Strawyeic Juciers) dnghpiy
Huramicy {EFA S ) Setelah melakvkan analisis pada ahap frterinal sratesic foctors
tnclvsis surmmary 1IRAS) dan externc! sirafegie facturs undlyais sumnnnt (EFAS),
selanjutaya langkah berikninya adulah-meldukan analisis SWOT,

Wawancaoy sz Kiisicnerind bermijuan ok memperoleh dis-data schagai

bahan \penyusunan skeipi penulis Data=data yang aked andaisi ini berkaitan
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denpan meminimalisiv tetjadinga twbrukan soal akan sandsr vhin #o rhip di kapal
MT, B.5TAR, Wawanecara tcrstrabaur ind menggwnakan anlisa Strength, Weakneys,
{pprriunities, Threa: {SW(_TI.'} sebagal progolzhon data, dengan dibagi menjodi
factor internal dan ckerermal, Hactor feterncd terditd dar Kekuatan atio sirengih dun
kelemnzhan alou wesdness - Sedanghim_factor shszerrmal tordini darl poluang atan
APEFTHIEES DAAnCAMAD Stal (Ared.

B, DATARESPONDEN

Nama “Jeen Yoanhak

Békkria di : MT.B.STAR

Fubstlan i Mahkoda

Ljmzaby ke peladtan CAWT-1

Waki piginian . o GJuts 2048

.l.'f. FTETEI IR AN PERTANYA &M WAWANCARA
L iMemberikan redilrg wnluk muaging-mazing faktor dengan memberikan
skala)dun 4 (zangat echijn) sampaitdengan Ffaaneat tidak sctuju,
berdasdckan || penpaenh Ufakue ferdebur” terhadap  kondisi - yang
bersangkutan. Pemberan nilal rarisg untok fdkeos peloung  borsifat
pogitit (peluang yanp<sémakin besgr-diberideating +4, tetapl jtha
pelnangnva’kecil, diberi ragng +1). Pemberian rating nilai ancaman
adalah kebalikannya, Misalnya, jika nilat uncamannys sangat besar,

Fatimg nya 1. Sebaliknya, jika nilsi ancamannya sedikit Foting nya 4.

33



2. Acuan pengisian kuisicner ini adalah sebagai berikut:
e Angka | = Sungat Tiduk Sctuju
* Angka 2 = Tidak Semju
¢ Angka3 — Setuju
* Angkua 4 = Sangat Sctuju

3. Beri ranggapan menurut pendapat anda dengun memberikan fanda silang (3X)

pada pilthan tanggapan vang telah disediakan atas pertanyaan dibawah ini:

Penilaian (Raring)
2137 4
IS S [sS

7S
O

o Kurang antra pi
sahiAn,
aANUSia v s

elatihan untuld aw: I sebelum .

i yang
“uaca huruk sgabpclaksanaawship 1o ship.

KeaL gisisan sajety checkdis
A R P&
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WAWANCARA TERSTRUKTUR TENTANG ANALISIS
TERJADINY A TUBRUKAN ANTARA MT BSTAR
DENGAN MT AT LUCKY SAAT AKAN MELAKSANAKAN
SANDAR SHIFP T} SHIP

PENDAHULLAN

Peluksanaan operdsl ship to shjp sadpat penting dan hacus diperhatikan olch
pibiak kapal; dimana dalam habini sanpat herpotensitarjadiora mbrakag yong akan
menfehublan kerligian antar kedua belah pitak kapel yany melakSimakan »ip o
ship. Dalatn  pelaksanaarnys fenbunyad setiap kapal telah dipersipkan sehail
mnngkin’, Mamun demikian masih ditemukas kendalg dal pelaksangng, ship fo
ship yang dapatdipeneatulii oleh beberpa faktor dan mengakibiatkan pclaksanaan

ship fr ship menfadidocang optiens).

Setalah- metretabn | Fktor-fakedr tersebut, kemudian dilanjutkan dengan
mengidenfifikasi masalah-masylsh ferschur dénpan \meiode Bremid Seratepls
Flugtors-dhelvss Summary (IFASY) dun| Exgernal Stretegic | Fuctors Anglysis
Swmimay (ERAS) Hetelah meldkulan analisis pada alap @aerna siraregic facton
aorcelyndy surmeeney (IRA S ) dan exiernal sirategie factors apaivs simmatAEFASY,
selanfuttyadanghahdirkitnyg adalih melakokan snalisisS WO,

Wavancata.atau kuisioner o bertujuan yotk memperaleh daia-data sebagai

bahan peny@sunan skripsipennlis. Dols-data vang-akan andasi iod berkaitam
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dengan meminmalisic terjadinys mwbnukan saat akan sandar ship o ship di kapal
hAT. B STAR. Wawaneund iertrukdur ini menggunaksn analisa Sveevrarh, Waakness.
Olpperetupsitivg. Theval [SWEJ’L'} gebaeai penpolaban dote, dengan dibagt menjadi
factor merernal dan ciszermil, Factor imrermal terdirl dard kelaaran atom sreerpié dan
kelemahan amn weakaess., Sedangkan faetor ehstermol terdin dar peluwmy alus
opnerrmities dan ancaman atau threat,

B, DATA RLIPONDIN

MNama +Tndra Prasctia
Bekerjad] ' MT. B.STAR

Jakatarn kel Offfcar

Tjazah kepelantan o

Wakn penpisian -, IND d(,ru ,‘,?_DJF

.C. PETI MK TR PERTANY AAN WAWANLCARA
I Memberikan ratfng untmuk masingstiasing Toklor demgan’meimberikan
skt dari |4 (sanght sctuju) sampai deénpan\ § (sangal Gdak, selujul,
hetdasarkan  pengaruh | faktar  iersebut  terhadap o koadisi  yang
bersangkutan . Pemberian nilai »aring umtuk fako: peliane bérsital
positil\(pelusng ysng semakin besar diberi rofire F4. cipi jiks
peluangnya kecil, diberi ratime—+4) PembeTian fadive nilai/ancaman
adalab kebalikarmya, Misalnya, jika filal ancamannve” sangal hedar,

ratigg nys 1. Schaliknya, jika ditafancamannya-sedikilesfeng mya 4,
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2. Acuan pengisian kuisioner ini adalah sebagai herikut:
» Angka 1 = Sangar Tidak Setuju
¢ Angka 2 =Tidak Sctuju
» Angka 3 = Setuju
e Angka4  Sangal Sctuju
3. Beri tanggapan menurut pendapat anda dengan memberikan tanda sifang (X)
pada pilihan langgapan yang telah disediakan atas perlanyuun dibywah mi:
enilaian (Reting)
23|47
S [8S

L X

[P )5 -
»/ =

2
Z‘f pe| n olah gerak h:;no siup!

3
43
s
]

/- : . )
[ LG nanusia y: uRng \%%}XV
7 untuk awak k belum o .
| " n “'::'I;" i dengan pi bu ip sebshun ‘S :X
L s

W " @%y/ \
<T A | Cdae ; f ‘943
12 Ke igisan safery o T Tame //
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WAWANCARA TERSTRUKTUR TENTANG ANALISIS
TERJADINYA TUBRUKAN ANTARA MT B.STAR
DENGAN MT AT LUCKY SAAT AKAN MELAKSANAKAN
SANDAR SHIP TO SHIP

A, PENDAHULITAN

Pelaksanaan operasi ship to 8y sungat menting-dan hams diperhatilan oleh
pitak; kol imafia delam bl sangat herpote i terjadinga fibnsk an yanyg akan
menyebabkan Kemrgian antar kedua belah pifiak kapal yang menksariakin Hfitgr fo
Seip Dl pelaksanaannya tentunya setiap kapal telah diperddpkan $ehaik
matazhing MNamu démikian masih-ditsmukan-kendaty dalam pelak sunaat iin o
Wfui yange dupat dipeng@atuhi'oleh beberapy Fikror dan trengakibatkan pelaksanuan

Fhip tor sPeigl ienjadi kirang oplimal_

Sctelah “mengetahal iktor-fuktor leggebu, kewmudian Jilanjuiiim dengan
mengidentitikusi lmasalalemasalah (crgebng a:iengan tiekode tered | Siralelic
Logfors Analisis Summary | IFAS) dan fvepral Stratesme Fociers Arafiy
Surmmer: (EFAS) Setelah melakikan inalizis pada tahap e sl Afkederie feinrs
ey e [LEAS) dan exctorrnl sikelesie faeliors aiafeis summary{EF AN),
selanjutave langkah bevikitnya adalah miclakukan analisie SWOT

Wawanears atan kuisioner inj Bertujuan uutik mem peroleh defa-daty sebitizy]

bahan pehyustinan skripti~penulis, Data-data YAz akdn amnda ish impberkaitag
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deogan meminimalisir terjadinya mbrukan seal ahen sindar chip i <Rip di kapal
MT. BETAR. Wavancara terstrulour ind menggunakan analisa Strespeh, Weakmess,
Cpportunilies, Threot {SW(m sehugai pengolahan data, dengan dibagi menjadi
factor internal dan eksternal. Bactor interma! terdiri dari kelmatan arau serengld dan
kelemahim atan weabmess—Sedangkan-lucior ebrtermal terdin] dad pelvang atau
OpOrFIRITES dAn BNCAMAN AT v,

B. DATARESPEONDEN

B ara Chtichae! Jerry Surmokul
Bekerja di SMTURSTAR

Jahalan s erond Offfcer
ljazalykepelatican CANT-2

W aklu penmsiEn Coin :_/'[U LroJd e

.l.'.'. PETEMILIE AN PERILANFAAN WAWANCARA
1. Memberikan raring untek mating-masing fakror (dengan memberikan
shabla) dec 4 (sangat setuje) sampai- e 1 vangal tidak sctuju),
berdasarkan) pengarnh “faktor ierfechuyr” terhadap  kondisi vang
bersangkoatan—Pemberian nilaj-—rorirg untuk faktorspaliong hersifat
pusilil (pelvany vang semakin begar”dibeni~rating +4, tetapl jiksa
pelnanpaga kecil, diberi rofiig +1) "Pembetian refirge nilai gneaman
adalah kebalikanmya, Misalnya, jika nilai ancamannya sangat besar,

rating 0ya 1. Sebaliknya, jika nilal ancamannys sedikit rarine oya 4.
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2. Acuan pengisian kuisioner ini adalah scbagai berikut:

3. Beri tanggapan menurut pendapat anda dengan memberikan tnda silaog (X)

«  Angka
LI

¢ Angka
* Angka

| = Sangat Tidak Setuju
2="Tidak Setuju

3 Setuju

4 = Sangar Setuju

pada piliban tanggapan yang teluh disediakan atas pertanyaan dibawah ini:

enilaian (Rating)
I [2 4
STS TS S8

4
\.

lem:
Z
6 manusig ¥ ang.
N

1 \l[g uptuk awak el

m .
Pe onrdinasi dengzn pi flm. fp S
) nda
N

il sk

o

x

40
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WAWANCARA TERSTRUKTUR TENTANG ANALISIS
TERJADINYA TUBRUKAN ANTARA MT B.STAR
DENGAN MT AT LUCKY SAAT AKAN MELAKSANAKAN
SANDAR SHIP TO SHIP

A. PENDAHULUAN

Wawancara atau kuisioner ini bertujuan untuk memperoleh data-data sebagai

bahan penyusunan skripsi penulis. Data-data yang akan anda isi ini berkaitan
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denpan meminimalisic terjadinya mibrakan soat sken sandar ship te ship di kapal
MY, B.3TAR. Wawancara tensiniktur ini mengeunakan analisa Strength, Weakness,
Coportepities, Threar {SW(H."} sebagai pengolahan data, dengan dibagi menpadi
factor miermed dan ekueraed, Factor fterne! terdiri dad kekustan alau véength dan
kelemahan ataw wewkeess. Sedanghkan laclor shyreral tordini dard pelvang atan
uppnrtinlties dan ancaman ataw e

DAL'A RESPONDEN

Pz : Rizhi Rachinmllah
Bekerja di M BSTAR
Jabetan : Third Gfficer
Gty kepelsulim JANT

Wekty pen@iglan o _,J‘m_r 2048

BETUNILE DA PERTAN Y S AN WAWAMNCARA

1. Memberikan - ratitig untnk mdsing-maving faktor dengan_memberikan
skala dari 3 (zangal seluju) sampa]'-dengan I fyangat tidak) setuju),
berdagarkan, pengaruh | fakber  tersgbul erhadap kondisi yeng
Bersangkolan, Pemberiah, nilai rafing untuk fakooe) peluang bersifar
pogitif (pelvang, yang semakin) begar dikeri fafing G4, tapi jika
peluapgnyva (Beell, dibell rafing +1). Pemiberian“#ating nildl angaman
adalah kebalikannys. Wisalnya, jika ailal ancamann¥a saogat besar,

catidgnya | Schaliknys, jika nilai ancamantya sedikit fatisg nya 4.
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.

Acuan pengisian kuisioner ini adalah scbagai berikut:

« Angka | = Sangat Tidak Setuju
«  Angka2 - Tidak Seluju

« Angka 3 = Setuju

¢ Angka 4 = Sangat Setuju

3. Burl tanggapan menurut pendapat anda denpan memberikan tanda silang (X)
pada pilihan langpapan yang lelah disediakan atas pertanyaan dibawal ini:

enilatan {Ratéing)
REESEEREY

85

IS 'S 8

ZINNY

AR

43

| W
2 c@r%@ mecting
N /| sandar. : =
4 o Kesiap nsh:‘;ﬁﬁdp:' o7 vtuk
_ﬁl pe alah aerak ship 10 ship.
p e
>
manusid yan, ang.
A
= N7 Wl bl awaklk belymy
ﬂ oo, :
] P dengan pi her Shig sc
g
A\ : .
\q\l o arah sec
AR "5
K @ ' 2an sh
i2 \ $ esalahan pen .v;giéeyc ecklist,
|

M A m P
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A,

WAWANCARA TERSTRUKTUR TENTANG ANALISIS
TERJADINYA TUBRUKAN ANTARA MT BSTAR
DBENGAN MT AT LUCKY SAAT AKAN MELAKSANAKAN
SANDAR SHIP TO SHIP

PEMDAHULEIAN

Polaksanaan operssi ship fo 8%p sangat penting dan aoes diperhatikan olch
pihak kapal, dimagia dalarm halmi wngal bopotensiderjadinyambmian vany akea
menyebabkan kerieian antar kedua belah pitak hapul yung mislaksaoakan #hip o
ship. Dalain  pelaksernusmnys tenfunys setiap kapal relah dipecsiipkan sehail
mimgkin’. Namup'demikian masib, diternikan-kendalks Jala pelakcanyan, s to
ship vang dupavdipenzambi eleh bebesapa fakior dan mengakibatkan pelaksanaan

ship to ship menjadidorang optimal.

Setelab- metpetnhud | faltor-faktor tersebut, kemuydian dilanjutkan dengan
mgngidentifikasi masaldh-masglah temscbut déngun \hetods Errernad \Sirategic
Flgtors - Aaalyeis Swmmary (IFAS) dan| Exfernal Stratepic | Fustors Anglysis
Surrngeey {ERASY Setelih melakikan analizis pada whap etensl sipaienic factor
anafvsis summory (YEAS) dan exctermal sraresic fictors aptalsisstmmar{EFASY,
selamjuttiya Jangkahrberkufmys adalal etk ukm analisisS Wl

Wawancaraatau kuisioner ol bertujuan wituk wemperoleh data-data sebagai

buhan penyisunan skripsiopenulis. Thala-data yang-akan andaisl ing beckailan
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dengan meminimalisir terjadinys tubroloan zast akan sandar shig fo ship di gl
MT, B.STAR, Wawanearn tersmukar ini mengginalkam snalisa Strengrh, Weakness,
Oppurtunities, Threat {SWOﬁ wehagai peneolahan data, dengan dibag menjadi
factor indermal dan cksternad. Factor fmtesnaf terdiri dan kokuatan atau sevength dan
kelemahan alan weokness. Sedanghan fhctor efsiermal terdivi dari peluang alau
opporamifies dan ancamen atag Snceents

. DATA RESPONWDEN

Nama CArmin

Bekerja di (MT, BSTAR
Jabatim v Bosun
Tjazah/kepelautan TANT-¥

Wakiu perigian AL JU” i

.C. FETITMNILE TaA M FERTAR Y AAN WAWARCARA
1. Memberikan rating uniuk masingemasing fakeae dengan memberikan
skaly duri 4 (sangat sctuju) sampai-dcngan 1 {zangat tidak) setuju),
berdagorkan,  pongaruh | laklor  tersebut Jterhadap ) kopdisi  vang
hersappkntan. \Pemberian, nilal roving nluk Faktor) pelvang bBersifal
poagilil” (peluang, yang semakim) hessr diberi raring (04, elapi jika
peluangnyackeil, diberi pating +1). Pemberint rabre oilal angaman
adalah _kebalikannya, Misalnya, jika nilai ancamannya sangal Wesar,

raringuya 1. Sebaliknya, jika nilsi ancamantya sedikit refdms nya 4.
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2. Acuan pengisian kuisioner ini adalah sebagai berikut:
= Angka | = Sangat Tidak Setuju
e Angkal=Tidak Setsju
«  Anpka 3 = Setuju
¢ Angka 4 = Sanpat Setuju
3. Beri tanggapan menurut pendapat anda dengan inemberikan tanda silang {X)
pada pilihan ranggapan yang telah disediakan alas pertanyasn dibawah ini:
Penilaian (Raiing)
BERILE
TS 18 8 :SS

N
4

*«'ﬂﬁi‘

aman i

t"

Saflda \'h i et vhi;

san safety checklist,

M AR P
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Rekapitulasi Penilsian Responden

PERNYAT
AdN

DAI'FAR RESTONDEN

2

3

4

L)

TOTAL

Kekuatun
(Strempth )

RA TA-
RATA

Tersedianya
prosedur
yang @edad.

3.0

34

-2.20

N . = vV

47
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Sumhcr

3 duya
inunusia

yang kurang,

-4

-2

-3

-3.00

Peluung
Opary

Ak
1 4

Q {urm on
nard.

Al QRS gl ¢

i. 3 3 A q 3.60
ak
e 25
lettum 0 £
sCCA 4/ 340
O oo y
L— 7

-3

3

-3.00
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Hasil Perhitungan Bobot Faktor Internal dan eksternal

S1

18

3.60

PERTANYAA | jumLan | RaTA-RATA | RATING | BOBOT | sKoOR

0.194

0.77

S2

3.60

0.194

0.77

L

, Pel gg iz
i 18 AUE7360  Tin ~] 07
\/Q‘277/ 3 o 1 0.74
03 (B, ‘ 53
T '
— ( '
SN A ' 0
—_—F ¥3 =~ ‘ ,é%
[://tzj o - :
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BAFTAR RIWAYAT HIDUP

Nama : KRIZNA WIDIATMOK()
NIT 3 SA155565 N

TempnéTanggat Lahir iBanyuwangi, to-Lhiktober 1997

Jenis Kelumiin : Liaki=liki
Agyma : Tsbam N
Alamat : D Sumbermylyo RT: 54 R0 Dy, \Tepaldlimo

Ker. Tegabdiime Kok Banyuwangi,

Mama Orang Fe

Mama Ayah : Heri Mujiono
Mama I : Mujtaril
Alfmiat : Detid Siom bermulynRT: 54 B 008 Iy, Tégaldling

Eec. Tegabdlimo Kob. Bauyawangi.

Riwayxt Pondidikan

ESI0K I PURWOASRT +Laulws:Tahun 2006
LSMP N 1 TECALDLIMG T Lulas Tahun 2012
ASMA NI TEGALDT.IMOY : Lulus-Tahun 2015

Pen ki P

i. Nama Perusahaan 1 AMAS SAMUDEA JAY A
2. Namn Kapsal :MT. B.STAR
3. Mauya Layar 1 05 Agusmas 2017 — 10 Apustus 2018
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