
 
 

 

 

 

 

 

                                     Lampiran 1 

                                                                        CREW LIST 

              
1. Name of Ship           2. Company : EUSU   

HANJIN CHIBA     

4. Nationality of Ship 5. DWT : 47,438 MT            

PANAMA          

NO

. 
FULL NAME 

S

E

X 

RANK 
NATIONALIT

Y 

DATE 

OF 

BIRTH 

EMBAR

KATION 

DATE 

EMBARKATIO
N PLACE 

SEA
MAN 

BOO

K  
NO. 

SEAMA
N 

BOOK 

EXPIRY 
DATE 

PASSPORT 
 NO. 

PASSPORT  

EXPIRY 

DATE 

1 
YU HEON 

JONG 
M CAPT S.KOREA 

1975/

11/25 

10/17/2

015 

BEIHAI, 

CHINA 

BS9

54-

4669

3 

UNLI

MITE

D 

M193425

99 
2022/09/04 

2 LEE YANGJIN M C/O S.KOREA 
1989/

01/07 

12/26/2

015 

RIZHAO. 

CHINA 

BS0

89-

0390

2 

UNLI

MITE

D 

M594779

21 
2017/03/19 

3 LIM SILGEUN M 2/O S.KOREA 
1968/

02/24 

11/13/2

015 

NEWCASTL

E, 

AUSTRALIA 

US1

59-

0004

8 

UNLI

MITE

D 

M663797

40  
2020/03/03 

4 
ADRIAN 

RAMADHANA 
M 3/O INDONESIA 

1992/

04/01 

10/18/2

015 

BEIHAI, 

CHINA 

A02

9110 

3/26/2

017 

A226574

8  
2017/03/05 

5 
NUR EDY 

JALMANTO 
M A/O INDONESIA 

1995/

12/25 

9/8/201

5 

FANGCHEN

G, 

CHINA 

D06

0691 

4/22/2

018 
B1095953 2020/04/28 

6 
SANDI 

WIGUNA 
M A/O INDONESIA 

1994/

06/29 

10/18/2

015 

BEIHAI, 

CHINA 

D07

5022 

6/1/20

18 
B1490370 2020/06/22 

7 KO SANGMIN M C/E S.KOREA 
1979/

04/06 

7/24/20

15 

KWINANA, 

AUSTRALIA 

MP9

90-

2262

9 

UNLI

MITE

D 

M244069

25 
2018/08/27 

8 SEO DONGA M 1/E S.KOREA 
1980/

07/30 

11/27/2

015 

PORTLAND, 

AUSTRALIA 

BS0

18-

0305

9 

UNLI

MITE

D 

M461863

55 
2023/03/26 

9 
GERMAN 

PANGIHUTAN 

MARYONO 
M 2/E INDONESIA 

1988/

10/24 

3/5/201

6 

RIO DE 

JANEIRO 

BRAZIL 

D03

6892 

1/13/2

018 

A446334

2 
2018/01/09 



 
 

 

 

 

 

 

 

10 
CATUR ADI 

JAYAPUTRA 
M 3/E INDONESIA 

1990/

08/09 

11/13/2

015 

NEWCASTL

E, 

AUSTRALIA 

A02

6278 

4/18/2

017 

A266468

3 
2017/04/25 

11 
WIBY 

SUGANDA 
M A/E INDONESIA 

1995/

11/28 

9/8/201

5 

FANGCHEN

G, 

CHINA 

D06

0759 

4/22/2

018 
B0913404 2020/04/21 

12 
SATRIO ASIH 

PAMUNGKAS 
M A/E INDONESIA 

1995/

06/29 

10/18/2

015 

BEIHAI, 

CHINA 

D07

4899 

6/25/2

018 
B1495885 2020/06/30 

13 
ABDUL 

KARIM 
M BSN INDONESIA 

1976/

04/05 

9/19/20

15 

SURIGAO, 

PHILIPPINE

S 

Y07

6742 

9/30/2

016 

A662975

3 
2018/11/28 

14 
MAMAT 

SURAHMAT 
M Q/M(A) INDONESIA 

1980/

09/15 

8/14/20

15 

JIANGYIN, 

CHINA 

C03

4438 

1/10/2

017 
B0212570 2020/01/20 

15 

MUHAMMAD 

LUKMAN 

HAKIM 

M Q/M(B) INDONESIA 
1978/

04/18 

9/19/20

15 

SURIGAO, 

PHILIPPINE

S 

D00

3317 

9/23/2

017 
B0134156 2020/01/07 

16 SETIADI M Q/M(C) INDONESIA 
1974/

11/15 

9/19/20

15 

SURIGAO, 

PHILIPPINE

S 

X00

7649 

12/31/

2016 

A374051

6 
2017/09/11 

17 TARJONO M SLR(A) INDONESIA 
1974/

06/05 

8/14/20

15 

JIANGYIN, 

CHINA 

C06

1680 

5/16/2

017 
B1698179 2020/08/06 

18 
NANANG 

SETYAWAN 
M SLR(B) INDONESIA 

1986/

02/16 

8/14/20

15 

JIANGYIN, 

CHINA 

C00

7206 

9/6/20

18 

A134112

8 
2016/09/22 

19 

MAKRUF 

SYAFARUDDI

N 

M SLR(C) INDONESIA 
1972/

11/12 

1/12/20

16 
SINGAPORE 

X01

7406 

2/11/2

017 

A416651

7 
2017/12/04 

20 
SOFYAN 

HELMI 
M 

NO.1 

OLR 
INDONESIA 

1974/

08/23 

6/16/20

15 

KWINANA, 

AUSTRALIA 

B01

9537 

11/14/

2017 

A402728

8 
2017/11/09 

21 
MUHAMMAD 

ALI 
M OLR INDONESIA 

1979/

01/20 

9/19/20

15 

SURIGAO, 

PHILIPPINE

S 

Y08

3574 

10/20/

2016 
A7156281 2018/12/23 

22 
ABDUL 

MUJIB 
M C/S INDONESIA 

1971/

12/21 

9/19/20

15 

SURIGAO, 

PHILIPPINE

S 

Y02

7896 

3/8/20

18 

A284949

9 
2017/05/02 

            



 
 

 

 

 

 

 

 

Lampiran 2 

PARTICULARS OF THE SHIPS 

   

Name of Ship HANJIN CHIBA 

IMO Number 9566461 

Flag PANAMA 

Port Of Registry PANAMA 

Owner LATIN QUEEN S.A 

Call Sign 3FYE9 

Official Number 46549-15 

Name of Builder 
MITSUI Engineering & Shipbuilding Co., Ltd. Chiba 

Shipyard 

Address of Builder 

Mitsui Engineering & Shipbuilding Co., Ltd.,  

1, Yawatakaigan-Dori, Ichihara-City, Chiba 290-8531, 

Japan 

Hull No. S1829 

Year Built 2014 

Type of Ship Bulk Carrier 

Class KR 

Length 
Length overall 189.99 M 

Length B.P. 183.00 M 

Breadth Breadth Molded 32.250 M 

Depth Depth Molded (B/L to Upp Dk) 18.100 M 

Height 

Height (B/L to Mast top) 47.12 M 

Height (Summer Draft to Mast top) 34.42 M 

Freeboard (ext.) 
(Summer Draft to Upper Deck) 

5.424 M 

Draft 
Designed Draft (Molded / Extreme) 11.20 M / 11.224 M 

Scantling Draft (Molded / Extreme) 12.70 M / 12.724 M  



 
 

Summer Draft (Extreme) 12.724 M 

Tonnage 

Int'l Gross Tonnage 31,764 TON 

Int'l Net Tonnage 18,502 TON 

Panama Gross / Net Ton - 

Suez Gross / Net Ton - 

Deadweight 

Light Ship 9,895 MT 

Displacement(At Summer Draft) 65,794 MT 

Displacement(At Design Draft) 57,333 MT 

Deadweight (At Summer Draft) 55,899 MT 

Deadweight (At Design Draft) 47,438MT 

SPEED Service Speed (KTS)  14.4 KTS at 11.20 m, N.C.R. with 15% S.M. 

Complement Complement (person) 24P 

Tank 

Capacity 

F.O Tank Capacity 100% (M/T)                    1,608 MT (including a service/sett. Tank) 

D.O Tank Capacity 100% (M/T)  295 MT (including a service/sett Tank) 

F.W Tank Capacity 100% (M/T) 300 MT 

B.W Tank Capacity 100% (M/T) 31,000 MT (including No.3 cargo tank) 

Consumption 

F.O Consumption  
about 159.8 g/kW-h at N.C.R. based on fuel oil of L.C.V 

42.7 MJ/kg for main engine only 

D.O Consumption  
During normal sea going,  

it is not necessary to use Diesel oil. 

F.W Consumption (Day) fresh water generator capacity is 20T/day 

Event Schedule 

Steel Cutting 12/25/2013 

Keel Laid(In cert: 2010/11/15) 5/27/2014 

Lauched Date 7/26/2014 

Delivered Date 11/19/2014 

Main Eng. 

M/E Maker Mitsui Engineering & Shipbuilding Co., Ltd. 

M/E Type MAN B&W 6S50ME-B9.3 

M/E Output at Normal rating with 
RPM 

7,390KW x 99.0rpm 

M/E Output at MCR with RPM 6,280KW x 93.8rpm 

Generator 

G/E Maker YANMAR CO., LTD. 

G/E Type 6EY18ALW 

G/E Output at MCR  570kW(eng.) 

RPM 900 rpm 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

HOLD CAPACITY  HEIGHT (H.Cover / Coaming) FROM TANK TOP 

 (No.1)  11,921.1 m3 No.1 C.H.  19.10 / 18.15 

 (No.2) 15,153.6 m3 No.2 C.H.  19.10 / 18.15 

 (No.3)  15,136.8 m3 No.3 C.H.  19.10 / 18.15 

 (No.4) 15,110.9 m3 No.4 C.H.  19.10 / 18.15 

 (No.5)  13,717.1 m3 No.5 C.H.  19.10 / 18.15 

MOLD VOLUME 

(㎥)   
  15,152.5 m3 

FLOODING HOLD No.3 C.H. 

COAMING SIZE L X B No.1 15.75 X 18.92, No.2-5 21.00 x 18.92 

TPC(Summer) 56.7 

MMSI 357465000 

INM-C NUMBER NO.1: 435746512    //    NO.2: 435746513 



 
 

Lampiran 3 

TRANSKIP WAWANCARA 

A. Daftar responden 

1. Responden 1: Chief Engineer 

2. Responden 2: First Engineer 

3. Responden 3: Third Engineer 

B. Hasil wawancara 

Wawancara kepada crew kapal MV. Hanjin Chiba penulis lakukan pada saat melaksanakan 

praktek laut pada bulan Agustus 2015 sampai dengan bulan Agustus 2016. Berikut adalah 

daftar wawancara beserta respondennya: 

1. Responden 1 

Nama   : Ko Sangmin 

Jabatan  : Chief Engineer 

Tanggal wawancara : 21 September 2015 

a. Selamat siang Chief, bagaimana menurut Chief mengenai Air Handling 

Unit system? 

Jawab: Selamat siang, di atas kapal MV. Hanjin Chiba sebagai ventilatornya 

menggunakan Air Handling Unit, dengan cara kerjanya mensirkulasikan 

udara dan mengkondisikan suhu pada ruangan akomodasi dengan 

menggunakan udara dari luar yang kemudian diproses lebih lanjut oleh 



 
 

sistem dari Air Handling Unit. Menurut saya sistem ini lebih ekonomis 

dan mudah dalam hal perawatannya.  

b.  Apakah chief memiliki pengalaman sebagai Chief engineer tentang Air Handling 

Unit di kapal sebelumnya? Jika iya, bolehkah saya mengetahui masalah apa yang 

sering terjadi pesawat tersebut? 

Jawab: Ya, kurang lebih selama 6 tahun saya berpengalaman di kapal. 

Masalah yang saya temui pada pesawat bantu ini adalah kinerja 

dari pesawat yang tidak optimal karena perawatan yang tidak 

teratur atau sesuai ketentuan yang berlaku, karena biasanya 

masinis sering menyepelekan hal tersebut sehingga berpengaruh 

pada kinerja pesawat. 

c. Lalu, apa saja masalah yang membuat kinerja Air Handling Unit tidak 

bekerja dengan optimal? 

Jawab: Menurut pengalaman saya masalah yang sering terjadi pada Air 

Handling Unit sangat beragam dari hal yang sepele sampai yang serius 

seperti tersumbatnya saringan udara, blower atau fan tidak dapat 

beroperasi atau tidak dapat berputar dengan baik untuk menghisap 

udara yang selanjutnya akan disirkulasikan, tuas pengatur dari damper 

udara masuk atau keluar tidak dapat berfungsi dengan baik, adanya 

kebocoran pada pipa udara (ductwork) dan flexible connection, tidak 

lancarnya sirkulasi dari media pemanas atau media pendingin untuk 



 
 

mengatur suhu udara pada ruangan akomodasi kapal. Selebihnya kamu 

bisa bertanya pada masinis satu atau tiga det. 

d. Terima kasih Chief, semoga kedepannya semakin sukses dan semoga 

informasi yang telah diberikan bisa menambah wawasan dan berguna bagi 

penelitian saya. 

Jawab: Sama-sama det, semoga sukses, jangan malu bertanya jika masih 

ragu di kemudian hari.  Semoga sukses untuk kita semua.  

Waalaikumsalam. 

2. Responden 2 

Nama   : Seo Dong A 

Jabatan  : First Engineer 

Tanggal wawancara : 28 Desember 2015 

a. Selamat sore first mohon maaf first, sebelumnya saya sudah bertanya 

kepada chief engineer bahwa masalah yang sering terjadi pada Air Handling 

Unit system terdapat pada saringan udara, blower, tuas damper, flexible 

connection, dan media pemanas atau pendinginnya, menurut first sendiri 

dampak apa yang akan terjadi dari masalah tersebut? 

Jawab: Ya saya akan jawab ke intinnya aja det, untuk saringan udara yang 

kotor akan menghambat penghisapan udara dari luar sehingga 

sirkulasi udara akan terganggu,kemudian pada blower biasanya 



 
 

terletak pada kerusakan motor sehingga blower tidak bisa berputar 

sehingga tidak ada sirkulasi udara,  

bila tuas pengatur damper untuk membuka dan menutup saluran 

udara macet akibat kotoran maka akan terjadi kesulitan pada saat akan 

mengatur volume udara yang akan diproses oleh Air Handling Unit, 

untuk kebocoran flexible connection mengakibatkan udara yang 

disirkulasikan ke ruangan akomodasi tidak bisa sepenuhnya masuk 

pada masing-masing ruangan yang akan dituju, tidak cukupnya  media 

pemanas dan pendingin berakibat tidak sepenuhnya berfungsi untuk 

menghangatkan udara pada saat musim dingin dan mendinginkan 

udara pada saat musim panas. Mungkin itu saja det yang bisa saya 

jelaskan dampak dari masalah yang kamu tanyakan. 

b. Terimakasih first sudah berkenan menjawab pertanyaan yang saya ajukan 

untuk anda. 

Jawab:  Iya sama-sama det 

3. Responden 3 

Nama   : Subagyo 

Jabatan  : Third engineer 

Tanggal wawancara : 29 Januari 2016 

a. Assalamualaikum, selamat siang bass, mohon ijin bertanya, ini bass sebagai 

masinis yang bertanggung jawab terhadap pesawat bantu Air Handling Unit 



 
 

perawatan yang harus dilakukan agar mesin tersebut tetap dalam kondisi 

yang bagus apa bas? 

Jawab: Saya akan jawab det, melakukan penggantian filter atau saringan 

udara pada Air Handling Unit secara teratur dan ganti setiap tiga 

hari sekali, mengecek kondisi dari bagian-bagian blower, motor 

penggerak dan v-belt, lakukan perawatan secara teratur dan 

pastikan tidak ada kerusakan pada bagian-bagian tersebut, 

membersihkan dan melumasi tuas pengatur damper udara, 

melakukan pengecatan pada pipa udara (ductwork) dan pastikan 

flexible connection dalam kondisi yang baik, melakukan 

perawatan dan pengecekan secara berkala pada pompa sirkulasi 

untuk media pendingin dan pipa coil untuk media pemanas.  

b.  Terima kasih bass untuk jawabannya, semoga dapat bermanfaat untuk 

penelitian saya tentang Air Handling Unit system 

Jawab:  Iya sama-sama det, tetap semangat dan lanjutkan perjuanganmu 

ya det. 

 

 

 

 

 

 



 
 

Lampiran 4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Data dari komponen Air Handling Unit 



 
 

 

 

Lampiran 5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sistem instalasi Air Handling Unit 

 



 
 

Diagram steam dan humidifying 

Lampiran 6 



 
 

 

Lampiran 7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar flexible connection Air Handling Unit 

 

 



 
 

Lampiran 8 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar damper udara 

 

 



 
 

 

 

 

Lampiran 9 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar Air duct untuk disirkulasikan ke akomodasi kapal 

 



 
 

Lampiran 10 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


